
广州市城市轨道交通 8号线东延段工程及同步实施工

程施工总承包六工区（二标）土建项目莲花站迁移、

砍伐树木必要性

一、项目概况

（1）项目名称：广州市城市轨道交通 8号线东延工程及同步实施工程施工

总承包六工区（二标）土建工程莲花站

（2）项目区位：广东省广州市番禺区利丰大道利民路与利丰大道交接处和

莲花路

（3）建设单位：广州地铁集团有限公司

（4）调查范围：面积约 89809 平方米

（5）建设内容：本工程为广州市轨道交通 8 号线东延段莲花站实施工程及

附属设施土建施工莲花站。主要建设内容包括二标段莲花站土建的场地准备、临

建、附属结构施工引起的管线迁改及保护、绿化迁移，以及附属结构土建施工。

（6）项目性质：公益性基础设施建设项目－城市轨道交通建设工程

（7）项目资金来源：政府筹资+企业自筹

二、项目建设必要性

（一）是贯彻国家战略，推动大湾区高质量发展的需要

本工程建设是落实《粤港澳大湾区发展规划纲要》的关键举措，对加速区域一体

化进程、提升广州核心引擎功能、促进大湾区经济高质量发展具有重要作用。

（二）是落实城市总体规划，优化中部发展布局的需要

项目与《广州市国土空间总体规划（2018—2035 年）》高度契合。八号线东延线

位于中部都会区，将强化主城区与外围组团的交通联系，通过促进产业重组与区

域分工，对优化城市发展格局、塑造开放的沿江城市形态具有重要意义。

（三）是推动土地集约开发，打造城市综合体的需要

线路贯穿海珠、黄埔、番禺三区，是支撑重点平台发展的交通动脉。项目将践行

“连片储备、整体开发”原则，通过对沿线用地潜力评价，规划打造多个零换乘



城市综合体。这不仅能高效激发土地价值、带动区域发展，还能为轨道建设运营

筹集资金，增强可持续发展能力。

（四）是落实交通战略，支持“轨道上的广州”建设的需要

作为设计时速 80km/h 的城市轨道交通，本项目将显著加强中心城区与东南部组

团的联系，把更多客流吸引至公共交通，优化城市交通结构，为构建以轨道为骨

干的公交体系、实现“6080”客运目标提供坚实基础。

（五）是改善环境，实现可持续发展的需要

发展轨道交通是缓解城市环境问题的有效途径。本项目提供绿色出行方式，有助

于减少机动车尾气排放，对改善城市环境、实现生态保护目标及促进城市可持续

发展具有积极意义。

（六）是提升运营效益，促进经济发展的需要

据客流预测，东延工程将使八号线远期全日客流量增长 26.2%，显著提升既有线

路的客流规模与服务水准。项目的建设不仅能有效服务带动沿线发展，也为未来

进一步延伸奠定基础，其经济效益与社会效益显著。

因此，八号线东延工程的建设将较好地服务和带动沿线客流，并为八号线进

一步延伸至海傍打下基础，是提升既有八号线客流规模和服务水平、促进经济发

展的需要。

三、方案选址的唯一性

根据《建设项目用地预审与选址意见书》穗规划资源预选〔2023〕357 号，

建设项目用地预审选址要求，本项目符合国家产业政策和国家土地供应政策，符

合《限制建设区用地项目目录》，并已纳入广州市交通运输局印发《广州市交通

运输 “十四五” 规划》（穗交运 C 2021 J 346 号），另根据《地铁设计规范》

（GB 50157）第 3.1.2 条，由于车站选址已明确，项目空间受限且车站选址需满

足客流集散需求、与城市交通网络无缝衔接，空间已最大化利用并符合城市总体

规划，故体现了项目选址的唯一性与实施必要性。



四、方案比选

方案一（原址保护 1株，拟迁移保护 15 株，拟砍伐 6株）

1.因基坑开挖导致树木无法进行原址保护（拟迁移树木 6株，拟砍伐 2株）：

本项目采用明挖法施工，开挖地层包括素填土、淤泥质土、砂质黏性土、全风化

花岗岩、强风化花岗岩、土状断裂破碎带及碎块状断裂破碎带。基坑采用地下连

续墙加内支撑体系，车站两端设盾构接收井。车站主体需要占用现状树木的生长

环境，无法避让，树木迁移必要性理由充分。

2.因施工场地布置导致树木无法进行原址保护（拟迁移树木 9株，拟砍伐 4

株）：施工期间的场地布置根据项目建设内容及项目周边情况，从最大限度争取

不影响树木生长环境为前提，但仍需保障项目建设的基本场地需求，包括设备进

退场及停放、施工便道、材料堆放及加工区域、排水及污水处理区域、洗车设施、

施工围蔽布置等，拟迁移树木（主要为大叶榕、朴树）现场测量显示，若保留树

木，则有 80%的作业面无法展开，树木迁移是保障项目按期完工和施工安全的唯

一可行方案。

方案二（拟迁移保护 16 株，拟砍伐 6株）

1.因基坑开挖导致树木无法进行原址保护（拟迁移树木 6株，拟砍伐 2株）。

2.因施工场地布置导致树木无法进行原址保护（拟迁移树木 10 株，拟砍伐

4株）。

方案一 方案二



序号 方案 原址保护/株 拟迁移保护/株 拟砍伐/株

1 方案一 1 15 6

2 方案二 0 16 6

综上所述：方案一在有限的施工范围内最大限度保护树木，做到应留尽留，

故本项目选用方案一。

五、迁移、砍伐必要性分析

车站主体结构开挖影响：莲花站采用明挖法施工（开挖地层：素填土、淤泥

质土、砂质黏性土、全风化花岗岩、强风化花岗岩、土状断裂破碎带、碎块状断

裂破碎带），基坑采用地下连续墙+内支撑体系，车站两端设盾构接收井，树木位

置与基坑位置重叠。由于基坑主体范围内要进行大量的土方开挖施工，植株无法

存活，而且因主体基坑结构需要进行桩基、土方开挖及主体结构施工，植株位于

基坑点势必会影响施工正常进行，因此树木迁移、砍伐必要性理由充分。

施工场地布置影响：施工期间的场地布置根据项目建设内容及项目周边情况，

从最大限度争取不影响树木生长环境为前提，但仍需保障项目建设的基本场地需

求，包括设备进退场及停放、施工便道、材料堆放及加工区域、排水及污水处理

区域、洗车设施、施工围蔽布置等，植株位于该位置势必会影响施工正常进行，

因此树木迁移、砍伐必要性理由充分。

桉砍伐必要性分析：桉树因其速生性和高耗水性，易导致土壤肥力衰退、地

下水位下降及生物多样性降低等生态问题。从树木自身特性看，成熟桉树具有明

显的主根结构和广泛的侧根系统，木质化程度高，移植时根系极易受损，导致水

分吸收功能严重障碍，移植存活率极低。同时，桉树释放的化感物质会抑制周边

植物生长，迁移可能将此类生态影响扩散至新的环境。从保护角度看，桉树迁移

需投入巨大成本，包括挖掘、运输和后期养护，但技术难度高且成功率无法保证，

经济与生态效益均不理想。当桉树林位于规划建设区或生态修复区时，迁移既不

可行，还可能破坏目标地的生态平衡。因此，在必要时采取砍伐措施，是更为科

学和现实的选择，也符合生态恢复和土地可持续利用的要求。



六、总结

本案需迁移树木共计 15 株，其中大树 11 株，其他树木 3株；砍伐树木共计

6株，均为大树；为不影响项目的建设，且确保迁移树木在利用，结合现状树木

生长情况，在最大限度保持树形的完整性下，均迁入化龙镇塘头村新化快速路东

侧“沥滘山东侧”绿地一次性定植使用，砍伐后树木补植地选址也在化龙镇塘头

村新化快速路东侧“沥滘山东侧”绿地。
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