This is a digital copy of a book that was preserved for generations on library shelves before it was carefully scanned by Google as part of
to make the world’s books discoverable online.

It has survived long enough for the copyright to expire and the book to enter the public domain. A public domain book is one that was nevel
to copyright or whose legal copyright term has expired. Whether a book is in the public domain may vary country to country. Public domair
are our gateways to the past, representing a wealth of history, culture and knowledge that’s often difficult to discover.

Marks, notations and other marginalia present in the original volume will appear in this file - a reminder of this book’s long journey fro
publisher to a library and finally to you.

Usage guidelines

Google is proud to partner with libraries to digitize public domain materials and make them widely accessible. Public domain books belon
public and we are merely their custodians. Nevertheless, this work is expensive, so in order to keep providing this resource, we have take
prevent abuse by commercial parties, including placing technical restrictions on automated querying.

We also ask that you:

+ Make non-commercial use of the fild&e designed Google Book Search for use by individuals, and we request that you use these fil
personal, non-commercial purposes.

+ Refrain from automated queryirigo not send automated queries of any sort to Google’s system: If you are conducting research on m:
translation, optical character recognition or other areas where access to a large amount of text is helpful, please contact us. We encc
use of public domain materials for these purposes and may be able to help.

+ Maintain attributionThe Google “watermark” you see on each file is essential for informing people about this project and helping ther
additional materials through Google Book Search. Please do not remove it.

+ Keep it legalWhatever your use, remember that you are responsible for ensuring that what you are doing is legal. Do not assume |
because we believe a book is in the public domain for users in the United States, that the work is also in the public domain for users
countries. Whether a book is still in copyright varies from country to country, and we can’t offer guidance on whether any specific
any specific book is allowed. Please do not assume that a book’s appearance in Google Book Search means it can be used in al
anywhere in the world. Copyright infringement liability can be quite severe.

About Google Book Search

Google’s mission is to organize the world’s information and to make it universally accessible and useful. Google Book Search helps
discover the world’s books while helping authors and publishers reach new audiences. You can search through the full text of this book on
athttp://books.google.com/ |



http://books.google.com/books?id=NyE3AAAAIAAJ&ie=ISO-8859-1

gven /7)}

Friends
of the

Stanford
Law Library

e




L MR
L\/N
CGe



Digitized by GOOg[G



CORPS DE DROIT
OTTOMAN

Recueil des Codes, Lois, Réglements, Ordonnances et Actes les
plus importants du Droit Intérieur, et d'Etudes sur le
Droit Coutumier de I’Empire Ottoman

PAR

GEORGE X_OUNG

2% sECRETAIRE DE L'AMRASSADE D'ANGLETERRE

VOL. III

OXFORD
AT THE CLARENDON PRESS

1905



HENRY FROWDE, M.A.
PUBLISHER TO THE UNIVERSITY OF OXFORD
LONDON, EDINBURGH
NEW YORK AND TORONTO



TABLE DES MATIERES

VOL. IIT [Trrees XLI a LIV]
DROIT EXTERIEUR

Trrees XLI Er XLII PAGE

MrmisTiex DEs Avraiees Krrancimes [XLI]; organisa-
tion ; motice. Conm]ats Ottomans; réglement, tarif e
mdfuchom( *

Cérgxoniar [XLI dxplomatnqne ot oonculau'e notios et
instructions (**) — maritime ; instructions, ete. (")

DROIT MARITIME

Trrees XLIIT A XLVIII

Dirrorrs [XLIII] et navires de guerre étrangers; éude et
texies 6. Stationnaires étrangers; notice. Flotte volon-
taire russe; notice et document (“). Yachts anglais;
document (**) .,

Mazins MazcrANDE BrRancizs [XLIV]. Cabotage ; notics.
Navigation intérieure; notice. La Mer Noire et les
Détroits; &ude. Formalités de passage—jusqu en !871 ;
hdonquo—pendant Ia nuit; notics et textes 6 (4*

MaRINE MARCHANDE OTTOMANE [XLV]; son développo-
ment ; réglement et instructions (*

PorT DR Coxumom XLVI]); reglammt et targ’ (x

SxrvicE pEs PrarEs [XL 3 motics, réglement, tarif et
oommonam atwn(a") Phares de 1a Mer

SxrvicE DE vamol [XLVIII] H mmc, raglomont o ar-
rangement (**) .
DROIT SANITAIBE
Titees XLIX A LI

ApurvisTrRATION SANTTAIRE [XLIX]; origine et organisation ;
notiee. Quarantaine et actes internationaux, résumé;
provenances par terre, nofice ; par mer, réglemmtc
quarantenaires [sur lo choléra, transit en contumace,
Parraisonnement et en général] textes 8 (4**). Droits
Sanitaires — Commissions mixtes ; Atstorigue ; Bilan —
Tarif et dispositions y relatives ; tates 2 (x**) ; pouvoirs
judiciaires et disci hnmres du Consexl texts .

ArrFAIRES M£DICALES rga.msatxon du Oonsexl
réglement. Médecins et P ns civils ; raglemmu
3 (2*). Médecins et pha.rmaclens mumclpaux régle-
ment (*). Spécialistes; rigloment ( “‘2 Droguistes
réglement (*). Parfumeurs; riglement (

IwseeeTioN MfproALr (LI) et ana.lyle ohxquue, notics et
riglements 3 (* 1**) .

¥ KL

40
45

61

8s

94
104

. 119

. 124

. 194

211

. 219




iv TABLE DES MATIERES

DROIT COMMERCIAL EXTERIEUR

Trrees LII A LIV PAGE
Rteme Dovarier [LIT]; administration ; droits de douane;
Traités de Commerce; législation douanidre; droit de
douane intérieure; notices. Franchises douanidres des
Congulats et Couvents; régloments 2; franchises indus-
trielles, agricoles etc.; notices et tewte. Tarif spécial (**).
Raglements douaniers ; texts composé (**). ‘Hamalage’;
réglement (**). Régime douanier des chemins de fer;
réglement .y . 323
Quass [I.I]gu de Oonstsnhnople concession e tanfc **)
de Haidar-Pacha ; convention, tarifs et statuts (**) —
de Beyrouth ; notice et tarif (**) — de Salonique; notics
et tarifs (“)— de Smyrne; notice et tarif avec régle-
ment (**) . . 394
CONVENTIONS COMMERCIALES [L — avee Ia anee con-
vention de¢ 1903 — avec la Roumanie; oconvention de
1901 — avec la Serbie; convention dé 1902 — avec la

Bulgarie ; arrangonwut de I9OO avec I'Egypte ;

arvangement de 1890 . . . . . . 415
SOMMAIRE ABREGE DU CONTENU
1*= PARTIE.
Vor. L

Droit administratif. — Conseil d’Etat; Fonctionnaires d'Ktat;
Ministdre de l'Intérieur; Provinces privilégiées (Samos,
Liban, etc.).

Droit judiciaire. — Ministdre de la Justice ; Tribunaux ‘ Nizamiés’;
Fonctionnaires judiciaires; Avocats et Notaires; Bureaux
exécutifs ; Frais de justice; Tribunaux de Commerce;
Tribunaux mixtes; Privildiges judiciaires des étrangers;
Tribunaux consulaires; Tribunaux du ¢ Chéri.’

Droit sucoessoral des musulmans, non-musulmans et

Droit de propriété immobilidre des étrangers et non-musulmans.

Vor. IIL.

Droit des Communautés privilégiées. — Orthodoxes ; Arméniennes;
Protestantes; Gréco-Latines unies; Orientales; Latines;
Israélites, etc.

Droit personnel. — Eaclavage; Majorité ; Mariage; Nationalité ;
Etat-civil.

Droit intérieur. — Passeports ; Police; Sfireté publique ; Censure;
Instruction publique; Antnqm%s.

Droit militaire. — Recrutement ; Ministére de la Guerre, etc.;
Etat de sidge.



TITRE XLI*

MINISTERE DES AFFAIRES
ETRANGERES

Le Ministire des Affaires Etrangires est composé du
Ministre, représentant moderne du Réis Effendi, et d’un
Conseil de dix membres présidé par le Sous-Secrétaire
d’Etat (mustéchar), ainsi que de: un Grand Maitre des
Cérémonies 3 la téte du Drogmanat du Divan Impérial, une
Grande Maitrise des Cérémonies (Techrifati-Hardjié) dirigée
par I'Introducteur des Ambassadeurs; la Chambre des
Conseillers 1égistes (Bab-i-ali Istikharé Odassi) et la
Direction du Contentieux (Oumouri-Houkoukié-i-Muhté-
lita); les Directions des Consulats (Chehpendéri), du Per-
sonnel (Sigilli Ahwal), des Affaires Commerciales (Tidjarié),
des Bureaux, des Chiffres télégraphiques, de la Traduction
(Terdjumé), de 1a Correspondance turque (Mektoubi-Hardjié)
et étrangdre (Tahrirat-i-Hardji€), de 1la Comptabilité, de la

Presse étrangtre et des Nationalités.
TEXTE XLIL.
Consuls ottomans (*) Dust., Zeil, vol. I1,p. 192
(chehpender), (turc).
réglement sans date. ‘
comme modifié le 14 Chab. 1299-1883. Lah.-i-Kav.,vol.I,p.595.
” ” 24 Sef. 1304-1887. ib., vol. IIT, p. 123,
» » 12 Kian. I 1302-188%.  ib,, vol. III, p. 189.
[traduction non garantie.]

(*) Corps diplomatique ottoman, traitements, ete.

Un Iradé publié le 1% aotit 1898 a introduit les changements l\nvtntl
dans le service diplomatique ottoman :

Les frais de nourriture des secrétaires ayant 6té jusqu’alors i la charge
du ministre désormais £T45 seront défalquées du traitement mensuel de
£T160 attribué & un ambassadeur et £Tg30 du traitement mensuel de
£T100 attribué & un ministre et sjoutés aux traitements des secrétaires et

¥. 1 B



2 MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES

SecTION Ire,
Organisation des Consulats.

CaArITRE Ier,
Personnel des Consulats.

Art. 1er, Le Corps Consulaire Ottoman se compose; (a) des
fonctionnaires consulaires rétribués; (b) des fonotionnaires hono-
raires ‘ non rétribués.’

Art. 2. Les cadres du personnel rétribué comprennent : Consuls
Généraux, Consuls, Vice-Counsuls ou & défant Chanceliers.

Art. 8. Tous les fonctionnaires consulaires rétribués ou hono-
raires sont nommés par Iradé de 8. M. 1. le Sultan.

Les rétribués doivent 6étre sujets ottomans et ne peuvent
exercer le commerce.

Art 4. Leur rétribution se compose: 1° d’'un traitement fixe;
20 d’une allocation proportionnée & I'importance du poste dont ils
sont titulaires.

Art. 5. Le traitement personnel fixe est déterminé comme il
suit:

Ps.
Consuls Généraux . . . . . . . . 3000
Consuls . . . . . . . . . . 2000
Vice-Consuls ou Chanceliers . . . . 1000

Le traitement personnel est payé par mois écoulé & partir da
jour de l'arrivée du titulaire & son poste.

: Le fonctionnaire consulaire ayant regu l’ordre de départ devra

quitter Constantinople dans le délai de deux semaines et se rendre

A son poste par voie la plus directe, sous peine d’tre passible de

de la loi (art. x7).

Art. 6. L’allocation annuelle est déterminée pour chaque poste
et quelques chanceliers par ls tableau n° 1 annexé auz instruc-
tions.

Par mois écoulé elle est payée & partir de la date de I'arrivée du
titulaire & son

Art. 7(3). Les consuls & l'exception de ceux de Bombay et de
Batavia, auront & titre des frais de route et de retour une somme
égale & un mois de leur traitement. En ce qui concerne les
conguls nommés en Asie, ces frais de route pomrront, en cas
d’insuffisance constatée, &tre augmentés par le Ministére des

du chancelier & raison de £T10 pour un secrétaire et de £T1s pour le
chancelier pour leurs frais de nourriture,

Les frais de route des représentants ottomans i 1'étranger ne seront
payés que jusqu'a la moitié.

(’39001; article est donné ici comme modifié : v. Lah.-i-Kav., vol. III,
p- 189.
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Affaires Etmngéru, mais elle ne pourra toutefois dépasser I'équi-
valent de deux mois de traitement.

Art. 8. En cas de mort d’'un fonctionnaire consulaire en
activité de service, 'Etat pourvoit au rapatriement de sa famille
dont les frais ne devront point dépasser l'indemnité de route
accordée au titulaire vivant.

Art. 9. Lors de linstallation d’'un nouveau poste consulaire,
il sera alloué au titulaire & titre des frais d'installation I'équivalent
d’un mois de traitement.

Art. 10. Sont oompris dans Pallocation des Consuls et laissés
A leur

(a) Les frun de Chancellerie ;

(b) Les gages des huissiers et domestiques de Chancellerie ;

{c) Les frais de voiture et de barque.

Art. 11 (). Seront remboursés par I'Etat:

a) Le loyer de I'h8tel consulaire ;

b) Les frais d’achat du pavillon national et de 1’4cusson ;

¢) Les frais de poste et télégraphe (lettres, plis et télé-
es de service);

(d) Les frais de secours et rapatriement des sujets ottomans
indigents, dans les limites prescrites par les instructions mention-
nées dans Part. 29.

(¢) Toute dépense urgente, ordonnée et autorisée par le chef
de la mission diplomatique dont reléve le Consulat, ou par le
Ministére des Affaires Etrangéres.

Art. 12(Y). L’admission & la carritre consulaire a lien par
concours et dans les conditions établies par-devant la direction des
Consulats au Ministére des Affaires Etrangbres.

Les nominations consulaires ont lieu & la suite d’'un rapport
dreesé par ladite direction et confirmé par le Ministdre des
Affaires Etrangéres.

Sont de droit admis & ce concours les licenciés et bacheliers
sortis du Lycée Impérial de Galata-Sérai, qui sont employés ou
inscrits comme surnuméraires au Ministire des Affaires Etran

Les licenciés et les bacheliers sortis de I’école civile impériale
sont nommés, conformément aux dispositions du réglement spécial,
& des postes de secrétaires de missions Impériales ou des Consuls
sans avoir & étre soumis & ce concours.

Art. 13. La destitution des fonctionnaires consulaires et leur
translocation sont ordonnées par Iradé Impérial.

Art. 14. Les promotions consulaires se font au choix et par
Iradé Impérial.

Art. 15. Les fonctionnaires consulaires peuvent &tre admis

Comme modifié. Lah.-i-Kav., vol. III, p. 189
%) Comme modifié. Lah.-i-Kav., vol. I, p. 595.

B2
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A la retraite dans les cas et les conditions prévus per ls
loi concernant les autres fonctionnaires administratifs de
I’Empire.

Art. 16. Ils peuvent &tre mis & la disposition du Ministére
lorsque, pour cause de guerre ou autre raison indépendante de
leur volonté, il sont obligés de cesser l'exercice de leur fonctions,
ou lorsque leur travail est temporairement nécessaire au Ministére
des Affaires Etrangdres.

Le fonctionnaire consulaire & la disposition du Ministére conserve
son traitement personnel.

Les frais du poste consulaire (art. 10 a. ¢. ci-devant) sont & la
charge 1‘(llu gérant et, & son défaut, & la charge du Gouvernement
Impérial.

X:t. 17. Les peines disciplinaires applicables aux fonctionnaires
consulaires sont :

1° La censure;

20 La suspension des fonctions d’un mois & une année, avec
perte d’une partie ou de la totalité des appointements ;

3° La révocation du service.

Lee peines infligées seront notées sur le registre du personnel
(Direction des consulats).

Art. 18. La censure est donnée par écrit par le Ministre des
Affaires Etrangéres.

La suspension des fonctions est prononcée par décret ministériel
motivé.

La révocation est ordonnée par Iradé Impérial, sur I'avis da
Ministére.

Art. 19. Les peines mentionnées & l'art. 17 sub n% 1 et 3 sont
infligées :

10 Pour négligence ou infraction au service, ou contravention
& la discipline;
20 Pour conduite irréguliére.

La révocation est ordonnée :

10 En cas de persistance dans la faute pour laquelle la
censure a été prononcée ;

2° En cas de négligence habituelle de ses devoirs consulaires,
ou infractions graves dans le service.

Seront considérés spécialement comme infractions graves au
service :

(a) La non observation du secret dans les affaires de service ;
(b) L’altération dans les registres ou la fraude en matidre de
comptabilité (indépendamment de Paction pénale par-devant les
tribunsux criminels de l’Empire‘zl;w

(¢) L'exercice direct ou indirect du commerce.

Art. 20. Belon les circonstances, la révocation peut &tre
ordonnée contre le fonctionnaire consulaire qui aurait subi une
condamnation judiciaire criminelle ou correctionnelle ou serait
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wftté pour extinction d’action pénale ou manque de preuves du
it.

Art. 21. Les fonctionnaires consulaires prévenus de l'une des
infractions mentionnées & l'art. 19, sub n% a. b. peuvent étre
provisoirement suspendus de leurs fonctions par leur supérieur
immédiat qui en avertira le Ministére des Affaires Etrangeres.

En ce cas le fonctionnaire suspendu pourra demander A rendre
compte de sa conduite au chef de la mission dont il dépend, ou au
Ministbre des Affaires Etrangéres & Constantinople.

Art. 22. Tous les fonctionnaires consulaires en service reldvent
directement de la mission diplomatique, acoréditée dans le pays de
leur résidence ou du Ministére des Affaires Etrangbres #'il n’y a pas
de mission ottomane dans ’Etat od ils fonctionnent.

Art. 23. Les chefs des postes consulaires correspondent aveo la
Mission. Impériale dont ils reldvent :

(a) Pour tous les différends surgis entre eux et les autorités
sadministrativee de leur résidence qu'ils n’auraient pes réussi
A aplanir;

() Pour tous les incidents politiques ou commerciaux de
quelque importance, qui se produiraient dans leur arrondissement,
et qui pourraient néoeesiter I'intervention immédiate ou ultérieure
de la Mission Impériale ;

(¢) Dans tous les cas douteux non prévus par le présent
réglement.

Art. 24. Les chefs de poste correspondront avec le Ministére
des Affaires Etrangbres:

(a) Pour toutes les affaires relevant d’une administration de
I’Empire;

(3) Pour les affaires concernant 1’état civil, les successions, la
navigation;

(¢) Pour toutes les informations politiques urgentes.

Cuarrmes II.
Circonscriptions. — Districte.

Art. 25. Le rayon de juridiction des Consuls Généraux constitue
la circonscription consulaire :

Celui des Consuls, le distriet consulaire ;

Celui des Vice-Consuls fait partie du district consulaire,

Les circonsoriplions et districts consulaires seront déierminés
par le Tableau 11 (annexé aux instructions mentionnées dans lart.
20 ci-dessous).

Toute modification & apporter & ce Tableaw II doti étre ordonnée
por le Ministére, sur la proposition de la Mission diplomatique

Art, 26, Lo chef d'une ciroonsoription ou d'un distriot con-
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sulaire a autorité sur tous les employés attachés & son poste, qui
lui devront la plus stricte obéissance.

Art. 27. Le Vice-Consul peut-étre chef de poste ou attaché &
un poste consulaire.

Art. 28. Le Vice-Consul en sous-ordre agit sous la direction
immédiate du Consul Général ou Consul auquel il est attaché.

Pendant sa gérance il signe sous sa responsabilité personnelle et
conformément aux instructions mentionnées & I'art. 29 les docu-
ments qui lui sont présentés.

Caarrree IIL
Fonotions des employés consulaires.

Art. 29. Le chef d’'un poste consulaire exerce des fonctions
administratives.

11 a également qualité de notaire et d’officier de I’état civil pour
ce qui concerne les sujets ottomans.

Les instructions nécessaires ayant trait aux détails de ces fonc-
tions seront données ultérieurement par le Ministére des Affaires
Etrangbres.

Art. 80. Il veille & I'observation des traités et conventions,
a la protection des intéréts de 'Empire, au maintien du respect
df au pavillon ottoman.

Art. 31. 1l informe le Gouvernement de S.M. I. le Sultan de
tout ce qui peut étre d’utilité publique concernant surtout le
commeroe, I'industrie, la navigation et la santé publique.

Dans ce but il entretient des relations suivies aveo les autorités
supérieures, les Consuls étrangers et les notabilités du pays dans
lequel il réside.

Art. 32. 1l surveille les agissements des sociétés secrdtes politi-
ques en tant qu'elles peuvent intéresser la tranquillité et I'ordre
public dans I’Empire ; il g'informe de la présence et des agisse-
ments d’individus connus notoirement comme perturbateurs ou
dangereux sous tout autre rapport.

Pour accomplir cette partie délicate de sa mission il a recours,
le cas échéant, & des agents secrets, en demandant toutefois au
préalable I'autorisation et les fonds nécessaires & la Mission diplo-
matique dont il reldve.

Art. 33. Il surveille la presse locale et fait,les représentations
convenables auprds des autorités compétentes pour obtenir la
répression de tout langage injurieux pour 'auguste personne de
S. M. L le Sultan et pour Son Gouvernement.

11 ne pourra cependant poursuivre judiciairement les auteurs de
ces insultes sans l'autorisation préalable de la Mission Impériale
dont il reléve.

Art. 34. Il est strictement défendu aux fonctionnaires con-
sulaires de prendre part & une polémique quelconque dans les
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publications périodiques sans 'autorisation de la Mission Impériale
dont ils reldvent.

Art. 35. Il leur est également défendu d’ouvrir des souscriptions
publiques ou de recueillir des offrandes sans I'autorisation de la
mission susdite.

Art. 36. Tout article de journal concernant la Turquie et ayant
une importance exceptionnelle sera traduit en frangais ou en ture
et transmis & la Mission Impériale et dans les cas tris graves
directement an Ministre.

Art. 37. Les fonctionnaires consulaires assistent et protdgent
les sujets ottomans ; ils prennent soin de leurs intéréts et exercent
3 leur égard les actes d’administration autorisés par les lois et les
usages locaux.

Crarrree IV.
Inspection du service consulaire.

Art. 38. Un an aprds la mise en viguear du présent rdglement,
les Consulats Généraux, Consulats et Vice-Consulats seront in-
spectés par un fonctionnaire désigné par le Ministére des Affaires
Etrangbres. Cette inspection se renouvellera tous les cinq ans.

Aux mémes époques chaque chef de circonscription consulaire
inspectera les Consulats honoraires placés sous sa juridiction et
transmettira un rapport détaillé sur ces postes & la Mission Impériale
dont il reldve,

Art. 39. L’indemnité de route accordée aux chefs de postes en
tournée d’inspection est caloulée sur les bases indiquées & I'art. 7.

Seotron IL
Comptabilité,
Caarrrre UniQus.
Droits consulaires et leur perception.

Art. 40. Tout acte délivré ou signé per un fonctionnaire con-
sulaire rétribué ou honoraire sera muni d’un ou plusieurs timbers
volants spécisux en nombre correspondant au montant de la taxe
pergue et fournis par le Ministére des Affaires Etrangéres.

Art. 41. Tout acte non timbré délivré ou signé par un fonction-
naire consulaire sera nul de plein droit.

Le fonctionnaire qui aura délivré ou signé un acte sans employer
le timbre, sera responsable envers les parties intéressées pour les
dommages-intéréts qui peuvent résulter de cette omission. En
outre il sera passible des peines disciplinaires mentionnées & I'article
ci-dessus, selon la gravité du cas.

Art. 42. Les timbres volants seront de six espéces différentes
et représenteront la valeur de Ps. 5o, 20, 10, 5, 20 paras et 10.

Les timbres de cette dernidre espéce servent pour les actes
délivrés gratis ou sans frais.
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L'emploi de demi-timbres dans le but de présenter la moitié de
leur valeur entidre n'est pas permis (°).

Art. 43. Chaque trimestre les Consulats rétribués et honoraires
transmettront directement au Ministire des Affaires Etrangéres un
état des timbres qu'ils ont employés.

Chaque semestre ils expédieront les timbres qu’ils n’auront pas
employés afin d’en recevoir une nouvelle série.

Art. 44. Les passeports, certificats et autres actes imprimés
seront fournis par le Ministire des Affaires Etrangtres,

Art. 45. Le tarif consulaire en vigusur (%) est modifié comme il
sutt :

Art. 46. Le tarif sers affiché dans toutes les Chancelleries
ottomanes.

Art. 47, Les Consuls veilleront & ce qu’il ne soit pergu dans
lears Chancelleries aucnun droit plus élevé que ceux fixés par le
tarif.

Tout acte auquel ne peut g’appliquer aucan article du tarif sera
expédié gratuitement. Avis en sera donné immédiatement aun
Ministdre des Affaires Etrangéres.

Art. 48. Le rdle est de deux pages & 25 lignes par page, douze
syllubes par ligne. Le droit entier est di pour chaque réle com-
mencé. Le rble écrit en tarc est d'une page & 25 lignes.

Art, 49. Les vacations sont de trois heures.

Le droit entier est d@ pour chaque vacation commencée qui ne
dure pas tout le temps prescrit.

Art. 50. Il n’est pas d& de droit pour la minute des procds-
verbaux dressés pendant les vacations.

Art. 51. Le droit de copie est d& pour chaque copie délivrée.

Art. 52. Les taxes pergues pour tout acte consulaire ne com-
prennent pas les frais d’experts, liquidateurs, médecins, emmaga-
sinage ou tout autre qui sont payés A part, selon les usages et les lois
du pays.

Art. 53. Les indemnités de déplacement et du séjour sont
payées par I'Etat au Consul, lorsque le déplacement a pour objet
une Mission ordonnée pour V'instruction d’un délit ou crime.

Dans les autres cas, ces indemnités seront payées d’avance par
lea intéresséds.

Art. 54. Les Consuls peuvent exiger le dépit préalable des
droits dfis d’aprés le tarif pour les actes dont ils sont requis.

Art. 55. L'excédent des recettes sur les dépenses sera transmis
chaque trimestre au Ministére Impérial par la voie la plus écono-
mique et la plus courte.

(®) Comme modifié, v. Lah.-i-Kav., vol. III, p. 189.

(*) Le tarif en question est celui de 1860 ; v. Arist., vol. IV, p. 1a.

Un nouveau tarif daté de 1882 est annexé ci-dessous (v. p. 10), qui
remplace l'art. 45 du réglement.
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Art. 56. L'Etat des dépenses sers transmis chaque trimestre
au Ministére Impérial. Toutes les dépenses seront justifiées par
des pidces probantes originales.

Art. 57. Pour faire face anx frais de la Chancellerie qui leur
incombent, les Consuls honoraires sont autorisés A retenir les
recettes de leur Chancellerie, jusqu'a concurrence de Ps, §oo par an.

Lorsque ces recettes dépasseront le chiffre de Ps. 500 les Consuls
honoraires auront droit outre les Ps. 500, & la moitié du surplus
autant toutefois que ce surplus ne dépasserait pas Ps. 10,000, 8i
les recettes dépassent Ps. 10,000, tout l’excédent fera retour au
trésor.

Les frais de poste et de télégraphe qui seraient justifiés d’aprés
le rdglement ainsi que les frais de rapatriement des indigents
sujets ottomans, effectués en conformité des prescriptions des
instructions consulaires seront prélevés sur les recettes consulaires
ou & défaut régularisés par I'Etat.

Szorion III.
Consuls honoraires.

CrarITRE UNIQUE.
Dispositions spéciales concernant les postes consulaires honoraires.

Art. 58. Le personnel consulsire honoraire se compose de
Consuls Généraux, Consuls et Vice-Consuls.

Art. 59. Ils ne regoivent pas de traitement mais ils encaissent
les recettes jusqu’a concurrence de la moyenne établie pour chaque
poste par le tableau mentionné & l'art. g7.

Art.60. Ils sont nommés par Iradé Impérial, sur la proposition
du Chef de la Mission diplomatique dont ils devront dépendre, ils
sont choieis parmi les notables indigénes ou étrangers de la localité,
et peuvent exercer le commerce ; ils ne peuvent 8tre tranaférés i
un antre poste; ils n'auront pas d’examen & subir.

Art. 61. Ils sont tenus d'avoir une Chancellerie dont ils
supportent les frais. Les frais de rapatriement, de poste et de
télégraphes leur sont seuls remboursés.

Art. 62. Les Consuls Généraux honoraires dépendent de la
Mission diplomatique dans la circonscription de }:luelle ils e
trouvent.

Les Consuls honoraires dépendent hiérarchiquement du Consul
Général rétribué, et & son défaut, du Consul Général honoraire,
chef de la circonscription. :

Les Vice-Consuls honoraires dépendent hiérarchiquement du
Consul rétribué et, & son défaut, du Consul honoraire.

Art. 63. Is n’ont droit & aucune indemnité en cas de suppres-

limdepqste.
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Art. 64. Ils ne peuvent conserver leur poste & la suite d’ane
déclaration de faillite ou de condamnation judiciaire quelconque.

Art. 65. Les fonctionnaires consulaires honoraires ne penvent
nommer des employés ou remplagants ayant un caractare officiel.

Art. 66. Les fonctionnaires consulaires honoraires quittant
leur poste pour plus d’une semaine informeront leur supérieur,
hiérarchique de la durée de leur absence, en lui désignant la
personne qui le remplaceras.

Le remplagant exercera simplement une protection officieuse sur
les sujets ottomans.

Art. 67. Ils enverront chaque trimestre au Ministire des
Affaires Etrangéres par le canal hiérarchique, un état des recettes
et des dépenses autorisées par le tableaw IV.

Art. 68. Toutes les dispesitions concernant les fonctionnaires
consulaires rétribués, qui ne sont pas modifiés par les dix articles
précédents, sont également applicables aux fonctionnaires hono-
raires.

Dispositions générales.

Art. 69. Les traitements actuellement affectés au personnel
consulaire sont maintenus, quant & présent, s'ils sont inférieurs
sux chiffres fixés & l'art. 5, sauf & étre portés plus tard & leur
chiffre normal.

Art, 70. Aucun fonctionnaire consulaire ne pourra, & aucun
titre, cumauler les traitements afférents 4 deux ou plusieurs fonctions
lors méme qu’il en serait le titulaire.

Art. 71. En cas de création d’'un nouveau poste consulaire, la
rétribution en sera fixée conformément aux dispositions de l'art. 5.

TEXTE XLIS.

Tarif des droits & percevoir
dans les Chancelleries
consulaires de I'Empire
Ottoman.

tarif abrogé 1860. Arist., vol. IV, p. 13.
[traduction non garantie.]

Dust., Zeil, vol. ITL,

14 Chab. 1299. p. 123 (turc).

NATUBE DES ACTES ET BAsE DB 1A PERCEPTION.

Actes administratifs.
Passeport: par acte Pa. go.
Visa de passeport: par visa Ps. 20,
Passavant : par acte Ps. 20.
Patente de santé: par acte Ps. 40.
Visa de patente de santé: jusqu'a 50 tonneaux, Ps. 10; au-dessus
de go tonneaux, Ps. 20.
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Visa pour navire étranger: jusqu'a 5o tomneaux, Ps. 3o0; de
50 jusqu’d 300 tonneaux, Ps. 60; au-dessus de 300, Ps. 100.

Certificat d'immatriculation de nationalité: par acte Pa. 20.

Patente de protection: par acte Ps. 30.

Visa de patente de protection et tout sutre visa non spécifié: par
visa Ps. 20.

Certificat d’origine : par acte Ps. 25.

Décharge d’acquit & caution : par acte Pe. 20,

Certificat de vie: par acte Ps. 20.

Légalisation de signature; pour une signature Ps. 40; au-dessus
d’une pour chaque signature en sus Ps. 20.

Actes divers.

Déclaration, — certificat, — procds-verbal quelconque, dans tous les

?s non spécifiéa: premier rlle Ps. 30; chaque rile en sus
8. 20.

Dépdt de sommes d’argent, valeurs, marchandises ou effets mobi-
liers: droit de dépSt sur le montant de la somme ou de la
valeur estimée P. 1 %.

Dépbt, remise, retrait de pidces on registres, — Communication de
pidces ou registres en chancellerie. — Remise des pidces aux
intéressés : premier r8le Ps. 30; chaque réle en sus Pa. zo.

Inventaire de ces piéces, #'il y a lieu: par réle Ps. 0.

Enregistrement littéral, extrait littéral ou analytique, copie
collationnée, publication par affiches de pidces ou actes quel-
conques dans tous les cas non spécifiés : premier réle Ps. 30;
chaque réle en sus Ps. z0.

Copie en langue autre que le Turc et le Frangais: premier rdle
Ps. 30; chaque rdle en sus Ps, 20.

Traduction certifiée conforme: premier réle Ps. 30; chaque rdle
en sus Ps. 20.

Actes relatifs A la navigation.

Expédition d’un bitiment qui a opéré son chargement ou décharge-
ment complet ou partiel : droit fixe par navire Ps. 10; droit
proportionnel de un jusqu'sa 49 tonneaux, 10 paras; de
§0 jusqu's 99 tonneaux, 20 paras; de 100 jusqu's 200 ton-
nesux, 3o paras; droit fixe pour chaque 100 tonneaux ou
fractions de 100 tonneaux au-dessus de 200 tonneaux, Ps. 20.

Expédition d’un bitiment faisant échelle avec opération de com-
merce, 8'il & déja payé les droits entiers & une chancellerie
consulaire, dans chacun des ports subséquents: droit fixe par
navire Ps. 5; droit proportionnel de un jusqu'a 49 tonneaux,
5 paras; de 50 jusqu'ad 99 tonneaux, 10 paras; de 100 jusqu’a
200 tonnesux, 15 paras; droit fixe pour chaque 100 tonneanx
;u fractions de 100 tonneaux au-dessus de 200 tonneaux,

8. 10.
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ition d’un navire en reliche forcée ou volontaire qui n’a
embarqué ou débarqué ni marchandises ni passagers, si la
reliche a duré plus de 24 heures: droit fixe de un jusqu'a
49 tonneaux, Ps. 10; de go jusqu’a 99 tonneaux, Ps. 15; de
100 jusqu'a 200 et au-dessus Ps. 20.

Expédition d’un batean & vapeur faisant échelle avec opération de
commerce et ayant embarqué ou débarqué des passagers:
droit fixe jusqu'sa 300 tonneaux, Ps. 60; de 300 jusqu'a
1000 tonneaux, Ps. 100; au-dessus de 1000 tonneaux,
Ps. 300.

Expédition d’un bateau & vapeur faisant échelle avec opération de
commerce ayant embarqué ou débarqué des passagers, g'il a .
déja payé les droits entiers & une chancellerie consulaire, dans
chacun des ports subséquents: droit fixe jusqu’a 300 tonnesux,
Ps. 30; de 300 jusqu's 1000 tonneaux, Ps. 5o; an-dessus de
1000 tonneaux, Ps. 100.

ition d’'un bateau & vapeur en reliche forcée ou volontaire
n’ayant embarqué ou débarqué ni marchandises ni passagers,
;,i Ia reliche a duré plus de 24 heures: droit fixe par batean

8. 30.

Expédition d’un yacht de plaisance: droit fixe par bateau Ps. 100.

Rédaction du manifeste de sortie, lorsqu’il est demandé: droit fixe
par navire de un jusqu'as 49 tonneaux, Ps. 20; de 50 jusqu’a
99 tonneaux, Ps, 40; au-dessus de 100 tonneaux, Ps. 6o.

Visa du manifeste d’'un navire étranger: droit fixe par navire de
nP: jusqu’a 100 tonneaux, Ps. 40; au-dessus de 100 tonneaux,

. 6o.

Consulat ou rapport extraordinaire avec ou sans audition de I’équi-
page: par acte Ps. 25.

Mouvement sur le role d’équipage: par marin embarqué ou dé-
barqué Ps. 5.

Mention sur le réle d’embarquement on débarquement du passager.
lr?épat en chancellerie de la liste des passagers: par passager

8. 10.

Certificat de visite d'un batiment : par certificat Ps. 20.

Addition de feuilles au journal de navigation ou au réle d’équipage :
pear feuille Ps. xo.

Remplacement en cas de perte d'un journal de navigation, d'un
congé; par pidce délivrée Ps. 30.

Bem;i’lwement en cas de perte d’'une patente de santé: par acte

8. 30.

Délivrance d’'un passavant avec réle d’équipage dans le méme cas:

acte Ps. 30.

Visa de la patente de santé et des autres pidces du bord, #'il devient
nécessaire aprés la délivrance des expéditions: par visa Ps. 10.

Ordonnance du Conseil en matidre maritime, — Homologation d’un
réglement d’avarie. — Procs-verbal de prestation de serment
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d’experts. — Rapport d'experts dressé par le chancelier.
Dépét de rapport dresaé par ceux-ci. Acte de délaissement

d’un navire ou de marchandises: premier rfle Ps. 20; chaque
réle en sus Ps. 10.

Contrat d'affrétement ou charte-partie: i le prix est 1000 piastres,
Ps. 20; de 1000 piastres jusqu'd 3000 piastres, Ps. 40; de
3000 piastres jusqu'a 6000 piastres, Ps. 60; su-dessus de
6000 piastres pour chaque 2000 piastres en sus, Ps. 10.

Contrat de prét & la grosse-aventure ou de prét sur marchandises:
Si la valeur du prét est de 1000 piastres, Ps. 20; de
1000 pmstres Jusqu'k 3000 piastres, Ps. 40; de 3000 piastres
jusqu'a 6ooo piastres, Ps. 60; au-dessus de 6000 piastres

pour chaque 2000 piastres en sus, Ps. 10.

Vente aux enchdres de marchandises d’un batiment ou d’une portion
de bAtiment, d’embarcation, d’agr3s ou autres articles d’in-
ventaire : Jnsqu’t 1000 plastres, Ps. 30; Jusqu ’4 2000 piastres,
Ps. 40; de zoor piastres jusqu'a 50,000 piastres pour chaque
2000 piastres en sus, Ps. 40; de 50,000 piastres jusqu'a
xooooo piastres pour chaque 2000 pisstres en sus, Ps. 20;

u-dessus de 100,000 piastres pour chaque 2000 piastres en
m, Ps. 10.

Vente par contrat d’'un bitiment ou d'une portion de batiment,
d’embarcation, d'agrds et autres articles d’'inventaire: la
moitié des droits indiquée au paragraphe précédent.

Droit de dépét sur bris et naufrage: P. } %.

Enregistrement littéral, copie collationnée, extrait littéral ou
analytique, publication par affiches de procés-verbaux et
autres pidces ooncernant la navigation: par rdle Ps. 15.

Autorisation provisoire donnée & un navire construit ou acheté &
Vétranger de hisser le pavillon ottoman : par acte Ps. 50.

Actes de état civil.

ition d’un acte de naissance ou de décds: par acte Ps. 10,

Expédition d'un acte de mariage: par acte Ps. 30.

Actes de la juridiction civile et commerciale.

Acte de consentement, d’adoption, d’émancipation, citation, signifi-
cation, sommation, oppomtlon, déclaration, requéte, acte de
reconnaissance d’écritures, dépdt de procés-verbaux d’experts,
de rapport d'arbitre, procés-verbaux de conciliation, certificats
de non eoncxhatmn, procés-verbaux de non comparution ou
du refus de répondre, dépit de testaments et procés-verbaux
de leur ouverture, prestation de serment, cédule ou décret du
consul, ordonnance et jugement consulaires et tous autres
actes non dénommés de la juridiction civile et commerciale :
minute originale premier rdle Ps. 25; chaque réle en sus
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Ps. 15; expédition ou extrait des mémes sctes, par réle
& ition Ps. 20; notification, signification, remise ou
affiches des mémes actes; premier réle de copie Ps. 30;
chaque rdle de copie en sus Ps. z0.

Enquétes, expertises ou interrogatoires faits hors de I'audience,
visite de lieux, descente, apposition, levée ou reconnaissance
de scellés: vacation du Consul Ps. 80; vacation de l'employé
qui 'accompagne Ps. 30; vacation de I'employé lorsqu'il se
rend seul sur les lieux Ps. go.

Actes notariés.

Compromis : par acte Ps. go.

Procuration générale: par acte Ps. 6o.

Procuration spéciale : par acte Ps. 40.

Protét: premier réle Ps. 30; chaque réle en sus Ps. z0.

Certificat de propriété: jusqu'a 100,000 piastres, P. } %; su-
dessus de 100,000 pisastres, P. } £.

Contrat de commerce quelconque, acte d’association, de dissolution
de société : par acte Ps. 100,

TEXTE XLB.
Consulats Ottomans. Sect. I. 29 Techr. IT 1299. Sect. IL Dust.,
Instructions. IL 11 déc. 1883. Zeil, vol. IV,

IIL. 10 Reb. I 130a. P- 39 (tarc).
16 Kian. I 1300(*).
28 déc. 1884.
[traduction non garantie.]

SecTiON Ire.
Principes généraux.

CuarrTRE I°r,
Installation du Consul.

Art, 1er, Le nouveaun titulaire dés son arrivée i son poste
préviendra le Chef de la Mission dont il reléve afin qu’elle lui fasse
obtenir une autorisstion provisoire pour exercer immédiatement
ses fonctions.

Le Firman et I'Exequatur seront transmis aun titulaire dans le
bref délai par ladite mission.

Art. 2. Dans les 24 heures aprds son arrivée, le titulaire d’'un
poste consulaire fera prévenir par écrit I'autorité supérieure de sa
résidence de son arrivée ; il fera ses visites dans Y'ordre suivant :

(") Les trois sections ont 6t6 promulguées sous la date de la troisidme,
mais la deuxidme seule se trouve dans le Dustour.
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1° Au Gouverneur de la ville ou de la province ou & l'autorité
gouvernementale la plus élevée de la localité;

2° Aux Commandants en Chef des forces de terre et de mer;

3° Aux Consuls généraux, Consuls et Vioe-Consuls (Chefs de
poste) des puissances amies et alliées de ’Empire par rang
d’ancienneté.

Les Consuls généraux nouvellement arrivés enverront leur carte
de visite & toutes les autorités de leur résidence non mentionnées
ci-dessus.

Art. 3. Les Consuls pourront assister & toutes les cérémonies
publiques qui n’ont aucun caractdre blessant pour I'histoire de
TEmpire Ottoman, ou qui ne constituent pas une démonstration
politique contre une puissance amie.

Pour le port de 'mniforme ils se conformeront dans les céré-
monies susdites & la décision de la majorité de leurs colldgues

étrangers. .

Art. 4. Dans leurs rapports officiels avec les autorités locales,
les fonctionnaires consulaires auront soin d’observer les régles de
Pétiquette établie et de ne pas élever des prétentions; ils doivent
méme, dans les explications les plus délicates, savoir concilier le
maintien de lear dignité avec les égards dus aux agents du gou-
vernement avec lesquels ils se trouvent en relation; ils doivent
veiller & ce que les prérogatives attachées & leur poste par les
traités et par I'usage, soient conservées intactes.

Is ne donneront jamais lieu & des plaintes contre eux ou a des
mésintelligences entre le Gouvernement Impérial et celui du pays
ou ils se trouvent.

Art. 5. Dans les cas od un Ambassadeur ou un Ministre
Ottoman viendrait & pesser ou A séjourner dsns la résidence d’un
chef de poste consulaire, celui-ci, prévenu & temps, ira le recevoir
en personne au lien du débarquement, accompagné de tout le
personnel du Consulat, et mettra & sa disposition un de ses
employés.

11 veillera & co que les priviléges et immunités dont jouissent,
d’aprds le droit international, la personne et la suite des envoyés
diplomatiques soient strictement respectés.

Art. 6. Le chef d’'un poste consulaire hissera le pavillon
national dans les jours de solennités politiques et religieuses fétées
dans PEmpire, ainsi que dans toutes les solennités du pays o il
réside pourva qu'elles n’aient aucun caractére blessant pour
Vhistoire de ’'Empire ou ne constituent pas une démonstration
hostile & une puissance allide on amie. Il s’abstiendra toutefois de
cette manifestation si les lois et usages du pays s’y opposent ou si
elle peut donner lieu & des troubles ou autres inconvénients.

Art. 7. 8i les lois et usages le permettent, les Consuls feront
placer au-dessus de la porte de I'h8tel consulaire, ou en tout
sutre endroit apparent, un écussou avec le ‘ Toughra Impérial’
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d’or en champ de sinople portant en exergue la dénomination du
poste.
Caarrree IL
Informations que les Consuls doivent fournir au Ministére
Impérial.

Art. 8. Le Consul g'informera continuellement et avec le plus
grand soin des conditions sanitaires de sa circonscription consu-
laire ; il signalera immédiatement par le télégraphe au Ministire
des Affaires Etrangdres les cas méme douteux de peste, choléra,
fisvre jaune, qui lui seront rapportés, en ayant recours A ses
moyens d'informations particulidres.

Art. 9. Les Consuls surveillent également les épizooties diverses,
ainsi que les maladies des vignobles et en informent le Ministdre
des Affaires Etrangdres, afin que les précautions nécessaires soient
prises dans ’Empire.

Art. 10. Les Consuls surveilleront également les exportations
pour la Turquie des marchandises y étant réputées contrebande,
notamment du sel, du tabac, de 1a poudre, de la dynamite, et autre
" matitre explogible, et mettront autant que possible les autorités
ottomanes & méme d’empécher cette contrebande.

Art. 11. Chaque semestre les Consuls enverront au Ministére
Impérial selon le modéle adopté une statistique du mouvement de
la navigation ottomane et étrangére, entre leur résidence et les
ports ottomans, ainsi que le relevé des importations et exporta-
tions, auxquelles il a donné lieu.

Art. 12. Les Consuls auront & présenter chaque trois mois ou,
en cas d’impossibilité, & la fin de chaque quatre mois soit A la
Mission Impériale dont ils relévent, soit directement au Ministére
un rapport oirconstancié contenant des données précises sur les
mouvements commerciaux, industriels et autres de la localité ou
ils résident, en observant avec intelligence et activité tout ce qui
se passe de saillant autour d’eux.

Cuarrtee ITL
Correspondance.

Art. 18, 11 est formellement défendu & tous les fonctionnaires
oonsulaires de ocorrespondre directement avec le Ministre du
Gouvernement auprds duquel ils sont accrédités pour n’importe
quelle affaire de service.

Art. 14, Toute dépbche expédiée au Ministdre sera transmise
en copie & la Mission Impériale,

Toute dépéche provenant du Ministére Impérial sera transmise
en résumé A la Mission susdite.

Art, 15. Les Chefs des postes consulaires correspondront avee
leurs colldgues étrangers chaque fois que le service 'exigera; ils 3
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ne pourront toutefois s'adresser en cette circonstance aux Chef des
missions diplomatiques étrangéres.

Art. 16. Les titulaires des Consulats situés prés des frontidres
de 'Empire pourront, en cas d’urgence, correspondre avec les
autorités ottomanes des provinces limitrophes; copie de cette
correspondance sera envoyée au Ministére et A la Mission Impériale -
dont relévent les Consuls.

Art. 17. Tous les actes oonsulaires seront libellés d’apris le
formulaire De Clercq (Formulaire de Chancelleries).

Ils seront numérotés et enregistrés dans les registres affectés
4 chaque catégorie d’actes.

Art. 18. En dehors de la correspondance officielle, toute signa-
tare apposée par un fonctionnaire consulaire sers munie du sceau
officiel du Consulat.

Art. 19. La correspondance officielle se fera de la maniére
prescrite par le réglement et les instructions. Chaque affaire doit
faire I'objet d'une dépéche séparée.

Art. 20. La correspondance officielle et tous les papiers con-
servés dans les archives étant propriétés de I'Etat il est défendu de
les aliéner d’'une manidre quelconque ou de les livrer & la publicité
sans autorisation spéciale,

Art. 21. Les archives consulaires seront tenues dans le plus
grand ordre; elles comprennent:

1° Les minutes originales dans la correspondance officielle
(dépéches télégrammes) expédiées (a) an Mlmstére Impérial, () & la
Mission Impériale dont reléve le poste, (¢) aux agences co
en sous ordre, (d) aux autorités locales, (¢) aux consuls étrangers,
(f) aux particuliers ;

20 Iaeorrespondanoeetlutélégnmmes regus de la part des
autorités susmentionnées ;
diptl 3° Les actes retirés & des sujets ottomans ou laissés en

t;

40 Le recueil général des lois et ordonnances (Dustour), tarifs
et riglements douaniers et sanitaires ottomans, les codes civil,
pénal, de commerce et de la marine marchande locaux ;

5° Les traités de commerce, conventions consulaires et autres
conclus entre la Turquie et les pays étrangers ;

6° Le guide des Consulats par De Clercq.

Les dépéches officielles envoyées et regues seront enregistrées
en résumé sous leur numéro d'ordre, au fur et A mesure qu’elles
seront expédiées ou parviendront & la Chancellerie.

Art. 22. A moins d’ordre supérieur contraire, la correspondance
per le télégraphe est réservée uniquement aux affaires du service
du Consulat.

Les télégrammes concernant le personnel, savoir : départ,demande
de congé, demande relative aux traitements ne seront pas rem-
boursés comme généralement tout télégramme dont l'urgence n’est

T m o
v9
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pas clairement établie. L'exception est toutefois faite pour les
télégrammes relatifs & I'arrivée du nouveau titulaire rétribué;
le prix de ces télégrammes sera remboursé par I'Etat.

Caarnrre IV,
Registre.
Art. 23. Tous les actes et correspondances seront inscrits sous
leur numéro d'ordre dans les registres suivants :
1. Grand livre.
2. Etat civil :
(a) Immatriculation ;
b) Décds;
¢) Mariages;
d) Naissanoes.
Visa de passe L
Actes de navigation.
Rapports et ordonnances.
Visa de patentes sanitaires.
Légalisations.
Actes notariés et Administratifs.
Comptabilité.
Correspondance.
za) Lettres regues;
b) Lettres envoyées.
11. Télégrammes:
a) Dépéches regues ;
éb) Dépéches envoyées.
12. Dépbtas.
13. Actes judiciaires.
14. Registre des timbres.
15. Secours et rapatriement.
16. Actes délivrés gratuitement.
Art. 24. Apris Penregistrement dans leurs registres respeectifs,
tous les actes doivent étre passés au Grand Livre no 1.
A c8té du numéro d’ordre, numéro spéoial du registre, oes actes
porteront aussi le numéro général du Grand Livre.
Art. 25. Les registres 10 (a ) et 11 (@ b) seront tenus conformé-
ment sux modiles fournis per le Ministire des Affaires Ktran-

Y I or

-

Art. 26. On inscrira sous leur numéro d’ordre dans le registre
n° 14 tous les timbres apposés & des actes consulaires. Le numéro
d’ordre de ce registre sers mis ainsi que la date sur chaque timbre
employé qui sera annulé au moyen d’une estampille spéciale por-
tant en caractéres majuscules ¢ SOLVIT.

Art. 27. Chaque semestre, les Consuls. enverront au Ministire
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Impérial le registre n° 14 aveo les timbres qu'ils n’ont pas
emxl:tyés (v. art. 43 du réglement).

. 28, Les registres mentionnés & Part. 23 étant visés par la
Direction des Consulats, il est formellement défendu d’en déchirer
les pages ou de faire des ratures dans les écritures. En eas
d’erreur lors des inscriptions, les écritures commencées doivent étre
rayées & 'encre rouge; observation et annotation doivent en étre
faites dans colonne spéciale et les écritures renouvelées i 1'alinéa
suivant.

Art.29. 11 est également défendu aux fonctionnaires rétribués
de faire fabriquer de leur propre chef des registres ni autres
imprimés qui leur sont envoyés par le Ministére des Affaires
Etrangres, conformément & art. 44 du réglement organique.

Art. 30. Les actes imprimés comme passeports, certificats et
autres étant des documents & double souche, une de ces souches
marquée & la lettre A restera dans son carton et sers conservée
dans les archives du Consulat. Celle marquée & la lettre B sera
annexée aux états des recettes de la Chancellerie pour étre expédiée
au Ministdre Impérial. En cas d’errenr, ces actes seront renvoyés
comme numéraire su Ministdre Impérial.

CHariTRE V.
Inventaire des Chancelleries.

Art. 31. 11 sera dressé inventaire par tout Chef d’un poste
consulaire de tous les objets se trouvant an Consulat et apparte-
nant & 'Etat ou 4 des tiers.

Il sera constaté que la numération des dépéches regues et
envoyées ne présente pas de lacune.

Le nouvel inventaire sera comparé avec celui dressé par le
fonctionnaire sortant an moment ot il a pris possession de son

Les différences entre ces deux documents seront consignées sur
le nouvel inventaire qui sera rédigé en triple original et signé par
le fonctionnaire sortant et son successeur.

Un des originaux sera déposé aux archives.

Le second sera transmis an Ministére.

Le troisidme resters en possession du fonctionnaire sortant.

Art. 32. 8i le poste est de nouvelle création, le titulaire
dressera inventaire de tous les objets dont il aura fait acquisition
pour la Chancelleric et en transmettra copie légalisée au
Ministdre.

L'original restera en dépbt aux archives da Consulat.

c2
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Crarrrex VI
Départ du Consul.

Art. 33. Le fouctionnaire sortant arrétera le compte des
recettes de la Chancellerie, et 1'état des frais remboursables qu’il
transmettra au Ministére en y joignant le montant des recettes
excédant lesdits frais (s'il y en a). Il transmettra également au
Ministére les timbres réglementaires qu'il n’aura pas employés.

Art. 34. Tous les registres du Consulat doivent étre clos et
signés par le fonctionnaire sortant. Le nouveau titulaire ne
procdde & l'enregistrement des pidces avant que cette formalité
ne soit remplie.

Art. 36. Le fonctionnaire sortant est tenu de donner & son
successeur toutes les indications possibles concernant le poste et
les affaires en cours.

Caarrree VII.
Secours et Rapatriements.

Art. 36. Le Consul prendra les dispositions nécessaires avec
les autorités locales pour procurer, contre payement, un refuge
provisoire aux indigents ottomans, malades ou non, jusqu'au ra-
petriement (h8pital, asile, casernes ou autre).

Il sera déterminé un prix fixe par homme et par jour pour le
traitement des malades, pour la nourriture et le logement des
autres.

Chaque Consul informera le Ministére des Affaires Etrangéres
des concours qu’il aura pu obtenir prés des auntorités locales et du
Pprix convenu.

Aucun autre secours en argent ne pourra étre accordé dans la
circonscription du Consul aux indigents sans I'autorisation de la
Mission Impériale dont reléve le Consulat et sur une demande
motivée.

Art. 37. Les frais de secours seront justifiés dans les états dea
dépenses au moyen des déclarations écrites des autorités dont
dépendent les lieux de refuge assignés aux indigents.

Art. 38. Nul ne peut 8tre secourn ou rapatrié #'il ne prouve sa
nationalité ottomane.

Art. 39, Les secours et rapatriements sont accordés:

1° Aux gens de mer naufragés ou se trouvant & l'étranger,
munis d’un permis régulier;

20 Aux nationsux naufragés lors qu’ils ne peuvent se pro-
curer sur les lieux les moyens de se rapatrier;

3° Aux indigents qui pour cause de maladie sont incapables
de travailler et aux orphelins pauvres.

Art. 40. Les Consuls auront soin avant d’accorder des secours
de g'enquérir si ces indigents ou orphelins n’ont pas de parents
obligés, d’aprés la loi, & une prestation alimentaire.
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Art. 41. Aucun subside ne sera accordé:

1° Aux nationaux naturalisés & I'étranger ;

20 A ceux qui ont pris service militaire ou civil prés d'un
gouvernement étranger sans l'autorisation de la 8. Porte ou qui
ont perdu la nationalité ottomane ou leurs droits civils, pour tout
autre motif.

Art. 42. Tl sera exigé une obligation régulidre de rembourse-
ment des personnes rapatriées ou secournes que l'on suppose
poseséder quelque fortune.

Art. 43. L'indigent demandant le rapatriement devra produire
les documents constatant sa nationalité.

Faute de documents, il provoquera de la part de I'autorité locale
une demande par écrit de rapatriement d’urgence.

Le Congul appréciers, au moyen d’une enquéte sommaire, les
droits que l'indigent peut avoir 4 la nationalité ottomane; en cas
de résultat négatif, il refusera le rapatriement.

Art. 44. Le Consul retirera & I'indigent le document prouvant
sa nationalité ou, & défaut, la requéte de l'autorité locale et les
remplacera par un passavant, bon pour le rapatrier; copie de I'un
des deux documents ci-dessus sera enregistré en résumé au
registre 1. ) .

Les originaux seront transmis au Ministdre Impérial comme
pitces justificatives du rapatriement.

Art. 45. Les frais de rapatriement effectués par les autorités
du pays o réside le Consul, sans la connaissance de ce dernier, ne
seront pas reconnus par lui.

11 en référera A la Mission Impériale dont il d .

Art, 46. Les rapatriés seront dirigés sur le Consulat Ottoman
le plus proche se trouvant sur la route de Turquie. II leur sera
allousé Ps. 10 par 24 heures de voyage pour frais de nourriture.

Art. 47, Chaque Consul fera connaitre au Ministére Impérial la
voie de rapatriement la plus économique existant jusqu’au poste
consulaire le plus voisin, ainsi que le total des frais exigé par
bhomme. Le Ministére fixera définitivement, sur ses données, la
voiegde rapatriement & adopter pour chaque poste consulaire.

Art. 48. Les rapatriements seront prouvés:

1° Par les regus des compagnies de navigation ou de chemin
de fer;

20 Par le document original constatant la nationalité du
rapatrié;
3° A défaut de ce document pour une demande écrite de
Pautorité locale transmise en original au Ministére Impérial,
art. 44, exigeant le rapatriement de l'indigent.

4° Par l'envoi au Ministére Impérial de l'original de la lettre
des autorités ottomanes constatant le payement par le Consul des
frais de rapatriement.
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Sxzction II.
Actes administratifs et notariés.

CuAPITRE Ier.
Passeports et visa.

Art. 49. Toute personne entrant dans I'Empire Ottoman, y
compris les provinces privilégiées et autonomes, devra étre munie
d'un document tel que pesseport ou passavant pouvant servir
4 constater son identité. A cet effet ce dooument sera visé par un
reptésentmt diplomatique ou consulaire du Gouvernement Im-

En cas d’absence d’'une mission diplomatique ou consulaire dans
le pays de la provenance du porteur, le visa de Pautorité dont il
dépend suffirait. Si pendant le cours de son voyage il se trouve un
représelntant du Gouvernel‘nionlt Imrml dans les localités od il
passe, evoya.gem‘esttenu e lui vmrsonpame?ort.

Art. 50. Les ‘teskérés’ servant & voyager dans l'intérieur de
IPEmpire ne pourront en aucun cas servir & l'étranger; ils seront
remplwés par des passeports.

Art. 51. Comme il ne peut 8tre délivré des passeports qu'aux
sujets ottomans quittant le pays, il est expressément défendu de
renouveler les passeports périmés des sujets ottomans établis dans
une circonscription consulaire; il leur sera donné en échange des
certificats de nationalité conformément aux prescriptions de
Vart. 60. Les passeports périmés seront déposés & la chancellerie.

11 demeure bien entendu que dans les pays ol I'exhibition des
pesseports d’origine est requise par la loi, les Consuls, tout en
donnsnt des certificats, laisseront entre les mains de leurs nationaux
l;shpaueports délivrés antérieurement par le Ministdre de la

olice,

Art. 52. Aucun passeport ne peut 8tre délivré par un Consul
que contre un document prouvant la nationalité ottomane du por-
teur et sur la constatation scrupuleuse de son identité.

Art. 63. Le visa est valable pour deux mois; toutefois, les
personnes désirant traverser la frontidre au moins deux fois par
mois pourront, sur leur déclaration, obtenir un visa spécial valable
pour six mois.

Il va sans dire que ce délai de six mois est respecté en temps
normal, ¢’est-a-dire lorsqu’il n’y a aucun indice de nature & troubler
la tranquillité publique.

Art. 54. Le visa sera refusé par le Consul.

1° A toute personne & laquelle l'accds du territoire ottoman
est interdit;

20 A toute personne frappée d’'une condamnation judiciaire
dans le pays de résidence du Consul, en cours d’exécution ;
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3° A toute personne dont I'entrée dans I'Empire Ottoman
serait diment oonstatée comme pouvant devenir nuisible pour
P’erdre public.

Crarrree II.
Immatriculation.

Art, 55. Les Consuls remplissent les fonctions d'officier de
Pétat civil. En cette qualité, ils procddent & I'immatriculation
des sujets ottomans dans le registre no 2 et leur délivrent & chacun
un oertificat de nationalité renouvelable chaque année. Copie
légalinée de ces certificats sera transmise au Ministdre Impérial
pour ¢tre communiquée au département de l'intérieur.

Art. 56. Les Consuls auront soin de bien établir la nationalité
ottomane des immatriculée au moyen de documents ou par.des
témoins dment

Art. 57. Les individus privés par condamnation judiciaire de
lears droits civils peuvent étre immatriculés; une mention spéciale
du fait est dans ce cas indispensable.

Art. 58, Les enfants mineurs d’un sujet ottoman décédé sont
immatriculés gratuitement.

Arxt. 59. Bera immatriculée toute sujette étrangdre épousant
un sujet ottoman; elle devient sujette ottomane par le fait de son

mariage.

Art. 60. Lorsqu’il n'y a pas de communauté musulmane dans
le pays ot le sujet ottoman de la religion musulmane a contracté
mariage, I'immatriculation est faite sur la déclaration des époux
que le mariage & 6té contracté en présence de deux témoins; cette
déclaration sera en méme temps consignée dans un procés-verbal

la signature ou le cachet des époux et des témoins.

De méme lorsqu’un sujet ottoman de la religion musulmane
épouse une femme dans un pays ol se trouve une communsuté
musalmane, I'immatriculation aura lieu sur la ntation du
certificat délivré par I'sutorité chargée de la part de cette commu-
nanté & procéder aux

Il en est de méme de l'immatriculation d’un sujet ottoman
appartenant & la religion chrétienne; elle doit 8tre faite en tout
cas sur un certificat délivré par I'autorité ecclésiastique.

Art. 61. Les certificats de nationalité étant obligatoires, tout
sujet ottoman qui désire s'établir dans un district consulaire sera
tenu de se présenter au Consulat dans les six mois qui suivront
son arrivée, & Veffet de se faire inscrire sur le registre d'immatricu-
lation et recevoir un oertificat de nationalité; le passeport avec
lequel I'immatriculé & voyagé lui sera laissé on retiré suivant lo cas
indiqué dans I'art. 3.

Art. 62. Les Consuls refuseront leur protection A tout sujet
ottoman qui sera dépourvu de son certificat de nationalité. De
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plus cette contravention donnera lien 4 une amende de deux jusqu’a
six Médjidiés suivant le cas.
Art. 63. Outre le cas spécifié dans I'art. 58 les certificats de
nationalité ne peuvent en aucune fagon 8tre délivrés gratuitement.
Les porteurs des certificats périmée seront traités comme ceux
qui en sont dépourvus.

Cuarrrex III.
Naissance.

Art. 64. La naissance d’'un enfant sujet ottoman sera déclarée
dans le courant de I'année au Consul qui doit I'inscrire gratuite-
ment dans un registre ad hos en mentionnant le nom, prénom,
profession et domicile du déclarant, le sexe, nom et prénom de
I'enfant, du pére et de la mére, le jour et I'heure de la naissance,
ainsi que les noms, prénoms et domiciles des deux témoins requis.

Art. 65. Aprds l'inseription, un certificat de naissance est
délivré par le Consulat, copie légalisée de ce certificat sera trans-
mise au département Impérial des Affaires Etrangires afin d’étre
communiquée au Ministére de I'Intérieur.

Art. 66. Le Consul fera les démarches nécessaires auprds des
autorités locales pour que les naissances des sujets ottomans ayant
lieu dans sa circonscription, mais hors de sa résidence et déclarées
A Vantorité municipale, soient communiquées au Consulat.

Crarrree IV.
Mariages.

Art. 67. L’intervention du Consul dans les mariages contractés
dans sa résidence se bornera & délivrer aux sujets ottomans un
certificat constatant qu'il n’y a pas d’empéchement légitime de
contracter mariage. Ce certificat sera délivré aprés que des
renseignements authentiques auront été recueillis.

8i le moindre doute se présente & l'esprit du Consul sur la
liberté du requérant, il devra surseoir & la délivrance de I'acte

ur en référer télégraphiquement, aux frais du requérant, au
Ministére Impérial et attendre les ordres nécessaires & ce sujet.

CuarmrE V.
Des déces.

Art, 68. Les décds doivent 8tre constatés par le Consul lui-
méme ou par son délégué et inscrite dans le registre des déces,
avec mention de tous les détails qui auront pu 8tre recueillis sur
le défunt, et spécialement le nom, prénom et domicile du déclarant,
le jour et 'heure du décds. Copie légalisée de I'acte de décés sera
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transmise au Ministdre Impérial pour étre communiquée au Ministére
de I'Intérieur et autres autorités compétentes. En outre inscription
doit en &tre faite dans le registre matricule du Consulat sur la
colonne d’observation avec indication de la date du décs.

Art. 69. Dans le cas ot il y aurait impoesibilité poar le Consul
ou son délégué de constater personnellement le décds, il devra
ajouter foi & la communication écrite qui lui est adressée par les
autorités du pays, absolument comme #i le cas avait été constaté
par les autorités consulaires.

A cet effet, le Consul prendra les mesures et fera les démarches
nécessaires auprés des autorités locales pour que tout décés de
sujet ottoman survenant dans son district lui soit notifié dans le
plus bref délai, et que copie de Pacte du décds lui soit communi-
quée.

11 ginformers des mesures prises par l'autorité locale pour
sauvegarder la succession du défunt et, #'il le juge nécessaire, il se

tera sur les lieux, avec l'auntorisation de la Mission Im-
périale dont il reldve, ou il délégnera & cet effet un employé du
Consulat.

CmamTre VI.
Actes divers,

Art. 70. Les Consuls légalisent les copies des actes regus par
eux ou déposés entre leurs mains, les actes et documents faits dans
le pays de leur résidence lorsqu’ils doivent servir devant les
autorités ottomanes et ceux qui expédiés par les autorités otto-
manes doivent servir devant les autorités étrangdres, & condition
que ces derniers actes soient légalisés par un département du
Gouvernement.

Art. 71. Pour les actes délivrés dans le pays de leur résidence
et devant servir en Turquie les Consuls auront soin de légaliser
seulement la signature de 'autorité gouvernementale la plus élevée,
pres de laquelle ils sont accrédités.

Art. 72. Les Consuls délivreront des actes de procuration
générale ou spéciale & la requéte des sujets ottomans ou étrangers.

Ils auront soin de s’assurer de 'identité du mandant an moyen
de deux témoins n’apg:ﬂem.nt pas au Consulat et qui signeront
avec le mandant et le Consul.

Art. 73. Les Consuls délivrent des certificats de vie, d’origine
ou pour tout autre motif & des Ottomans ou & des étrangers, en
ayant soin de prendre toutes les mesures nécessaires pour que leur
bonne foi ne soit pas trompée.

Art. 74. Les Consuls peuvent, 4 la requéte des intéressés,
dresser toute espdce de contrats ou conventions commerciales.

Ces contrats et conventions seront rédigés en Turc ou en
Frangais sans interlignes, lacunes ou ratures.

Les corrections et modifications dans les minutes se feront au
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moyen d’apostilles an pied de I'acte et, au-dessus des signatures des
parties, 'approbation de oelles-ci sera mentionnée.

Art. 76. Les Consuls peuvent, & la requéte des parties, juger
arbitralement les différends en matidre civile ou commerciale,
surgis entre sujets ottomans ou entre ceux-ci et des étrangers et
constituer, #'il y & lien, un tribunal arbitral qu’ils président.
Dans ce cas les parties seront préalablement tenues de signer un
compromis, par lequel elles renoncent & tout appel par-devant les
tribunaux locaux, et autorisent le Consul & procéder & la com-
position & l'amiable du différend sans formalités judiciaires, &
condition que les lois du pays ne &y opposent pas. Pour les
différends en matiére criminelle, les Consuls s’en référeront a la
décision du Ministére Impérial ou de la Mission dont ils reldvent.

Art. 76. Les Consuls paraphent, quand ils en sont requis, les
livres des commergants ottomans.

Art. 77. Les protéts pour refus d’acceptation ou de payement
des lettres de change et des billets & ordre pourront étre faits par
les Consuls, si cela est conforme aux lois du pays. Dans tous les
cas, il y aura deux témoins,

Art. 78. Les Consuls communiqueront sans frais aux intéressés
les citations et sentences émanant des tribunaux ottomans ou
étrangers.

Art. 79. Les Consuls sont sutorisés & exécuter les commissions
rogatoires qui leur sont adressées par les tribunaux étrangers afin
de procéder & des visites, expertises et examens de témoins, ainsi
qu’a recevoir les déclarations des sujets ottomans établis ou de
passage dans leurs districts consulaires.

Les témoins sujets ottomans doivent préter serment, le cas
échéant, par-devant le Consul en observant les formalités prescrites
per la loi ottomane. Procte-verbal en sers dressé et communiqué
au Ministére Impérial.

8i les témoins appartiennent 4 la sujétion étrangére, ils préteront
serment par-devant le tribunal local conformément & la loi du pays.
Dans ce cas le procds-verbal est transmis an tribunal ottoman com-

nt.

Art. 80. En cas de faillite ou de banqueroute d’'un négociant
ottoman, le Consul se bornera & surveiller les opérations afin de
sauvegarder les droits des créanciers ottomans absents s'il y en a.

Art. 81. Les Consuls regoivent les actes et contrats entre sujets
ottomans, lorsqu’ils en sonut requis, et en se conformant aux dis-
positions du réglement sur le notariat.

Art. 82. Dans les susdits actes, les Consuls énoncent en lettres
et sans abréviations 'année, le mois, le jour et le lieu, ainsi que les
sommes qui font Pobjet de 1'obligation, libération ou disposition.

Art. 83. Avant la signature, les actes seront préalablement
lus et expliqués aux parties, les cas échéant, par l'entremise d’un
drogman.
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Art. 84. Les actes notariés seront regus en présence de deux
témoins méiles majeurs.

La signature des parties, des témoins et du Consul sera apposée
2;:: P::il. de I'acte; 8l y & plusieurs rdles, chacun sera signé par le

Art. 85. Aucun acte ne peut étre regu sans que I'identité des
parties ne soit constatée.

Cuarrree VII.
Testaments.

Art. 86. Les Consuls regoivent les testaments publics et ceux
faits sous forme secrdte en observant les formalités prescrites par
la loi ottomane.

Si le testateur de la religion musulmane, aprds avoir fait son
testament oral, venait & décéder, le Consul sans en entreprendre
Pexécution se bornera de signaler le fait au Ministére Impérial par
l’entremise de la Mission Impériale dont il reldve.

Art. 87, Le Consul recevra en dépdt les testaments olographes
présentés par le testateur. Il sera dressé procds-verbal du dépdt,
qui sera signé par le Consul, le testateur et par denx témoins.

Art. 88. A linstance de quiconque croira y avoir intérét, le
Consul recevra en dépét, en présence de deux témoins, le testament
olographe d’un sujet ottoman décédé, et dressera procés-verbal du
dépdt signé par le requérant, le Consul et les témoins.

Art. 89. 8Si le testateur demande le retrait du testament secret
ou olographe déposé, le Consul, aprds s'étre assuré particuliérement
de identité de la personne, dressera procds-verbal de la restitution
en présence du testateur et de deux témoins.

Art. 90. Le Consul transmettra au Ministére des Affaires
Etrangéres copie légalisée d’'un testament public, de l'acte de
consignation d’un testament secret et du procés-verbal d’un testa-
ment olographe.

Art. 91. Les témoins requis pour les testaments doivent savoir
écrire et ne pas appartenir au Consulat.

Crarrrre VIIL
Succession.

Art. 92. Les Consuls informeront immédiatement le Ministére
des Affaires Etrangdres et la Mission Impériale dont ils reldvent
du décés d’un sujet ottoman survenu dans leurs circonscriptions et
de Fouverture d’une sucoession.

Art. 93. Les Consuls s’abstiendront de toute intervention en
matidre de succession lorsqu'il existe sur les lieux un exécuteur
testamentaire, les héritiers ou leurs mandataires.

Art. 94. Les Consuls ne pourront accepter de procuration pour
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recouvrement, administration ou liquidation de succeseion sans
I'sutorisation spéciale du Ministére des Affaires Etrangires. En
cas d’autorisation le Consul préldvera au profit du Trésor Impérial
un droit de zg sur les recouvrements qu'il opérera.

Art. 96. cas d’absence sur les lieux d’'un exécuteur testa-
mentaire ou d’'un mandataire diment autorisé, et dans le cas ou les
héritiers seraient mineurs ou interdits, le Consul, de concert avec
les autorités locales, nommera un tuteur selon les dispositions de la
loi ottomane si les lois du pays ne 8’y opposent pas. 8'il n’y a pas
possibilité de nommer un tuteur, le Consul est tenu d’en assumer
les fonctions d’urgence et d’en référer & la Mission Impériale et an
Ministére des Affaires Etrangbres.

Art. 96. Le tuteur nommé et demeurant & I’étranger pourvoit
également aux intéréts que le mineur ou l'interdit pourrait avoir
dans I'Empire.

Les fonctions du tuteur cessent aussitdt que sa révocation, basée
sur motif légitime, lui est notifiée.

De méme les fonctions du tuteur cessent lorsque les héritiers
mineurs atteignent I'dge de majorité, ou qu’ils sont en état de
disposer, ou bien par la levée du séquestre, #'ils sont interdits. Si
les mineurs rentrent en Turquie, il sera pourvu 4 la nomination
d’un autre tuteur.

Art. 97. Le Consul agissant seul ou de concert avec I'antorité
Jocale dressera inventaire détaillé de la succession. Lors de la
levée des acellés et en I'absence d’ayants droit & la succession ou
de leurs mandataires, le Consul prendra possession des biens et
procédera & la liquidation, par voie d’enchéres publiques, & I'excep-
tion toutefois des objets dont la vente peut léser les intéréts des
héritiers absents. Les valeurs jointes au produit de la liquidation
seront inscrites au registre du dépSt no 12 et conservées comme
telles dans la chancellerie. II est bien entendu toutefois que les
Consuls s'abstiendront de toute vente de biens immobiliers sis &
Pétranger.

Art. 98. Le Consul est autorisé A prélever sur la succession
liquidée :

(a) Le montant des frais de traitement médical, loyer et
nourriture dis par le sujet ottoman décédsé ;

(5) Les frais d'inhumation ;

(¢) Les droits de chancellerie d’aprds le tarif.

Le compte acquitté des frais payés figurera an doesier de la
succeagion,

Art, 99. Le Consul s'abstiendra de tout acte pouvant, d’aprés
les lois du pays, entrainer sa responsabilité pour les dettes que le
défunt aura pu contracter en dehors de celles mentionnées dans
Yarticle précédent.

Art. 100. La succession sers remise aux ayants droit ou
4 leur fondé de pouvoir diment autorisé sur la présentation
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d’'une autorisation légale émanant de l'autorité judicisire com-
pétente,

Procés-verbal sera dreesé de la remise de la suocession.

Art. 101. Aprds une année et un jour révolus ancune réclama-
tion concernant la succession n’étant présentée, et aucune opposition
n’étant faite, le Consul en informera la Mission Impériale et le
Ministére des Affaires Etrangdres qui aviseront.

Art. 102. Sont réservées aux magistrats siégeant dans I'Empire :

1° Les mesures relatives aux légitimations ;

29 Les homologations, approbations ou autorisations des con-
trats ou actes quelconques qui concernent des biens immenbles
existant dans ’Empire ou des droits garantis sur lesdits immeubles.

Néanmoins dans ces cas les Consuls pourront recevoir I'acte qui
doit &tre homologué, approuvé ou autorisé, procéder aux explorations
et & tous les autres actes préliminaires qui leur sont indiqués et

uis.
qurt. 108. Les Consuls informeront la Mission Impériale dont
ils relévent, ainsi que le Ministire des Affaires Etrangbres de la
préeence dans leur circonscription de personnes se trouvant dans
le cas d’¢tre soumises & I'interdiction ou autrement juridiquement
incapables d’administrer leurs biens. .

TIs prendront d’urgence les mesures que ce cas pourrait exiger,
en attendant la décision des autorités dont ils reldvent.

Art. 104. Dans les postes consulaires ol il y a un Chancelier,
le Consul peut le charger de remplir la partie qu'il juge convenable
des attributions déterminées dans les présentes instructions.

Secrion IIL
Navigation.
CHAPITRE Ier,
Navires de guerre ottomans.

Art. 105. Les Counsuls sont tenus de préter aux navires de
guerre ottomans toute I'assistance possible prés des sautorités
locales.

Art. 106. Les Consuls demanderont I’assistance de la force
publique pour s'assurer des déserteurs d’un navire de guerre
ottoman et les remettre & bord.

Art. 107. Si le déserteur se présente volontairement aprés le

de son navire, le Consul Vexpédiera en Turquie comme
rapatrié en lui retirant ses papiers et donnera avis au Ministére
Impérial des Affaires Etrangires du nom du déserteur et du navire
svec mention du premier port ottoman qu'il sura touché. Les
papiers séquestrés seront également transmis audit Ministére pour
&tre communiqués au département de la Marine.
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Art. 108. Les Consuls doivent préter aide et assistance anx
matelots militaires malades laissés & terre. Ils doivent informer
le Ministére Impérial des Affaires Etrangdres de leur départ avec
mention de lear nom, du nom du navire qui les aura transportés
et de celui du premier port ottoman que le navire touchera. Le
Consul aura soin de leur retirer lours papiers qu'il transmettra au-
dit Ministére.

Art. 109. En cas de décés de matelots militaires ou d’autres
sujets musaulmans, le Consul fera les démarches pour qu'un endroit
convenable soit désigné pour servir de cimetidre musulman.

Art. 110. En cas de troubles ou de guerre civile, le Conmul
adoptera, tant pour protéger ses ressortissants que pour ssuve-
garder I'hdtel consnlure les mémes mesures que ses colligues des
puissances amies auront prises dans le méme but.

Art. 111. Le Consul fera un rapport circonstancié qu'il trans-
mettra & la Mission Impériale, dont il dépend, sur les mesures qu'il
aura prises & cet égard en y ajoutant ses appréciations sur les
dispositions ultérieures qu’il convient de prendre du dehors, il
attendra, toutefois, les instructions qui lui seront transmises sar
ce dernier point.

Art. 112. Le Consul procédera an sauvetage des ancres, chainee,
corps morts, bouées, mits, embarcations, ets., abandonnés par un
navire de guerre ottoman, aprés son départ, & condition que le

produit de la vente de ces objoh couvre les frais de sauvetage.

Art. 113. Les objets recouvrés seront immédiatement vendus
aux enchéres publiques. Les frais de reconvrement seront déduits
du prix obtend, et le reste transmis, avec un procds-verbal con-
statant ces opéuhom au Ministdre Impérial des Affaires Etran-
geres.

Cuarrrre II.

Expéditions des navires ottomans et visa des patentes des
navires étrangers.

Art. 114, Le Consul fera les démarches nécessaires auprds des
autorités maritimes de sa circonscription et au besoin par I'inter-
médiaire de la Mission Impériale, pour que l’arrivée dans le port
de tont navire ottoman lui soit signalée.

Art. 115. Tout capitaine ottoman qui arrive dans un port ot
se trouve un Consulat de Turquie est tenu de 'y présenter dans
les 24 heures qui suivent son arrivée pour faire son rapport et y
déposer ses papiers de bord conformément & I'art. 59 du Code de
commerce maritime; il sera pergu une amende de Ps. 100 & Ps. 500
des capitaines qui auront contrevenu & cette prescription.

Le capitaine qui aura quitté le port & I'insa du Consul et sans
;’voir exhibé ses papiers sera passible d'une amende de Ps. goo &

8. T00O.
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Art. 116. Afin d'infliger 'amende indiquée dans I'article précé-
dent le Consul s'informera du nom du capitaine qui aura encourn
cette pénalité, aingi que du nom de son navire pour le communiquer
au Ministére Impérial.

Art. 117. 8i le Consul parvient & découvrir le capitaine qui
aura contrevenu aux prescriptions de l'article susmentionné il aura
droit de lui interdire toute opération et de ne pas délivrer l'expé-
dition, dans le cas oh le capitaine se refuserait de payer les droits
de chancellerie et 'amende dont il est pamible.

Art. 118. Le capitaine ne peut faire sucune opération sans
avoir fait au préalable son rapport au Consulat & moins qu’un
danger imminent ne menace de détériorer le chargement.

Art. 119, Tout capitaine su long cours est tenu d’avoir & son
bord, le journal du bord indiqué & I'art. 38 du Code de commerve
maritime, le libretto mentionné & 1'art. 39, le procés-verbal d’e:
mentionné & lart. 40, ainsi que les actes énumérés & l'art. 41 du
méme eoin:,te savoir: in

b U de propriété ou ampliation légalisée ;

20 Acte de nationalité ;

3° Réle d’équipage ;

4° Acte de chargement ou contrat d’affrétement;
5° Le manifeste ;

6° Permis de donane;

4o Permis de navigation ;

80 Un exemplaire du Code de commerce maritime.

Art. 120. Le réle d’équipage mentionné sous le n° 3 doit dtre
dressé & I'étranger par les Consuls.

Art. 121. En faisant 'expédition d’un navire, le Consul apposera
son visa simple au journal du bord sous réserve.

Art. 122. Les Consuls délivreront sux capitaines des navires
dont ils ont fait Pexpédition, on regn signé et muni du scesu
officiel, énumérant tous les droits pergus par eux.

Art. 123. Le Consul veillera dans la mesure du possible & ce
que, selon les principes admis, ancun employé de la dousne loesle
ou de la police ne péndtre & bord d'un navire ottoman sans la
présence d’'un employé du Consulat.

Ds accréditeront au besoin ot & la requéte des capitaines un
courtier maritime oonnn de la localité pour éviter toute perte de
temps et pour préter son comcours au cspitaine ottoman auprés
des autorités locales.

Art. 124. Les Consuls font la police & bord des navires
marchands ottomans, tant qu'il o'y a pas de navire de la marine
impériale daus le port.

Art, 125. Les capitaines, officiers et matelots de la marine
marchande ottomane sont tenus de considérer le Consul comme
lear sopérieur et d’obéir sux ordres, sommations ou injonctions
gue le Consul pourra leur faive légalement.
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Toutefois les capitaines suront le droit d'exiger que ces ordres
leur soient donnés par écrit.

Art. 126. Le capitaine ayant déclaré son intention de partir,
le Consul sers responsable des conséquences de tout retard dans
I'expédition du wnavire se produisant 24 heures aprds ladite
déclaration.

En outre le Consul ne pourrs refuser aux capitaines des navires
ottomans ou étrangers qui, se trouvant dans l'obligation de quitter
le port, s'adresseraient au Consulat & n'importe quelle heure, de
délivrer Pexpédition aux premiers et de viser la patente de santé
sux derniers.

Art. 127. Les capitaines des navires ottomans ou étrangers qui
partent pour un port de 'Empire, sont tenus de faire viser su
Consulat ottoman, #'il y en a, les patentes de santé qui leur seront
délivrées par les autorités de leur provenance.

Art. 128. Pour s'informer des bateaux & vapeur et des navires
qui transportent des armes, de la poudre et de la dynamite, les
Consuls demanderont aux capitaines copies légalisées des manifestes
de sortie lesquelles seront déposés & la Chancellerie. Les Consuls
feront séquestrer, 8’ils le jugent nécessaire, par les autorités locales
Jes armes ainsi que toutes matidres inflammables et aviseront le
Ministére Impérial en attendant ses instructions.

Art. 129. Les Consuls signaleront par télégraphe, aux sutorités
des ports ottomans, les navires qui &’y rendront sans exhiber on
%é;)posermleur manifeste et sans faire viser leur patente de santé sux

ts.

Cuarrree III.
Crimes ou délits commis & bord d’un navire ottoman.

Art. 130. Tout orime ou délit commis par un sujet ottoman
4 bord d’un navire ottoman en pleine mer sera jugé et puni par
un tribunal de I’Empire,

Art. 131. Le Consul procédera dans le plus bref délai a I'in-
struction de l'affaire criminelle, il dressera procés-verbal de son
enquéte, et en dressera copie légalisée au Ministire des Affaires
E par Ventremise de la Mission Impériale.

Art. 132, Si le prévenu est reconnu coupable, le Consal
P'expédiera en Turquie soit par un navire de guerre, soit par un
navire marchand ottoman. -

Il transmettra par voie ordinaire au Ministdre des Affaires
Etrangéres lo dossier entier de Iaffaire avec les pidces de con-
viction.

Art. 133. Le capitaine se rendant en Turquie ne peut aucune-
ment refaser d’embarquer un nombre d’accusés inférieur a la moitié
de son équipage, il répond des prisonniers qui lui sont confiés et
o8t autorisé & prendre envers eux toutes les mesures de précaution
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qu'il croira nécessaires. Il sera fait mention sur ses papiers de
bord savoir : sur le rdle d’équipages et sur la patente de santé du
nombre des accusés embarqués d’office.

Art. 134. Le Ministére Impérial de la Police doit rembourser
au capitaine les frais de nomrriture que ces accusés pourraient lui
occasionner pendant le cours du voyage pourvu que ces frais ne
dépassent pas les limites fixées par le réglement concernant les
éablissements pénitentiaires.

Art. 185. Tout crime ou délit commis par un étranger sur un
autre étranger, & bord d’un navire ottoman, en pleine mer, sera
déclaré par le Capitaine au Consul qui fera remettre le prévenu
entre les mains de I’autorité consulaire dont il reldve, ou de I'au-
torité locale, si le prévenu appartient au pays de résidence du
Consul, avec un rapport du capitaine et toutes les pidces de con-
viction.

Art. 136. Le capitaine et I'équipage d’'un navire ottoman ne
pourront pas refuser leur témoignage par-devant une autorité
judiciaire ou consulaire étrangere, & eontﬁ:ion qu’aucun retard ne
soit apporté de ce chef au départ du navire. En cas de retard le
Consul assistera I'équipage et réclamera les indemnités auxquelles
il a droit selon 'usage établi.

Art. 137. Tout étranger ayant commis un crime ou délit, &
bord d’un navire ottoman, en pleine mer, sur un sujet ottoman,
sera jugé dans 'Empire. Le Consul procéders & l'instruction
comme dans le cas précédent et expédiera I'acousé en Turquie avec
le dossier de Paffaire.

Art. 138. Tout crime ou délit commis & bord d’'un navire
ottoman dans un port ou une rade de la circonseription consulaire
par un étranger sur un sujet ottoman sera déféré & l'autorité
judiciaire locale.

Art. 139. Le Consul aura soin de se porter partie civile au
nom de la victime ou des héritiers absents, si les lois du pays le
permettent. Il apportera an procds tous les éléments susceptibles
d’assurer P'action de la justice. Il fera parvenir au Ministére des
Affaires Ktrangéres, les sommes qu’il sera dans le cas de percevoir
pour les ayants droit absents & titre de dommages-intéréts.

Art. 140. Tout crime ou délit commis & terre ou & bord d’un
pavire ottoman ou étranger par le capitaine onu I’équipage d’un
navire ottoman sera déféré aux autorités judiciaires locales.

Caarrree IV.
Différends entre Capitaines et matelots, déserteurs et malades.

Art. 141. Le Consul pourra aplanir & I'amiable les différends
surgis entre le capitaine et les matelots d’un équipage ottoman.

Art. 142. Les contestations concernant les gages du capitaine,
officiers et matelots seront jugées d’aprés les conditions mentionnées

Y. m, D
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dans le réle d’équipage ou suivant les stipulations des parties.
A défaut de stipulation ou de mention sur le rile d’équipage, le
différend sera jugé selon les usages établis A I'endroit ol ces gens
ont pris service & bord.

Art. 143. Dans le cas ol un matelot tombe malade, est blessé
ou devient infirme, et ne peut, craignant un danger, continuer le
voyage, le capitaine est tenu de le débarquer pour le faire soigner
& terre et de déposer au Consulat ses frais de traitement et de
nourriture, ainsi que ses frais de retour en cas de rétablissement,
ou ses frais d’inhamation en cas de mort, ou bien de le pourvoir
d’un garant pour les payer.

En outre les gages du malade continueront & courir non seule-
ment jusqu'a son rétablissement, mais encore jusqu'an jour o il
sera retourné au port ou il avait pris le service & bord.

Art. 144. En dehors des cas prévus par la loi il n'est pas
permis au capitaine de débarquer de son navire les matelots qui
8’y trouvent.

Art. 145. Les matelots inscrits sur le rfle d’équipage auront
droit & réclamer une indemnité selon I'art. 180 du Code de Com-
merce maritime 8'ils prouvent qu’ils ont été débarqués et mis hors
de service pour un motif illégal.

Art. 146. Sur l'avis du capitaine le Consul recherchera, en se
servant au besoin de la force publique, les désertears d’un navire
ottoman et les réintégrera & bord.

Art. 147. Les Consuls peuvent forcer le capitaine de payer les
dettes que les matelots auront contractées avec I'autorisation ou la
garantie de leur capitaine.

Cuarrrez V.
Transfert ou propriété d’un navire.

Art. 148. Tout sujet ottoman peut acquérir la propriété d’un
navire étranger en accomplissant les conditions applicables aux
navires ottomans et en se conformant aux dispositions de I'art. 2
du Code de Commerce maritime.

Art. 149. La vente volontaire & l'étranger de la totalité ou
d’une partie d’'un navire ottoman avant ou pendant le cours du
voyage aura lieu par-devant le Consul qui doit en dresser I'acte.
A défaut de cette formalité la vente est considérée comme nulle et
non avenue.

§’il n’y a pas de Consul dans les lieux oh la vente s'est effectuée,
elle peut avoir lieu par-devant les autorités locales, & condition
que ces dernidres en informent immédiatement le Consulat ottoman
le plus proche.

Art. 150. Les Consuls doivent procéder & I'enregistrement des
papiers relatifs au transfert du navire dont la vente a été faite
suivant le cas déterminé par l'article précédent.
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Art. 151. Le capitaine ne peut procéder, en ancun cas, & la
vente d’un navire sans avoir l'autorisation des propriétaires, a
moins qu’il ne soit légalement constaté que le navire n’est pas en
état de continuer le voyage. Toute vente contraire & cette pre-
scription sera considérée comme nulle et non avenne et le capitaine
sers obligé de payer les dommages-intéréts.

Pour constater I'incapacité d’'un navire pour le voyage le Consul
doit nommer des experts qui dresseront procés-verbal & cet effet
auquel cas on peut procéder i la vente du navire aux enchéres
publiques, si on n’cbtient méme pas l'autorisation des propriétaires.

Art. 162. Les Consuls feront les démarches néoessaires aupria
des autorités des localités éloignées de leur résidence afin qu'elles
sient & leur tranemettre les papiers de bord, surtout la patente de
pationalité des navires ottomans vendus aux étrangers.

Art. 153. En cas de vente volontaire d’un navire ottomm,
& un ou plasieurs sujets ottomans, le Consul, avant d’en recevoir
Tacte, aura soin d’exiger les preuves de l'adhésion du propriétaire
ou des copropriétaires, en tenant compte des délibérations de la
majorité des intéressés.

Les actes de procuration ou autres constituant ces preuves
seront tranamis au Ministére des Affaires Etrangbros.

Art. 154. 8i le navire a été vendu A an ou plusieurs étrangers,
le Consul retirera les papiers de bord et les enverra an Ministére
Impérial de la Marine par le canal du Ministére des Affaires
Etrangdres. Le capitaine est tenu de Justifier par écrit de I'absence
de I'un des documents de bord requis; il affirmera sous serment
qu'aucune obligation ou engagement concernant la propriété du
navire ou des sommes garanties par elle n'était mentionné sur le
document absent.

Art. 155. Le Consul signalera au Ministire des Affaires Etran-
geres tous les cas de contravention en matiére de vente de navires
ottomans et fournira tous les détails concernant les navires ottomans
qui, ayant changé de pavillon, n'ont pas rendu la totalité ou une
partie de lenrs papiers ottomans, surtout la patente de nationalité.

Art. 156. L’équipage d’'un navire ottoman vendu sera expédié
en Turquie aux frais du vendeur prélevés sur le prix de vente.
A défaut de toute autre convention & l'amiable, les gages des
matelots seront calculés sur le temps nécessaire pour accomplir le
voyage de retour en Turquie.

Art. 157. Dans le cas ol un sujet ottoman achéterait ou fernit
construire un navire dans la circonseription d’un Consulat, le
Consul délivrera au navire un passavant, pour qu’il soit autorisé
4 hisser le pavillon ottoman.

Le Consul peut également autoriser le navire & se rendre, par
voie indirecte, dans un port de 'Empire, mais mention doit en étre
faite sur le passavant.

Art. 158. Le passavant délivré par le Consul n'a pas de valeur

D2
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que jusqu's arrivée du navire dans un port ottoman, ol il sera
chargé contre des papiers réguliers selon les prescriptions du Code
de Commerce maritime.

Art. 159. Le commandement d’un navire acheté ou construit
& Pétranger sera donné autant que possible 4 un capitaine ottoman
et, & son défaut, & un étranger connaissant la langue parlée par la
majorité de I'équipage.

L’équipage sera autant que possible composé de sujets ottomans.

Art. 160. Aprés avoir délivré le passavant susmentionné, le
Consul en informe immédiatement le Ministére Impérial de la
Marine par le canal du Ministire des Affaires Etrangbres en lui
transmettant :

10 Copie du passavant délivré et le rile d’équipage ;

20 Copie légalisée de I'acte de propriété ou contrat d’achat,
fait ou légalisé en Chancellerie, ou de I'acte de libération, si le
navire a été acheté aux enchéres publiques;

30 Certificat que le navire ne bat plus le pavillon qu’il avait
précédemment ;

4° Procds-verbal de jaugeage opéré par un expert délégué per
le Consul;

5° Déclaration de P'armateur, du propriétaire ou de leur
représentant indiquant le district maritime dans lequel le navire
doit 8tre inscrit.

Art. 161. Si un capitaine déclare avoir perdu ses papiers de
bord, le Consul, aprés s’étre assuré que la perte n'est pas simulée,
pourra délivrer, comme il a été indiqué plus haut, un passavant
devant servir jusqu'au retour du navire dans un port de 'Empire.

Art. 162. Le Consul ne peut délivrer le passavant que si le
capitaine affirme par serment que l'acte de propriété ne contenait
aucune annotation relative & des actes pouvant transférer ou refuter
la propriété du navire, ou concernant des contrats de gage ou préts
4 la_grosse, etc., et il mentionnera sur le passavant toutes les
annotations déclarées par le capitaine.

Art. 163. En tempe de guerre, le Consul veillera avec lo plus
grand soin & ce qu'il ne se produise dans sa circonscription de
ventes ou d’achat simulés de navires appartenant aux puissances
belligérantes et que le pavillon ottoman puisse ainsi étre abusive-
ment arboré.

Art. 164. Les Consuls sont tenus d’informer les .capitaines des
difficultés qu’ils pourront rencontrer, soit sur leur route, soit & leur
destination, par suite d'opérations des flottes ou des mesures
sanitaires.

Ils supporteront toutes les conséquences ficheuses d'une négli-
gence & cette disposition.
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CHariTRE VI.
Etat civil & bord des navires ottomans.

Art. 165. Le capitaine d’un navire marchand ottoman déclarera
au Consul les naissances et les décés survenus & bord de son navire
pendant le voysge: le Consul, aprés avoir fait Iinscription aux
Tegistres respectifs, dressera_procds-verbal de cette déclaration qui
sers transmis au Ministére Impérial des Affaires Etrangbres.

Art.166. A I'exception des objets précieux, les effets constituant
la succession d’un matelot ou passager ottoman, décédé A bord d’un
navire ottoman ou étranger, seront vendus aux enchires publiques,
selon les prescriptions de la seconde partie de ces instructions con-
cernant les successions.

Art. 167. Les effets, espdces et objets précieux formant la
succession d'un matelot ou passager étranger seront remis contre
quittance & I'sutorité consulaire dont dépendait le défant ou aux
autorités locales, si le défunt appartenait an pays de résidence du
Consul.

Art. 168. Le Consul ne recevra en dépdt la sucoession d’un
sujet étranger, remise par le capitaine ottoman, qu'aprés en avoir
dressé l'inventaire en triple original qui doit &tre signé par le
Consul et le capitaine. L'un des originaux sera remis & I'autorité
locale ou au Consul étranger qui regoit la saccession; le second
muni du regu de ladite autorité sera déposé aux archives, le troi-
sidme également muni dudit regu restera prds du capitaine.

Art. 169. Dans le cas ou aucun représentant de I'autorité dont
relevait le défunt snjet étranger ne se trouverait sur les lieux, la
succession liquidée sera expédide immédiatement an Ministdre des
Affaires Etrangbres.

Art. 170. En cas de mort du capitaine d’un navire marchand
ottoman et en Pabsence sur les lieux du propriétaire du navire on
d’un de ses représentants dfiment autorisé, le Consul prendra con-
naissance des ordres écrits que le défunt pouvait conserver et
tiendra sous sa garde tous les papiers de bord.

Art. 171. Le Consul informera de ce fait le propriétaire et
I'invitera & nommer un autre capitaine. 8i la nse est retardée
per suite d’'un cas de force majeure defagon & nuire aux intéréts du
navire, le Consul procédera 4 la nomination du nouveau capitaine
selon les dispositions de I’art. 159.

Art. 172. Les gages ou les parts revenant aux matelots décédés
seront versés entre les mains du Consul et feront partie de la
succession. Le montant des gages ou parts du capitaine décédé
seras constaté, si c’est possible, par le Consul et mentionné dans
une déclaration jointe & 'inventaire de la saccession.



38 MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES

Crarrtee VIL
Avaries et sauvetages.

Art. 173. En cas d’avaries générales déterminées par les articles
du chapitre XTI du Code de Commerce maritime, ou en cas de
sauvetage ou de naufrage d’'un navire, le Consul recueillera les
dispositions de I'équipage et des passagers et recherchera par tout
autre moyen les causes qui peuvent justifier I'incident ou I'avarie.
Il transmettra au Ministére Impérial copie légalisée du rapport du
capitaine, en faisant mention du département maritime auquel le
navire appartient, il fera un rapport détaillé de toutes les circon-
stances qui ont accompagné I'affaire et des cas de décds ou d’absence
de marins ou de passagers.

Art. 174. En cas d’avaries générales les Consuls dreeseront
avec le concours du capitaine l'inventaire de la perte subie et
nommeront des experts afin d’en fixer la valeur. Ils se con-
formeront aux dispositions du chapitre XII et de celles contenues
dans la seconde section du méme chapitre du Code de Commerce
maritime, & I'effet de procéder au partage au prorata.

Art. 175. L’intervention consulaire dans les affaires de sauvetage
d’un navire naufragé est subordonnée aux conventions, si elles
existent, ou, & défaut de conventions, aux usages du pays.

Art. 176. Toutefois le Consul s’abstiendra d’intervenir dans
les affaires de sauvetage lorsqu’il se trouvers sur les lieux des
personnes, sociétés ou corporations intéressées, ou leurs agents, &
moins que I'un de ces intéressés n’en fasse la demande formelle par
écrit, n'avance les fonds nécessaires ou n’offre caution pour assurer
le payement des frais, si la valeur des objets sauvés ne suffit pas
A les couvrir.

Art. 177. En l'absence du propriétaire du navire ou du charge-
ment, du capitaine ou patron du subrécargue des assurances ou de
toute autre personne ayant caractére légal pour les représenter et
dans le cas ou il résulterait de la déclaration des experts que le
produit de la vente des objets & sauver pourra excéder les dépenses
nécessaires au sauvetage, le Consul devrs, personnellement ou par
délégation, ordonner, entreprendre et diriger toutes les opérations
qui n’admettent pas de délai et qui peuvent empécher la perte
totale et le dommage du navire ou du chargement. Dés que le
nom du navire et du propriétaire auront été connus, le Consul
avertira directement ce dernier du naufrage et invitera & inter-
venir personnellement ou par procuration. Le Consul suspendra
toute intervention lorsque le propriétaire ou son représentant se
sera présenté au Consulat.

Art. 178. Les cas de naufrages, échonoments, avaries générales
soufferts par les navires marchands ottomans, seront signalés par
le Consul au Ministére des Affaires Etrangéres avec mention du
département maritime anquel le navire appartient.



CONSULATS OTTOMANS 89

Art. 179. Les frais de sauvetage seront couverts par le prix de
vente des objets sauvés.

Les frais d’entretien et de rapatriement de I'équipage seront
xm sur le compte sacours et rapatriements; si la somme retirée

ladite vente ne les couvre pas.

Art. 180. Le capitaine ne pourra entreprendre la réparation
de son mnavire sans l'autorisation écrite du Consul. Le Consul,
assisté de trois experts assermentés, choisis parmi les maring de
la localité ou étrangers, procédera & bord méme 4 une enquéte
minutieuse sur les causes qui ont produit P'avarie; il s’assurera
sartout de ce qu’elle ne soit pas simulée.

Art. 181. Selon le résultat de I’enquéte, le Consul fixera avec
le concours des experts, la valeur des réparations A faire et rendra
une ordonnance autorisant le capitaine & y procéder.

L’autorisation sera signée par le Consul et les experts; copie en
sera délivrée au capitaine.

Art. 182. 8'ils se trouvent sur les lieux le propriétaire du
navire ou son mandataire, le Consul se bornera & surveiller leurs
opérations, pour éviter qu'il ne se produise aucune fraude au
détriment des assureurs ou autres intéressés.

Art. 183. Les réparations achevées, lo Consul procédera, avec
les experts, & leur vérification & bord et si elles sont conformes au
devis il visera, en les approuvant, les comptes du capitaine signés
également par les experts.

Sxoriox 1V.
Instructions spéciales pour les Consuls honoraires.

Caarrree UniQue.
Dispositions générales.

Art. 184. La tenue officielle (setri et fez) de rigueur pour les
fonctionnaires rétribués, est aussi prescrite aux Consuls honoraires,
toutes les fois que ceux-oi auront & faire des visites officielles, ou
qu’ils assisteront & des bals, diners ou soirées officiels.

Art. 185. Tous les actes et correspondances des Consulats
honoraires seront inscrits dans les registres, conformément aux
modéles fournis par le Ministére Impérial.

Art. 186. Les différentes catégories d’actes de ces Consulats
pourront &tre inscrits dans plusieurs registres comme il est indiqué
dans Varticle précédent, ou réunis en un seul, selon les besoins du
service,

Art. 187. Les états de comptabilité des Chancelleries honoraires
seront tenus comme ceux des Consulats rétribués sur un modéle
uniforme fourni par le Ministdre des Affaires Etrangéres.

Les Consuls honoraires qui se trouveront dans Vimpossibilité
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d’envoyer chaque trimestre leurs états, pourront le faire par
semestre ou a la fin de chaque année.

Art. 188. En cas de décés d’'un sujet ottoman, de naufrage ou
d’avarie, les Consuls honoraires informent le fonctionnaire consua-
laire rétribué dont ils relévent ou & son défaut la Mission diplo-
matique dont ils dépendent.

Art. 189. Ils ne peuvent recevoir des dépdts volontaires; ils
transmettent au Consul rétribué ou & la Misgion Impériale dont
ils dépendent les fonds et les objets précienx qu'ils sont dans le
cas de recevoir.

Art. 190. Ils peuvent procéder & I’arrangement i I’'amiable des
différends qui leur sont soumis: mais ils devront transmettre anx
Consuls dont ils dépendent copie de ’arrét qu’ils auront prononcé.

Art. 191. Les articles de cette instruction non modifiés par les
dispositions de ceux contenus dans ce chapitre unique continueront
a servir également de régle aux Consuls honoraires.



TITRE XLII*

CEREMONIAL DIPLOMATIQUE ET
CONSULAIRE

En 1881 la 8. Porte remettait aux Missions étrangdres,
dans une note verbale du 10 octobre 1881, un Ordre grand-
véziriel du 1 Zilka. 1298 réglant le cérémonial & observer
en province par les autorités locales envers les consuls et
les agents diplomatiques en voyage. Ce rdglement pré-
tendait assimiler le cérémonial pour les consuls & celui
suivi dans les pays européens en leur déniant formellement
toute position officielle, en méme tempe que, se basant sur
T'art. 5 du Riglement du Congrds de Vienne de 1815, il
simplifiait les cérémoniaux d’usage envers les représentants
étrangers.

Les Missions protestérent (note verb. id., 20 nov. 1881),
soutenant que les Consuls en Turquie sont revétus d'un
caractdre diplomatique, et prétendant que les dispositions
du Congrde de Vienne sont hors de cause parce que la
Turquie n’est entrée dans le concert européen qu’en 1856 ;
enfin que le refus des honneurs militaires aux Ambassadeurs
pourrait nuire & leur prestige aux yeux de la population.
La question n’a re¢u de solution que lors de la promulgation
du rdglement suivant :

TEXTE XLII%,
Cérémonial consulaire, % Sef. 1308.
instructions, 10-212 sept. 1890.
note verb. cire, 3 avr. 1891,
[communiqué aux Missions.]
[traduction officielle.]

A Darrivée & son poste d’'un Consul Général, Consul ou Vice-
Consul nommé par une Puissance amie dans une ville ou localité
de I'Empire, le Vali au chef-lieu de la province, les Mutessarifs,
dans les sandjaks, et les Kaimakams, dans les kazas, enverront
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chez lui par pure courtoisie leur drogman ou, en son absence, un
autre fonctionnaire ayant une position équivalente pour lui sou-
haiter la bienvenue ; cette visite aurs un caractére privé et devra
8tre faite en tenue ordinaire.

Lee Consuls Généraux, Consuls ou Vice-Consuls, aussitdt qu’ils
auront en leur exequatur, se rendront en grand uniforme et avec
leurs décorations au sid¢ge du Gouvernement ol ils seront regus par
le Vali, le Mutessarif, en grand uniforme, ou par le Kaimakam,
également en tenue officielle, 8'il en a, ot portant leurs décorations
ottomanes ainei que celles du pays de I'agent dont ils regoivent la
visite, s'ils en possddent. Ils seront salués par la gendarmerie
du Konak, et, dans les - trois jours, le Gouverneur Général,
Gouverneur ou Kaimakam rendra leur visite an Consulat person-
nellement, en grand uniforme et aveo ses décorations. Les Consuls
le recevront revétus aussi de leur grand uniforme et avec leurs
décorations ().

jours anniverssires de la naissance et de I’avénement au
Tréne de Sa Majesté Impériale le Sultan, les Consuls Généraux,
Consuls ou Vice-Consuls iront en tenue officielle présenter leurs
félicitations au Vali, Mutessarif ou Kaimakam qui les recevront
également revétus de leur uniforme. Réciproquement et une fois
dans l'année, le jour de la plus grande féte officielle de chaque
Etat, le Gouverneur Général, le Gouverneur ou le Kalmakam se
rendra en personne et en grande tenue su Consulat pour faire ses
félicitations et sers regu par le Consul Général, Consul ou Vice-
Consul également revétu de son uniforme. Aux Bairams, les
Consuls Généraux, Consuls ou Vice-Consuls enverront leur drogman
ou leur carte de visite pour féliciter le chef du Gouvernement
local qui, par réciprocité, enverra le premier jour de I'an un
fonctionnaire ou ea carte de visite au Consulat.

Les dispositions de la lettre vézirielle du 277 Redj. 1279 relative
au cérémonial maritime et autres & observer les jours de fétes
souveraines et nationales sont maintenues (v. XLIT).

1
() Min. des AfL. Btrangdres, . pogi. 10871870, Arist., voL IV, p. a4
Comme & I'arrivée des Consuls des Puissances étrangdres & leur poste on
salue dans certains endroits leur pavillon par des salves d’artillerie, et dans
certains autres on s'en abstient, et comme cet usage ne se trouvant pas
réglé par une mesure uniforme, occasionne des malentendus et des incon-
vénients, il a 6t6 déoidé de soumettre & une régle générale et uniforme ce
oérémonial, et en conséquence dorénavant, lorsqu'un Consul étranger,
arrivant a son poste, hisserait le pavillon de son Gouvernement, au lieu de
tirer des salves d’artillerie, il sufira de saluer en hissant également lo
snvillon sur les fortifications ; dans les localités oii il ne se trouverait pas
o fortifications ot par conssquent de pavillons, les fonctionnaires du
Gouvernement rendront selon 1'usage une visite au Consul.
Cette déoision ayant 666 communiquée et recommandée a tous les vilayeta,
Votre Excellence est priée également, en cas de besoin, de se conformer
1a décision précitée.
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A Yarrivée au chef-lieu de leur Gouvernement des Gouverneurs
Généraunx, Gouverneurs ou Kaimakams nouvellement nommés, les
Consuls Généraux, Consule on Vice-Consuls y résidant feront une
visite & ces fonctionnaires qui la leur rendront. Ces visites auront
lien en uniforme ou en habit civil au gré des Valis, Mutessarifs ou
Kaimakams et seront rendues dans la méme tenue. Les Gouverneurs
Généraux et Gouverneurs en tournée rendront la visite que les
Consuls ou Vice-Consuls résidant dans les localités qu’ils traversent
leur auraient faite soit en personne, soit par un intermédiaire
convenable si le temps matériel pour rendre la visite en personne
leur fait défaut., Toutefois ces visites de la part des Consuls n'ont
aucun caractére officiel ni obligatoire, mais une fois faites, elles
devront étre rendues.

Quant aux Agents consulaires, lors de leur nomination, ils se
rendront au sidge du Gouvernement en uniforme, #'ils en ont un,
et peront regus de méme. Leur visite leur sera rendue par le
drogman ou un autre fonotionnaire ayant une position équivalente
qui sera envoyé i cet effet & 'agence également revétu de son
uniforme. Lesdits agents devront, aux jours de solennités offi-
cielles de ’Empire, se rendre en uniforme, #'ils en ont un, au sidge
du Gouvernement; réciproquement, le drogman de l'autorité
locale ou un autre fonctionnaire de méme rang leur sera envoyé en
tenue officielle le jour de la f8te officielle de leur pays. Les visites
qu’ils feront anx Gouverneurs Généraux ou Gouverneurs nouvelle-
ment nommés leur seront également rendues par le drogman ou un
fonctionnaire de méme rang du Gouvernement. Mais si le chef
de lautorité locale est un kaimakam, il sera tenu de faire et de
rendre les visites aux agents consulaires en personne.

Les visites qui seraient échangées par les Gouverneurs Généraux,
Gouverneurs et Kaimakams dans leurs sidges respectifs avec les
représentants diplomatiques accrédités prés le Gouvernement
Impérial qui voyageraient dans 1’Empire se feront en tenue
ordinaire. Si le représentant en voyage s rang d’Ambassadeur,
le Gouverneur Général lui fera la premidre visite. 8'il est Envoyé
Extraordinaire, Ministre Résident ou Chargé d’Affaires, le Vali
powrra attendre sa premiére visite, mais il enverra un employé
supérieur de l'administration locale lui souhaiter la bienvenue.
Quant aux remplacants des Valis, en tant qu’ils n’'auront pes rang
de Muchir, aux Gouverneurs et aux Kaimakams, ils auront & faire
Ia premidre visite au représentant en voyage quel que soit som
rang diplomatique. Dans le cas ol le remplagant du Vali surait
rang de Muchir, ce sers & lui & faire la premidre visite 4 un
Représentant en voyage ayant rang d’Ambassadeur et & attendre
celle des Envoyés Extraordinaires, Ministres Résidents ou Chargés
d’Affaires aprds les avoir fait complimenter.

En Vabsence dea Valis, Mutessarifs et Kaimakams, il incombe
4 lears remplagants officiels de se conformer & ce cérémonial.
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TEXTE XLII®.
Cérémonial maritime,
La 8. Porte 4 ’'Amb. d’Angleterre, 2 avr. 1887.
note verbale.
[extrait.]

J’ai eu I'honneur de recevoir Ia Note que V.E. a bien voulu

m’'adresser pour me demander quels sont les ports de I'Empire
ol les salves d’usage doivent 8tre tirées pour salmer le pavillon
national, et quels sont les rangs et titres de tous les fonctionnaires
de ma.rine, militaire, civils, établis A poste fixe dans ces ports.

Le Ministdre de la Marine m’informe, en réponse, que les salves
sont tirées en Turquie d’apres les rdgles et nsages en vigueur entre
les Puissances maritimes (*).

Pour ce qui est des fonctionnaires dans les ports, cenx-ci n’étant
pas toujours d'un méme grade, le salut personnel qui leur est
df doit se faire en conformité des rdgles précitées, aprés vérifica-
tion de leur titre et de leur rang.

TEXTE XLII®,
Cérémonial maritime aux fdtes des Souverains.
Instructions, 297 Redj. 127918 janv. 1863.

basées sur

lettres vézirielles, 29 Chab. 1275-4 avr. 1859.

confirmées pa

ordre vézmel. 13 Mouh. 1298-1883. Kam.-i-Kav., p. 43.

[traduction officielle.]

Art. 1e?, Tl sera procédé une fois dans I'année au cérémonial
prescrit pour les jours de féte des Souverains amis & I'occasion
de leurs fétes patronymiques ou A I'anniversaire de leur avénement
selon le jour ou le représentant de chaque souverain a l'usage de la
fater.

Art. 2. Dansle cas ol il se trouverait dans un port de 'Empire
un bitiment de guerre appartenant & une Puissance qui y serait
représentée par son Consul, le bitiment de guerre impérial, #'il
s'en trouve un dans le m8me port et #'il a plus de dix canons,
répondra aux saluts d’artillerie du bitiment étranger. La citadelle
ou le fort se borneront & hisser le pavillon national. 8i le vaisseau
de guerre ottoman n’a pas plus de dix canons, il devra, d’aprés les
usages maritimes, se borner & se pavoiser sans tirer des coups de
canon ; la citadelle ou le fort seront tenus dans ce cas de tirer les
salves d’usage et de hisser en méme temps leur pavillon ().

(*) Par note verb. du 7 mars 1903 la S. Porte a accepté le nouveaun régle-
ment pour salves maritimes promulgué par 'amirauté anglaise.
(*) Ce cérémonial est aujourd'hui limité & pavoiser les stationnaires.



CEREMONIAL MARITIME 45

Art. 3, 8i la Puissance dont on féte le souverain n’as aucun
bitiment de guerre dans le port et qu'un bitiment de guerre
sppartenant & un autre Etat tire des salves d’artillerie soit en
I'honneur du souverain que 'on fite, soit & la place du bitiment
absent, le stationnaire impérial, #’il est présent et #'il a plus de
10 canons, aurs & riposter conformément i la teneur de l'art. 3,
et la citadelle ou le fort’ de l'endroit, s’il en posséde, devront
peulement hisser le pavillon. A défaut d’un bitiment de guerre
ottoman et dans le cas ol celui qui serait présent ne posséderait
pas plus de 10 canons, la citadelle ou le fort seront tenus de tirer
les salves respectives et de déployer les couleurs nationales.

Art. 4. Dans les ports ol il ne se trouverait aucun navire de
guerre appartenant soit & ’Etat dont le souverain est f8té, soit
A toute autre Puissance étrangdre, le bitiment de guerre ottoman
qui serait présent me pourra, d’aprés les usages maritimes, tirer
des salves d’artillerie ni se pavoiser. La forteresse se bornera
aussi dans ce cas & hisser son pavillon sans tirer des salves.

Art. 5. Dans les ports ol 1l ne se trouverait aucun batiment de
guerre ni ottoman ni étranger, et dans les villes sises & distance
du littoral, la citadelle ou le fort devront seulement hisser leur
pavillon, de méme que les autorités locales sont tenues d’envoyer
un fonctionnaire au Consul dont on féte le souversin pour lui
présenter les félicitations d’usage, lorsque le Consulat aura arboré
son pavillon.

TEXTE XLII¢A,
Funérailles Navales.
Notice de la 8. Porte de 1882,

¢ Les autorités de Smyrne n’ont refusé la permission aux matelots
du cuirassé “ Sultan” de débarquer avec leurs fusils qu'en exécu-
tion de la mesure générale défendant le débarquement des soldats
étrangers armés.’

TEXTE XLII¢®,

H H
I.:oz; :s:rl;:.l :. PAmb. d’Angleterre, 19 avr. 1893,
[extrait.]

‘En vue de régler le cérémonial & observer dans les ports
ottomans lors des funérailles des officiers de marine étrangers,
ls 8. Porte vient d'inviter les autorités Impériales du littoral
4 autoriser A I'avenir, si la demande leur en est faite, le débarque-
ment d’un certain nombre de soldats sans armes pour accompagner
le convoi, et & faire tirer par des militaires ottomans les salves
d’usage sur la tombe du défunt.

¢Le Ministére Impérial prie ’Ambassade de Sa Majesté Britanni-
que de bien vouloir donner des instructions en conséquence aux
Consulats placés sous sa juridiction.’
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NAVIRES DE GUERRE ETRANGERS DANS LEs DETROITS

Par l'art. 11 du Traité de Kutchuk-Kalnardji de 1774,
la Russie obtint de la Turquie I'accds pour ses navires
marchands de la Mer Noire et des Détroits; et l'art. 6
d’'un Traité du 10 mars 1779 restreignait ce privildge aux
navires qui ne dépassaient pas une oertaine dimension
(v. XLIV¢ note 2).

En 1780, I'entrée d’'un navire de guerre russe dans le
Bosphore provoqua de longs pourparlers, mais la question
fut résolue & I'amiable par une Convention dont le texte
n’a jamais été publié ().

Au commencement du X1x™ sidcle, une période de faiblesse
militaire de 'Empire Ottoman alors dans un état de tran-
sition politique, et le développement des intéréts politiques
étrangers rendaient nécessaire une garantie étrangdre con-
tractuelle pour le maintien du principe de la cléture des
Détroits. Le premier acte qui & revétu ce caractire est le
Traité dit des Dardanelles, conclu entre la Turquie et la
Grande-Bretagne le 5 janvier 1809 (%) dont l'art. 1x est
ainsi congu :

¢Art. 11. Comme il a été de tout temps défendu anx vaisseaux
de guerre étrangers d’entrer dans le Canal de Constantinople,
savoir: dans le Détroit des Dardanelles et dans celui de la Mer
Noire, et comme cette ancienne rigle de 'Empire Ottoman doit
étre de méme dorénavant observée en tempe de paix vis-A-vis de

toute Puissance, quelle qu’elle soit, la Cour britannique promet
aussi de se conformer & ce principe.’

(%) v. Koch et Schoell, vol. XIV, p. ¢43.
(*) Pourle texte turc duTraitédu 19 Zilka, 1233-5 janv. 1809,v. Mejmouai,
vol. I, p. 266,
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Pendant la guerre entre la Turquie et 1'Egypte, les
Gouvernements ottoman et russe conclurent une alliance
défensive par le Traité de Unkiar-Iskélessi du 8 juillet
1833, et un article secret annexé au Traité imposa a la
8. Porte I'obligation de ‘fermer le détroit des Dardanelles,
c'est-d-dire de ne permettre & aucun bétiment de guerre
éiranger d'y entrer sous aucun prétexte queloonque.’
Aussitdt saisis de oet article secret, les Gouvernements
anglais et francais protestirent formellement; dans sa
réponse, la S. Porte expliquait que, quant an principe, le
Gouvernement Ottoman n’avait fait qu'user de ses droits
d’Etat souverain en signant cet article dont les dispositions
ne sauraient &tre appliquées, dans la pratique, aux navires
de guerre portant des ambassadeurs ou se rendant 2
Constantinople pour une cause valable quelconque.

Peu apres, en 1834, le bruit ayant couru que la Russie
se serait fait acoorder par la Turquie le droit de faire passer
ses navires de guerre dans le Bosphore, loe Gouvernement
anglais, se basant sur le Traité de 1809 cité plus haut,
déclara que ‘si le régime ancien de I'Empire Ottoman a
cet égard était reliché en faveur de navires de guerre
russes, le Gouvernement anglais serait en droit d’attendre
une concession similaire.’

En 1839, les troubles avec I'Egypte amenaient l'inter-
vention des Grandes Puissances, & 'exception de la France.
A propos de l'action indépendante de cette dernidre Puis-
sance, le Gouvernement russe s’exprimait de la fagon
suivante dans une note adressée & J'Ambassade russe &
Londres (et communiquée par 1'Ambassadeur le 19 aofit

1839):

¢8i Vapparition d’une escadre étrangdre dans la Mer de .Mar-
mara venait aggraver 'état de choses & Constantinople, la marche
que la Russie aurait & saivre ne serait pas douteuse. En présence
d’'une flotte étrangdre, le Ministre de I'Empereur protesterait
formellement contre la violation flagrante de la fermeture des
Dardanelles, principe que la Porte a considéré de tout temps
comme une régle fondamentale de sa politique et qu’'elle s'est
engagée envers nous A& maintenir invariablement; il déclarerait
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qu'il regarde cette violation comme contraire A 'indépendance de
la Porte, suspendrait immédiatement ses fonctions et quitterait
Constantinople.’

Quelques mois aprés, la Russie donna son assentiment
2 I'entrée des navires de guerre d’autres Puissances dans
le Bosphore. La garantie contractuelle particulidre pour
la cloture des Détroits, fournie par I’Angleterre en 1809
et par la Russie en 1833, semblant dis lors insuffisante,
allait 8tre remplacée par une garantie collective et inter-
nationale. Le rble prédominant qu’avait joué la Russie
dans cette question depuis 1833 se termina par une Con-
vention pour la pacification du Levant passée le 15 juillet
1840 (*) entre I'Empire Ottoman et 1'Autriche, la Grande-
Bretagne, la Prusse et la Russie. Par lart. 3 de oette
Convention, ces quatre dernidres Puissances s’engageaient,
dans le cas ol les armées ou flottes égyptiennes menaceraient
la capitale, & se rendre &

‘l'invitation du Sultan et & pourvoir A la défense de son trdne
au moyen d'une coopération concertée en commun dans le but de
mettre les deux Détroits du Bosphore et des Dardanelles ainsi
que la capitale de ’Empire Ottoman & l'abri de toute agression,’
et prévoyait, de plus, que ‘lorsque Sa Hautesse jugera que leur
présence aura cessé d’étre nécessaire, lesdites forces se retireront

simultanément et rentreront respectivement dans la Mer Noire et
la Méditerranée.’

Pour empécher que cette action exceptionnelle n’affaiblit
les droits souverains de 'Empire déja reconnus par l'article
précité, l'art. 4 contient une déclaration expresse a oce
sujet :

Art. 4. Tl est toutefois expressément entendu gue la coopération
mentionnée dans I'article précédent et destinée & placer temporaire-
ment les Détroits des Dardanelles et du Bosphore et la Capitale
Ottomane sous la sauvegarde des Hautes Parties contractantes
contre toute agression de Mehmed Ali, ne sera considérée que
comme une mesure exceptionnelle, adoptée & Ia demande expresse
du Sultan et uniquement pour la défense dans le cas seul indiqué
ci-dessus. Mais il est convenu que cette mesure ne dérogera en
rien & 'ancienne rigle de ’Empire Ottoman, en vertu de laquelle

() v. Mejmouad, vol. IV, p. 209, pour le texte turec,
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il a été de tout tem?s défendu anx bAtiments de guerre des
Paissances étrangéres d’entrer dans les Détroits des Dardanelles ot
du Bosphore. Et le Sultan, d'une part, déclare par le présent
acte qu'd I'exception de I'éventualité ci-dessus mentionnée, il a la
ferme résolution de maintenir, & I'avenir, ce principe invariable-
ment établi comme ancienrve rdgle de son Empire, et, tant que la
Porte se trouve en paix, de n’admettre aucun bitiment de guerre
étranger dans les Détroits du Bosphore et des Dardanelles; d’autre
part, Leurs Majestés la Reine du Royaume-Uni de la Grande-
Bretagne et d'Irlande, 'Empereur d’Autriche, Roi de Hongrie et
de Bohéme, le Roi de Prusse et 'Empereur de toutes les Russies,
s'engagent & respecter cette détermination du Sultan et & se
conformer au principe ci-dessus énoncé.’

Aprés l'adhésion de la France au concert des quatre
Puissances, une Conférence & Londres confirmait les dis-
positions prises par ces dernitres en 1840, dans un Protocole
final du 10 juillet 1841 dont le texte suit :

‘Les difficultés dans lesquelles Sa Hautesse le Sultan s'est
trouvé placé, et qui l'ont déterminé & réclamer l'appui et
Y'assistance des Cours d'Autriche, de Grande-Bretagne, de Prusse
ot de Russie, venant d’étre aplanies, et Mehemed Ali ayant fait,
envers Sa Hautesse le Sultan, I'acte de soumission que la Con-
vention du 15 juillet était destinée A& amener, les Représentants
des Cours signataires de ladite Convention ont reconnu qu'indé-
pendamment de 'exécution des mesures temporaires résultant de
cette Convention, il importe essentiellement de consacrer de la
mani¢re la plus formelle le respect dd a4 lancienme rdgle de
YEmpire Ottoman, en vertu de laguelle il a été de tout temps
défendu aux bitiments de guerre des Puissances étrangéres d’entrer
dans les Détroits des Dardanelles et du Bosphore. Ce principe
étant, par sa nature, d’une application générale et permanente, les
Plénipotentiaires respectifs, munis & cet effet des ordres de leurs
Cours, ont été d’avis que, pour manifester I'accord et I'union .qui
préeident anx intentions de toutes les Cours, dans Vintérét de
Yaffermissement de la paix européenne, il conviendrait de constater
le respect di au principe susmentionné, au moyen d'une tran-
maction, & laquelle la France serait appelée & concourir, 4 l'invita-
tion et d’aprés le veeu de Sa Hautesse le Sultan. Cette transaction
étant de nature & offrir & I'Europe un gage de I'union des cing
Puissances, le principal Secrétaire d’Etat de Se Majesté Britan-
nique ayant le département des affaires étrangéres, d'accord avec
les Plénipotentiaires des qnatre Puisgances, s’est chargé de porter
cet objet 4 la connaissance du Gouvernement francais, en l'invitant
4 participer A la transaction par laquelle, d’une part, le Sultan
déclarerait sa ferme résolution de maintenir & I'avenir le susdit

Y. m¢ B
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principe: de ’autre, les cing Puissances annoncersient leur dé-
termination ananime de respecter ce principe et de 8’y conformer.

Les évinements de 1839 et de 1840 ayant démontré que,
dans la question des Détroits, toute position privilégiée et
toute politique isolée de la part d’'une des Puissances
intéressées étaient intenables, la Convention de 1841 & con-
sacré le principe de l'obligation collective des signataires
4 maintenir les droits de 'Empire Ottoman. L’ancienne
régle de ’Empire et les engagements spéciaux contractés
aveo I'Angleterre en 1809 et avec la Russie en 1833 se
trouvaient des lors avoir obtenu une sanction internationale.
Le préambule de cet acte important dit que les cinq Puis-
sances
‘ont résolu de se rendre & I'invitation de Sa Hautesse le Sultan
afin de constater en commun par un acte formel leur détermina-
tion unanime de se conformer & l'ancienne rdgle de I'Empire
Ottoman, d’aprés laquelle le passage des Détroits des Dardanelles
et du Bosphore doit toujours étre fermé aux bitiments de guerre
étrangers tant que la Porte se trouve en paix.’

TEXTE XLIIT'.
FrrMETURE DES DETROITS.

Convention du 13 juillet 1841 entre 'Empire Ottoman et
I'Autriche, la France, 1a Grande-Bretagne, la Prusse
et la Russie (').

[texte officiel.]

Art. 1er. Sa Hautesse le Sultan, d’une part, déclare qu'il a la
ferme résolution de maintenir & P'avenir le principe invariablement
établi comme ancienne régle de son Empire, et en vertu duquel il
a été de tout temps défendu aux batiments de guerre de Puissances
étrangéres d’entrer dans les Détroits des Dardanelles et du
Bosphore et que, tant que la Porte se trouve en paix, Sa Hautesse
n'admettra aucun bitiment de guerre étranger dans lesdits
Détroits.

Et Leurs Majestés 'Empereur d’Autriche, Roi de Hongrie et de
Bohéme, le Roi des Frangais, la Reine du Royaume-Uni de la
Grande-Bretagne et d’Irlande, le Roi de Prusse et ’Empereur de

i‘) v. Medjmouai, vol. IV, p. 216, pour le texte ture, Gabriel Effendi,
vol. II, p. 343.
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toutes lee Russies, de I'sutre, s'engagent A respecter ocette déter-
mination du Sultan et & se conformer au principe ci-dessus
éooncé.

Art. 2. 11 est entendu qu'en constatant I'inviolabilité de
P'ancienne régle de ’'Empire Ottoman mentionnée dans l'article
précédent, le Sultan se réserve, comme par le passé, de délivrer
des firmans de passage aux bitiments légers, sous pavillon de
guerre, lesquels seront employés, comme il est d’usage, au service
des Légations des Puissances amies.

Art. 3. BSa Hautesse le Sultan se réserve de porter la présente
Convention & la connaissance de toutes les Puissances aveo
lesquelles la S. Porte se trouve en relations d’amitié, en les
invitant & y accéder ().

Art. 4. La présente Convention sera ratifiée, et les ratifications
en seront échangées A Londres, & I'expiration de deux mois, ou
plus tit, si faire se peut.

En foi de quoi, les Plénipotentiaires respectifs 'ont signée et y
ont apposé les sceaux de leurs armes. '

Fait & Londres, le 13 juillet, ’an de grice 1841.

Signé: CaxxiB, EsTerEAzY, NEUMANN, BourQuensY, PAL-
MERSTON, Burow, Bruxow.

Au mois de septembre 1853, d’accord avec la S. Porte et
en conséquence d'une crise dans les affaires étrangdres de
I'Empire qui menagait le maintien de I'ordre public, les
Gouvernements anglais et frangais décidérent d’envoyer
des navires de guerre & Constantinople. Le Gouvernement
russe protesta contre cette décision .comme contraire au
Traité de 1841, et le Gouvernement anglais, tout en con-
testant que la stipulation ‘ pendant la paix’ doive exclure
toute application du Traité dans les conditions alors exis-

() Circulaire de la Porte Ottomane du 22 Mouh. 1258 (5 mars 1842) aux
Missions des ces non signataires.
(en exécution de 1'art. 3 de la Convention du 13 juill. 1841):

Nous faisons savoir amicalement & nos amis que les anciens roglements
de I'Empire Ottoman en vertu desquels le passage des Dardanelles et de la
Mer Noire reste fermé & tout vaisseau de guerre étranger, aussi longtemps
que la Haute Porte continue de rester en paix, ont été confirmés et
eorroborés par un Traité spécial & Londres, le 13 juill. dernier, entre los
Plénipotentiaires de la Haute Porte et ceux des cing illustres Puissanoces.
Or, comme 1l est stipulé par ce Traité que cette Convention sera commu-
niquée & toutes les Puissances avec lesquelles la Haute Porte entretient
des relations d’amitié, afin qu’elles soient invitées & 8'y conformer, on a,
d’accord aveo ses lti?uhtions et dans le but de resserrer les liens de ocon-
stante amitié, saisi I'oocasion que présente ocette notification pour adresser
le présent mémorandum 3 leurs Missions.,

E 2
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tantes, ajoutait que cette mesure n’avait été prise que dans
le seul but de prévenir les dangers menacant la vie et les
biens des sujets anglais. Le 4 octobre de la méme annde,
la guerre fut déclarée par la Turquie contre la Russie, et la
8. Porte suspendit la fermeture des Détroits aux navires de
guerre étrangers.

Aux Conférences de Venise tenues en 1855 pendant la
guerre, les Puissances Allides firent les propositions sui-
vantes : que les Puissances limitrophes de la Mer Noire
devaient s’engager 3 ne pas entretenir dans ces eaux des
navires de guerre, sauf en nombre trds limité (quatre vais-
seaux de ligne, quatre frégates, etc.); que les Parties
contractantes pourraient y entretenir un nombre de vais-
seaux égal & la moitié¢ de ceux appartenant aux Puissances
limitrophes; et que les dispositions du Traité de 1841
seraient maintenues sauf quelques exceptions. Ces pro-
positions furent rejetées par la Russie comme attentatoires
A ses droits souverains, dangereuses pour I'indépendance de
I'Empire Ottoman, et comme modifiant l'équilibre de
I'Europe (Protocole n° 10). Mais & la fin, dans les prélimi-
naires & la conférence de Paris en 1856, la Russie accepta
le principe d’une limitation des armements navals dans la
Mer Noire ().

Extrait du Traité de Paris passé le 30 mars 1856 entre
I'Autriche, la France, la Grande-Bretagne, la Prusse, la Russie,
1a Sardaigne et 1a Turqme *:

Art. 10. ‘La Convention du treize juillet mil huit cent
guarante et un, qui maintient I'antique rdgle de I'Empire Ottoman

relative & la cldture des détroits du Bosphore et des Da.rdanelles,
& été revisée d'un commaun accord.

(*) Annexe 1I au Traité de Paris du go mars 1856 :

Art. 2. Les hautes parties contractantes se réservent d'entretenir
chacune, dans cette mer, six bAtiments & vapeur de cinquante matres de
longueura la flottaison, d'un tonnage de huit cents tonneaux au maximum,
et quatre bAtiments légers & vapeur ou A voile, d'un tonnage qui ne
d ra pas deux cents tonneaux chacun.

limitations poséu par cet acte n'ont jamais regu une application
trde stricte. En 1864, I'escadre russe acoompagnant une expédition contre
les montagnards du Caucase comprenait 17 valsseaux armés, sans compter
d’autres navires de guerre dans la Mer Noire, et les 55 vapeurs de 1a Com-
pagnie russe capables de servir comme tels,

(*) v. Medjmouai, vol. IV, p. 243, pour le texte turc.
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‘L’acte conclu A cet effet, et conformément & ce principe, entre
les hautes parties contractuntea est et demeure annexé au présent
traité, et aura méme force et valeur que #'il en faisait partie

intégrante.’
TEXTE XLIII%

Convention dite ‘des Détroits’ du 23 Redj. 1272-30 mars
1856 (') passée entre I'Empire Ottomsn et I'Autriche, la
France, 1a Grande-Bretagne, 1a Prusse et la Russie.

[texte officiel.]

Leurs Majestés I'Empereur des Frangais, 'Empereur d’Autriche,
la Reine du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et d’Irlande, et
Roi de Prusse, 'Empereur de toutes les Ruesies, signataires de la
convention du treize juillet mil huit cent quarante et un, et Sa
Majesté lo Roi de SBardaigne, voulant constater en commun leur
détermination unanime de se conformer & Yancienne régle de
YEmpire Ottoman, d’aprés laquelle les détroits des Dardanelles et
du Bosphore sont fermés aux bitiments de guerre étrangers tant
que la Porte se trouve en paix;

" Lesdites Majestés, d’une part, et Sa Majesté le Sultan, de I'autre,
ont résolu de renouveler la convention conclue & Londres le treize
juillet mil huit cent quarante et unm, sauf quelques modifications
do détail qui ne portent aucune atteinte au principe sur lequel elle

En conséquence, Leursdites Majestés ont nommé, a oot effet,
leurs plénipotentiaires, savoir :

(liste des plénipotentiaires.)

Lesquels, aprés avoir échangé leurs pleins pouvoirs trouvés en
bonne et due forme, sont convenus des articles suivants:

Art. 1er, Sa Majesté le Sultan, d’'une part, déclare qu’il a la
ferme résolution de maintenir, & I'avenir, le principe invariablement

établi comme ancienne régle de son Empire, et en vertu duquel
il a été de tout temps défendu aux bAtiments de guerre des
Puissances étrangdres d’entrer dans les détroits des Dardanelles
et du Bosphore, et que tant que la Porte se trouve en paix, Sa
Majesté n’'admettra ancun batiment de guerre étranger dans lesdits
détroita.

Et Leurs Majestés I'Empereur des Frangais, I’Empereur
d’Antriche, 1a Reine du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et
d’Irlande, le Roi de Prusse, 'Empereur de toutes les Russies et
le Roi de Sardaigne, de I'autre part, s’engagent & respecter cette
détermination du Sultan et A se conformer au principe ci-dessus
énoncé.

(*) v. Medjmouai, vol. IV, p. 958, pour le texte turo.
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Art. 2. Le Sultan se réserve, comme le passé, de délivrer
des firmans de passage aux bitiments ll):;erl sous pavillon de
guerre, lesquels seront employés, comme il est d’usage, au service
des légations des puissances amies.

Art. 3. La méme exception s'applique aux bitiments légers
sous pavillon de guerre que chacune des puissances contractantes
est autorisée & faire stationner aux embouchures du Danube, pour
assurer l'exécution des rdglements relatifs & la liberté du fleuve,
et dont le nombre ne devra pas excéder deux pour chaque puis-
sance.

Art. 4. La présente convention, annexée au traité général eigné
4 Paris en ce jour, sera ratifiée, et les ratifications en seront
échangées dans l'espace de quatre semaines, ou plus t4t, si faire
se peut.

foi de quoi, les plénipotentiaires respectifs 'ont signée et
y ont apposé le sceau de leurs armes.

Fait & Paris, le trentidme jour du mois de mars de ’an mil hait
ocent cinquante-six.

Signé: A. WarLzwski, BourQUENEY, BUOL-SCHAUENSTEIN,
HueNzeR, CLARENDON, CowLEY, MANTEUFFEL, HATZ-
¥ELDT, ORLOFF, BRUNNOW, CAVOUR, DE VILLAMARINA,
Aavr, MEEEMMED-DifMar.

Druxidne ANNEXE.

Les instances des Puissances ayant & demander la permis-
sion de faire passer par les Détroits des navires de guerre,
a titre d’exception, devenaient trds nombreuses et étaient
souvent d’un caractire trds embarrassant pour la S. Porte
et I'amenaient & y voir parfois une arridre-pensée hostile
au maintien de son droit de fermeture des Détroits. La
S. Porte aurait voulu que ce droit de fermer les Détroits,
qui depuis 1856 était considéré comme reposant sur une
sanction internationale plutdt que comme un attribut de la
Puissance territoriale, ft replacé sur l'ancienne base du
droit inhérent & tout Etat souverain des deux rives d’'un
détroit d’une largeur de moins de six milles. Le document
suivant semble avoir été rédigé dans oet esprit :

TEXTE XLIII.
La 8. Porte aux Missions, note verb. cire. 30 sept. 1868.
[extrait.]
¢ Le Traité de Paris du 30 mars 1856 n'est intervenu que pour
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aflirmer solennellement la résolution de 8. M, L le Sultan de main-
tenir invariablement, tant que la 8. Porte se trouverait en paix,
cette ancienne régle de son Empire consignée déja dans le Traité
de Londres du 13 juillet 1841, et les Puissances cosignataires
se sont engagées par cet acte & respecter cette détermination du
Souverain territorial. Ce principe a été toujours maintenu, et =i,
dans des occasions rares et exceptionnelles, il- a été permis &
quelques bitiments de guerre de franchir les Détroits, ce fat
toujours en vertn d’une autorisation spéciale accordée par déférence
pour les haats personnages qui étaient & leur bord. La 8. Porte
reconnait toutefois qu'un reldchement dans la stricte application
dudit principe & I'égard des bitiments de guerre, en dehors des
exceptions prévues par les articles 2 et 3 de la Convention du
30 mars 1856 ne serait pas compatible aves la déclaration oon-
tenue dans le Traité de Paris précité. Aussi a-t-elle décidé que,
désormais, il n’y aura absolument d’autre exception que ocelui
des batiments de guerre sur lequel se trouverait un menin
ou le Chef d’un Etat indépendant.’

En 1871, le Gouvernement russe adressa aux Puissances
signataires du Traité de 1856 une circulaire du 19-31
octobre 1871, dirigée contre les dispositions de ce Traité
qui limitait les armements dans la Mer Noire. Entre autres
raisons, la circulaire s’appuyait sur ce que la cloture des
Détroite pour les bitiments de guerre ne lui offrait aucune
garantie puisque ‘l'expérience de quinge années a prouvé
que ce principe duquel dépend la séourité de toute I'étendue
des frontidres de I'Empire dans cette direction ne repose
que sur une théorie’ A l'appui de cette contention, la
circulaire ajoutait que les Détroits ne sont fermés aux
pavillons de guerre qu'en temps de paix (*) ‘et qu'a
plusieurs reprises et sous divers prétextes l'accds des
Détroits a été ouvert & des navires de guerre étrangers,
ot oelui de la Mer Noire & des escadres entidres dont la
présence ¢était une atteinte au caractire de neutralité
absolue attribuée a ces eaux (%)’ Tout exagéré que fht

(*) ‘Tant que la Porte se trouve en paix, Sa esté n'admetira aucun
bdtiment de guerre étranger dans lesdits Détroits’ (art. 1** de la Conven-
tion du go mars 1856).

Mais cette rédaction ne justifie gudre la contention de la circulaire.

(®) Cas importants de passage de navires de guerre étrangers par les
Détroits entre 1856 et 1871 :

Juin 1857, six corveites russes; en vertu du Traité de Paris; protét
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ce langage, 1a Conférence appelée & Londres pour réeoudre
la question a rapporté le Traité de 1856 dans le sens désiré
par la Russie quant aux armements dans la Mer Noire, et
a légdrement modifié le régime des Détroits.

TEXTE XLIII¢.

Traité de Londres conclu le 13 mars 1871 entre la Turquie
et I'Allemagne, I'Autriche-Hongrie, la France, la
Grande-Bretagne, I'Italie et la Russie (*).
[extrait.]

Art. 1¢r, ‘Les articles 11, 13 et 14 du Traité de Paris du 30 mars
1856 ainsi que la Convention spéoiale conclue entre la 8. Porte
ot la Russie et annexée audit art. 14, sont abrogés et remplacés
par larticle suivant.’

Art. 2. ‘Le principe de la cléture des Détroits des Dardanelles
et du Bosphore, tel qu'il a été établi par la Convention séparée
du 30 mars 1856 est maintenu avec la facnlté pour Sa Majesté
Impériale le Sultan d’ouvrir lesdits Détroits en tempe de paix aux
bétiments de guerre des Puissances amies et allides, dans le cas on
1a S. Porte le jugerait nécessaire pour sauvegarder I’exécution des
stipulations du Traité de Paris du 3o mars’ (Pour l'art. 3,
v. %LIV").

On voit par 13 que le Traité de 1871 préeité reconnait au
Sultan, pour I'émission de firmans de passage des Détroits
un droit plus large que celui qui lui avait ét¢ attribué par
1a Convention de 1841, en le rendant seul juge des circon-
stances qui justifieraient la nécessité d’ouvrir les Détroits
aux navires de guerre étrangers. On pourrait méme sou-
tenir que le principe de la cléture des Détroits avait perdu

anglais.—Févr, 1858, ‘Donau,’ frégate autrichienne; portant le Prince
Adalbert de Bavidre et accompagné de I’Archiduc Frédéric ; protets russe
et anglais.—Avril 1858, ¢Christophe Colomb,’ vaisseau frangais de pre-
mier rang ; portant ’Ambassadeur de Perse & Paris.—Oct. 1858, ¢ Wabash,’
frégate américaine ; comme stationnaire ; protéts collectifs et plainte an
Gouvernement Ottoman.—Sept. xeﬁ ¢ Ticonderoga,’ corvette américaine ;
visite de courtoisie.—Avril 1368, ¢ Alexander Newsky,’ vaisseau de guerre
russe ; pour porter le Grand Duc Alexis.—Aofit 1868, ¢ Franklin,” vaisseau
de I'amiral américain ; & titre d’exception ; protéts anglais et inm;ais.—-
Janv. 186% ¢ Ariadne,’ canonnidre anglaise ; convertie en yacht et portant
le Prince de Galles.—Nov. 1869, ¢ Hertha,” frégate prussienne ; autorisée

malentendu, la S, Porte la croyant yacht royal ; protét anglais.—
%aorv. 1869, ‘ Roma,’ cuirassé italien ; portant le Prince Amadeo; rem-
plaocé par un yacht.—Aoft 1871, brick italien, vaisseau d'instruction sans
armement ; représentations anglaises.

(*) v. Medjmouai, vol. V, p. 103, pour le texte tarc.
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sa sanction d’engagement collectif entre les Puissances pour
prendre celle d’obligation unilatérale de I’Empire envers
chacune des Puissances signataires séparément.

Cette question a donné lieu au Congrds de Berlin aux
déelarations suivantes qui font voir les deux points de vue
opposés.

TEXTE XLIIIS.
Déclaration lue par Lord Salisbury au Congrds de Berlin,
Séance du 11 juillet 1878.

¢ Considérant que le Traité de Berlin changera une partie impor-
tante des arrangements sanctionnés par le Traité de Paris de 1856,
et que I'interprétation de I'art. 2 du Traité de Londres peut ausei
étre sujette & des contestations :

¢Je déclare de la part de P'Angleterre que les obligations de
Sa Majesté Britannique concernant la cléture des Détroits se
bornent 4 un engagement envers le Sultan, & respecter & cet égard
les déterminations indépendantes de Sa Msjesté conformément &
Pesprit des traités existants.’

Réponse lue par le Comte de Schouvaloff:

‘Les plénipotentiaires de la Russie, sans pouvoir se rendre
exactement compte de la proposition de M. le second plénipotentiaire
de 1a Grande-Bretagne, observent que le principe de la cldture des
Détroits est un principe européen et que les stipulations conclues
A cet égard en 1841, 1856 et 1871 confirmées actuellement par le
Traité de Berlin sont obligatoires de la part de toutes les Puissances,
conformément & Vesprit et & la lettre des traités existants, non
seulement vis--vis du Sultan mais encore de toutes les Puissances
signataires de ces transactions.’

Le Traité de Berlin n’a rien décidé & cet égard. Son art. 53
ne fait que confirmer le Traité de 1871. Mais 3 la vérité,
T'attitude prise dans cette controverse par chacune des deux
Puissances n’est qu'une expression de son intérét politique
ou militaire du moment ; d’ailleurs cette question ne recevra
une solution que de la prépondérance de I'une ou l'autre
Puissance. Il est & remarquer que déjd la raison d’'état
a voulu que les partisans des deux plaidoyers aient changé
de partie. Un changement dans la situation politique et
militaire a amené un échange de theses sur la question de
la nature de la sanction de la cldture des Détroits aux

navires de guerre étrangers.
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TEXTE XLIIIC.

Instructions au Département de 1’Artillerie communiquées A 1’Amb.
d’Angleterre dans la note verb. du 1°r juin 188a.
[estrit

‘Il est en principe défendu que dee bateaux de guerre entrent
dans les Détroits des Dardanelles ou de la Mer Noire, régle con-
firmée par la Convention signée & Londres le 19 Redj. 12857
(13 juillet 1841). Par conséquent, toutes les fois qu'un bateau de
guerre, grand ou petit et & quelque Puissance qu’il appartienne,
se proposerait de passer les Détroits, il lui sers d’abord signifié
amicalement la défense établie; ensuite, #'il ne 8’y conforme il
sera tiré dessus un ou deux coups de canon non chargé & balle; et
g'il n’obéit pas encore et persiste dans sa marche, étant alors
manifeste qu'il agit ainsi contrairement & la Convention, on tirera
dessus & balle et I'on fera tout le possible pour I'empécher de
pénétrer dans les Détroits ().

‘11 est vrai que dans la Convention susmentionnée, il est stipulé
qu’il sera permis A certains petits bateaux de guerre qui sont
affectés au service des Puissances amies, d’entrer dans les Détroits.

dant méme A cette catégorie de bateaux I'entrée des Détroits

doit 8tre défendue de toutes les maniéres, & moins qu'ils ne soient

munis d’un Firman ou d’une lettre vézirielle & cet effet. Dans le

cas ol un de ces bateaux persisterait & vouloir pénétrer sans

{»ermis, on agira & son égard conformément & ce qui est indiqué a
‘article précédent.’

STATIONNAIRES.

Par Yart. 2 de la Convention de 1841 (v. XLIII') qui
fermait les Détroits aux navires de guerre ‘le Sultan se
réserve, comme par le passé, de délivrer des firmans de
passage aux bitiments légers sous pavillon de guerre,
lesquels seront employés comme il est d’usage au service
des Légations des Puissances amies.’

L'art. 2 de la Convention des Détroite de 1856 (v.
XLIII?) répétait cette exception A la rdgle de cloture des
Détroits, & laquelle I'art. 3 ajoutait l'exception faite en
faveur de deux stationnaires que chaque puissance serait,

(*) Les instructions du ar Reb. I 13§7 portent: ‘on l'empdchera en
tirant & balle, mais cependant de manidre & ne pas toucher le bateau et
& ne pas lui causer des dommages ; ot en méme temps on rapportera ici
oe qui se passe.’
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d’aprds le Traité de Paris, en droit de maintenir sur le
Danube. :

En 1858, & la suite de l'arrivée comme stationnaire
de la grande frégate américaine ‘ Wabash,’ la Sublime
Porte proposa [note cire. 7 avr. 1859] que les mémes
limitations imposées par le Traité de Paris aux navires
de guerre russes et ottomans dans la Mer Noire fussent
désormais appliquées aux stationnaires au service des
Missions ; et aucune objection ne fut faite. Mais I'effet
de cette proposition est détruit par le fait que l'art. 2 du
Traité de Londres de 1871 maintient les dispositions de la
Convention du 30 mars 1856, d'aprée lesquelles la seule
limitation pour les stationnaires est qu'ils doivent étre des
‘bétiments légers.’

Dans le cours du x1x™* sidcle, il est assez souvent arrivé
qu'une Puissance avait deux et méme trois de ces station-
naires en méme temps & Constantinople, et aucune limita-
tion & leur nombre n'a été imposée par les Traités. Depuis
une vingtaine d’anndes, les canonnidres employées jus-
qu’alors au service des Ambassades avaient été remplacées
par des yachts, c'est-d-dire par des vaisseaux sans aucune
valeur militaire. Un Iradé du 10 déocembre 1895 autorisa
les six grandes Puissances & faire venir une canonnidre
A titre de second stationnaire. Aujourd’hui (19o3) I'Angle-
terre, la France et la Russie sont seules & avoir maintenu
une canonnidre ; 1'Italie, ' Allemagne et I'’Autriche se con-
tentent du yacht seul.

11 0’y a rien dans les Traités qui puisse empéoher d’autres
¢ Puissances amies’ de faire venir des stationnaires et, &
diverses reprises, il a ét6 question d'un stationnaire améri-
cain; mais, toujours l'octroi du Firman accordant au
stationnaire le passage des Détroits dépend de la volonté
de Sa Majesté Impériale le Sultan (2).

(*) Dans une note verb. circ, 26 mai 1885, la 8. Porte foroe les Missions
d'inviter les commandants de stationnaires ‘% donner avis toutes les fois
qu’il leur arrive de quitter le détroit de jour comme de nuit’. .. ‘attendu
que #'il arrivait qu'un stationnaire quittait le détroit pendant la nuit et

conséquent sans avoir pu étre distingué par les vedettes, 'entrée du
s:nib lui serait naturellement interdite & son retour.’
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TITRE XLIII®

FLOTTE VOLONTAIRE RUSSE

La question du droit pour la Flotte volontaire russe de
traverser les Détroits a été soulevée en 1882 lors du passage
d'un de ces vaisseaux sous pavillon de commerce avee
700 soldats & bord. La S. Porte le laissa passer sur les
représentations de 1'Ambassadeur russe qu’il ne s’agissait
que de conscrits sans armes. Un peu plus tard, I'Am-
bassadeur avertit 1a S. Porte qu'un autre ‘volontaire’ allait
passer avec des déportés et leur escorte, mais battant
pevillon de guerre. La S. Porte stipula que l'escorte de
soldats fit remplacée par des gendarmes, et que le passage
fat fait sous pavillon de commerce.

Enfin le Gouvernement Ottoman & déterminé comme
suit la portée de cette concession sur ses droits:

DeTroITS.
Entente sur le passage de la Flotte Volontaire Russe.

Circulaire grand-vézirielle du 16 Sef. 1309 (19 sept. 1891)
aux représentants ottomans & I'étranger

(publiée dans ‘La Turquie’ du 29 sept. 189x.3

Depuis plusieurs années, les paquebots de la flotte volontaire
font un service entre Odessa et les possessions russes de I'Extréme-
Orient. Ces bateaux battant pavillon de commerce, ont libre
passage par le Bosphore et les Dardanelles, mais étant parfois
employés au transport de soldats et de forgats, il est arrivé qu’ils
ont été arrétés par erreur A l'entrée des détroits. Pour prévenir
le renouvellement de pareils malentendus, la S. Porte a dfi munir
Jes commandants du Bosphore et des Dardanelles d’instructions
précises. Ce sont ces instructions dont I’Ambassade de Russie a
regu communication, qui ont provoqué les commentaires de la
presse étrangdre sur une prétendue violation des traités,

Aux termes des ordres donnés, les bateaux de la flotte volontaire
portant pavillon marchand traverseront librement les détroits
4 linstar des autres navires de commerce; lorsqu’ils auront a leur
bord des déportés ou des soldats, leur passage, sur I'avis donné par
I'’Ambassade de Russie, sera permis par Iradé Impérial, mais quant
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sux paquebots revenant de I’Extréme-Orient avec des licenciés du
service militaire, 'antorité des Dardanelles les laissera passer ot
en informers la S. Porte.

Vous voyez qu'il n’y a 1a rien de nouvesu et que o ‘est I'ancien
régime qui continuers A étre appliqué. Nous n’avons fait que
I oxphquer plus formellement 2 nos autorités et cela, je le répdte,
e vue d’empécher tout malentendu & I'avenir. J’ai tenu & vous
mettre an courant de 1'état réel des choses afin que vous ne laissiez
subeister autour de vons aucun doute & cet égard.

Receves, eto.
Signé ; Satp,

TITRE XLIII®
Yachts anglais,
sous enseignes blanches et bleues.
La B. Porte 4 'Amb. d’Angleterre. 1 mai 1883.
[extrait.]

‘Le libre passage par les Détroits des yachts portant les
enseignes blanches et bleues aurait dans la oonuctlon de la
8, Porte pour effet d’établir un précédent de nature & engendrer
des difficultés et des inconvénients et de porter attexnte A des
Pprincipes qui doivent étre strictement observés.’

En uence il a été décidé au Conseil des Ministres de
fraiter les bitiments dont il #'agit de la méme manidre que les
navires de guerre et d'en subordonner leur passage par les
Dardanelles & I'obtention d’un Iradé Impérial.

TITRE XLIVA

MARINE MARCHANDE ETRANGERE,
DROIT A FAIRE LE CABOTAGE

La question du droit des marines marchandes étrangdres
do se livrer au cabotage sur les cotes de 'Empire, aprds
avoir provoqué des controverses sans fin entre la S. Porte
ot les Missions (%), reste encore en souffrance en attendant

() Déja, en 1837, la 8. Porte fit des objections & I'emploi de vapeurs
érangers entre les échelles du Bosphore, en alléguant le danger qui en
résultait pour les calques et les dommages aux pécheries.

Le ag nov. 1853, 1a S, Porte envoya aux Missions une ciroulaire annon-
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la signature des Traités de commerce qui la trancheront
en faveur des prétentions du Gouvernement Ottoman.

gant qu'elle entendait mettre en vigueur la défense aux petits vapeurs
étrangers de faire des services de passagers. Ce servioe existait degub
deux ans entre les villages du Bosphore, ot était fait par des vapeurs dont
1a plupart anglais, plus un fran¢ais et un russe. Dans les correspondances
qui suivirent la 8. Porte admettait (mars 1853) le droit pour les navires
étrangers de transporter des passagers d'un port ottoman & un autre port
ottoman, mais seulement sur le Danube, la Mer de Marmara et les
Dardanelles, et non sur le Bosphore, en se basant sur le fait que le
Bosphore, y inclus la Corne d'Or et les détroits de la Mer Noire, faisait
partie du port de Constantinople ; par contre, et pour indemniser les
vapeurs étrangers de cette exclusion, elle leur cédait le droit de remor-
quage sur toute la ligne des Détroits de 1a Méditerranée & la Mer Noire,
Dans ces conditions, le Gouvernement britannique n’insista pas sur le
droit de ses navires A faire le service des passagers sur le Bosphore, consi-
dérant le Bosphore comme faisant partie du port de Constantinople.

Avu mois de juin 1860, le Gouverniement Ottoman contesta & un remor-
queur anglais le droit de faire le service des passagers & Kadikeuy, et
IAmbassade maintenait que oe village n’était pas dans le Bosphore mais
sur la Marmara.

En 1873, 1a 8. Porte voulait exclure les navires étrangers du servioce des
échelles de Maltépé, Kartal et Pendik, villages sur le littoral de la Mar-
mara, au profit d'une compagnie ottomane ¢ Azizié ' 3 laquelle elle avait
aoccordé le monopole de ce service; en admettant que ‘les batiments
étrangers desservent les différentes échelles du littoral de I'Empire,’ elle
annonga qu’elle ne saurait permettre & ces navires ‘de faire le petit
oabotage aux environs de la eapitale.”

En 1883, la 8. Porte prétendait étendre cette prohibition au petit
cabotage dans les environs de Smyrne, ot le service des échelles du golfe
venait d'étre constitué en monopole en faveur d'une société ottomane, pour
exclure de ce service une compagnie anglaise qui desservait ces échelles
depuis une vingtaine d'années. Aprds de longues négociations, une
entente s'établissait sur la base de la distinction indiquée ci-haut entre le
cabotage entre deux ports, et le petit cabotage dans les limites d’'un méme
port entre échelles sans douane,

Lord Roseberry & Rustem Pacha, 8 juin 1886 (traduction) :

‘Le Gouvernement de 8. M. Britannique n'insiste pas sur le droit de
1a marine marchande anglaise & faire un service de passagers dans les
limites du port de Smyrne, pourvu qu'un tel droit ne soit pas accordé
A d'autres marines étrangdres.... Pour ce qui concerne la navigation
du.éolfo de Smyrne, le Gouvernement de 8, M. Britannique ne cesse
d’ rmer que 1a 8. Porte n’a pas le droit de fermer le golfe au commerce
étranger.

Par une note verb. n° 16 du 17 juin 1886, 1a S. Porte appelait I'attention
de I'Ambassade sur le fait que des bateaux & vapeur sous pavillon étranger
oontinuent & faire le service de voyageurs et de marchandises & Guemlek
et Moudania sur la Marmara, et I'invite & faire cesser ¢ tout cabotage dans
les eaux intérieures de ’Empire par des bateaux étrangers remorqueurs on
autres non munis d'une autorisation spéciale.’

Une note du g aott 1887 se plaint de ce que des remorqueurs anglais
desservent des points dans le golfe de Guemlek dépourvus de corps de
police et de douanes, et prie 'Ambassade de prescrire aux capitaines et
propriétaires de remorqueurs de ‘ ne plus se livrer au transport de voya-
blmt:m et de' marchandises, leur service devant 8tre limité au touage des

iments.
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De son cdté, la S. Porte se base sur le droit inhérent
4 tout Etat souverain de réserver le commerce cltier
sa propre marine marchande, et reldve I'usage qu'ont fait
de ce droit les Etats occidentaux. Par contre, les Missions
insistent que les dérogations & ce droit faites par le
Gouvernement Ottoman dans certains actes internationaux
sont de nature A faire admettre leurs pavillons au commeroe
obtier de I'Empire, et citent 3 l'appui de leurs prétentions
diverses Capitulations (%).

Capitulation anglaise de 1675, art. 41: ‘Comme les
navires anglais qui venaient dans nos domaines sacrés et
qui touchaient les ports de Barbarie et des Cotes d’Ocoident,
quelquefois avaient I'habitude de prendre & bord des
pelerins et autres passagers avec l'intention de les débarquer
3 Alexandrie et autres ports de nos domaines sacrés; et
comme . . . ils pourront et devront librement les transporter
ou bon leur semblera.’

Capitulation francaise de 1740, art. 75: ‘Lorsque les
musulmans ou lee rayahs, sujets de ma S, Porte, chargeront
des marchandises sur des bitiments frangais pour les trans-
porter d'une échelle de mon empire & une autre; il n’y
sera porté aucun empéchement.’

L’Ambassade répondit (note verb. du 27 aolit 1887) que les navires
anglais ont le droit de commercer entre les ports distinots et sépards,
quelle que soit leur situation.

C'est en vertu de ce principe qu'en 1888 le Gouvernement anglais
a maintenu en faveur de ses ressortissants le droit de faire le cabotage
entre les échelles du golfe de Salonique.

(*) Quelques traités souvent ocités dans la question ont relativement
peu d'importance. Ainsi le Traité de commerce et de navigation de
Kanlidjs passé avec la Grdce le 27 mai 1855 accorda la liberté du commerce
de cabotage entre les ports de chaque partie contractante aux sujets des
deux pays. Mais depuis que le Traité de 1903 avec la Grdce & remplacé
eelui de 1855, on ne peut plus rien réclamer en vertu de ces dispositions
et du droit au traitement de la nation la plus favorisée. Il est vrai que
le Traité de Balta-Liman du 3 aotit 1839 avec la Belgique, dans l'art, 10,
dispose que : ¢ pour ce qui est du commerce odtier consistant en produits
indigénes ou étrangers expédiés d’un port & I'autre des deux pays des
hautes parties contractantes, il est convenu qu’il pourra se faire librement
par les navires et les sujets des deux pays respectifs.” Mais cette affir-
mation ne saurait pas 8tre citée sans le contexte, qui continue ainsi:
¢ toutefois il sera assimilé aux réglements pour le commerce intérieur
appliqué de part et d’autre aux sujets des Puissances les plus favorisées.’
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A oces dérogations formelles au droit inhérent de 1'Etat
Ottoman de se réserver le cabotage viennent s'ajouter des
importantes dérogations de fait. Les Puissances n’ont
jamais cessé de maintenir leur droit & faire le ¢ grand’
cabotage: — i.e. la navigation entre les ports ottomans
distincts et sépards. D’ailleurs ce grand cabotage est exercé
par les navires étrangers sans opposition de la part de la
8. Porte, qui ne cherche que de les exclure du °petit’
cabotage entre les échelles d’un seul port. C'est & propos
de telles dérogations de fait & son droit inhérent que la
S. Porte écrivait le 12 a0t 1902 que ‘tout en réservant
le principe, le Gouvernement Ottoman a autorisé quelques
vaisseaux (étrangers) & faire le cabotage & titre provisoire,
par exemple entre 1a Mer de Marmara et le golfe d’Adramit.’

TITRE XLIV®

MARINE MARCHANDE ETRANGERE,
DROIT A FAIRE LA NAVIGATION
INTERIEURE

La question du droit des marines marchandes étrangdres
de participer & la navigation sur les fleuves de I’Empire
a souvent été soulevée, notamment par I'’Autriche 3 I'égard
de la navigation du Boyana, et par la Grande-Bretagne
dans le cas de I’ ‘Euxine,” un vapeur anglais desservant
I'échelle de Bartin sur le fleuve Ova Sou en Anatolie et par
rapport & des concessions spéciales pour la navigation
fluviale en Mésopotamie (*).

() Navigation de I'Euphrate et du Tigre par les batiments anglais.
Firman de protection. Chab. 1350. Herts., Comm. Treaties,
a9 dée. 1834. vol. XIII,p. 838.
Lettre véziriello au Pacha 28 Redj. 1251~
d'Alep, 1841. ib,, p. 839
Lettre vézirielle au Pacha 6 Reb, II 126a. ib.. ib
de Bagdad. 2 avr. 1846. 1D
Lettre vézirielleau Pacha 3 Redj. 1a77. ib.
de Bagdad. 15 janv, 1861, » P- 845.
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La prétention des étrangers est basée sur la Capitulation
sutrichienne de Passarovitzdu 27 juillet 1718, dont I'art. 1*
assura aux sujets autrichiens le libre ¢ commerce par fleuve.’
Ausei, lo séned du 24 février 1784, qui oonfirma oette
Capitulation, dit:

Art. 6. Les sujets et marchands impérianx pourront librement,
et sans que I'exception insérée dans ledit traité de commerce de
Passarovitz puisse étre d’aucun empéchement, passer pour cause
de commerce des rividres A la mer, et vics versa, avec navires,
pavillon et équipages allemands, et ne seront obligés A autre chose
qu’d payer, comme dit est, une fois les droits dus de douane pour
tous les effets qu'ils importeront ou exporteront.

Art. 7. Le transit par les cites, canaux, détroits de la domina-
tion ottomane, et nommément par le canal de la Mer Noire, des
sujets et marchands impériaux venant par mers et rividres, sous
pavillon impérial des provinces allemandes, pour passer & des
eours étrangéres, ou venant des cours étrangdres, pour se rendre
asux provinces allemandes, sera libre et exempt de tout droit

uelconque, et ils ne seront pas vexés, molestée ou foroés de
3&:1:‘1'301' leurs marchandises ; bien entendu que les marchandises
qu’ils pourront décharger en route, de leur propre gré, pour les
vendre, soient franches de tout autre impdt, hormis les droits
ordinsires de douane, et que lesdits bAtiments marchands ne
soient pas plus grands que ceux qui sont permis aux Russes.
Leedits sujets et marchands impérisux seront aussi assistés et
secourus amicalement, pendant leur séjour dans les provinoces
ottomanes comme appartenant & la cour la plus amie de cet
empire. Faisant au reste attention que les navires marchands
naviguant sur les rividres ne sont gudre propres A la navigation
maritime, il sera libre qu'a l'arrivée de ces navires & des endroits
voising de la mer, les marchandises qu’ils auront & bord soient
rechargées sur d’autres vaisseaux qui fréquentent la Mer Noire,
sans que pour cels il soit question d’aucun payement de droits.

En présence d'un texte aussi clairement rédigé la S. Porte
a renonoé 3 toute opposition active aux réclamations

étrangdres,
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TITRE XLIV®

MARINE MARCHANDE ETRANGERE,
DROIT DE NAVIGUER SUR LA MER
NOIRE ET LES DETROITS

En 1356, le Sultan Orkban se rendit maitre des deux
rives du canal des Dardanelles; en 1453 Mahomet II
s'empara du Bosphore et érigea des fortifications sur les
rives opposées des deux Détroits et, aprds avoir exigé un
péage pendant quelques années, les ferma tout & fait anx
navires étrangers.

Au commencement de 1450, le littoral méridional, ooci-
dental et septentrional de la Mer Noire était ajouté a
Y'Empire et, aprés la prise du dernier établissement génois,
celui de Kaffa en Crimée, en 1475, la navigation de la
Mer Noire était exclusivement réservée aux navires
ottomans ().

Le premier relichement & cette politique d’exclusion
a été fait en faveur de la France, le succédant de Génes
et de Venise dans le Levant. L'art. 14 des Capitulations
de 1535 permettait aux navires frangais de venir & Con-
stantinople, c'est-A-dire A4 passer les Dardanelles, quittes
& payer les taxes et & subir une visite lors de leur entrée;
et le Traité de 1540 étendit oe droit aux Vénitiens. D’autres
nations pouvaient profiter de ce privildge en se servant
du pavillon francais, ce qui a méme été accordé aux
Hollandais dans un Traité de 1598.

L’art. 36 des Capitulations de 1604 exemptait les Fran¢ais
de visites vexatoires.

(® Il est vrai que, par des clauses spéciales dans les Traitds de 1454 et de
1479, ot par les Capitulations de 148a et de r513, les Turcs accordaient aux
Vénitiens le privilige de commercer dans 1a Mer Noire, en atiendant la
oréation d'une marine ottomane. Mais 06 régime eut toujours un carao-
tare provisoire et, avec le déolin de la marine vénitienne et le développe-
ment de celle de I'Empire, il fut remplacé par une cloture absolue de
I'Euxin aux bateaux étrangers.
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Les Capitulations anglaises de 1604 accorddrent aux
Anglais le droit de commercer dans les ports de la Mer
Noire, sans pourtant infirmer la régle qui les fermait aux
navires étrangers.

Au courant du xvir™ sidcle, deux autres Puissances
obtinrent le droit de commercer avec les ports de I'Empire,
y compris avec la capitale; ce sont les Hollandais en
1612 (%) et les Autrichiens en 1616.

De nouvelles Capitulations anglaises en 1675, confirmées
en 1809 et encore en vigueur, réglaient les conditions dans
lesquelles le commerce serait fait avec la Capitale.

Les Capitulations autrichiennes du 27 juillet 1718 repro-
duisent les concessions accordées préoédemment & d’autres
Puissances, tout en y ajoutant une confirmation explicite
de la rdgle de la cldture de la Mer Noire. Suivant I'art. 2
de ces Capitulations, les marchandises apportées de l'in-
térieur 3 l'embouchure du Danube par des bitiments
autrichiens y devaient étre transbordées ‘sur des batiments
propres 3 la navigation de Ia Mer Noire’; cette disposition
a été rapportée par I'art. 6 des Capitulations de 1784.

Par le Traité de Belgrade du 18 septembre 1739, la
pavigation de la Mer Noire était expressément défendue
aux navires russes, soit de guerre soit marchands (art. 2),
et n’était permise aux marchandises russes que ‘sur béti-
ments appartenant & des Turcs’ La guerre avec la Russie
commencée en 1768 et qui se termina par le Traité de
Kutchuk-Kainardji du 21 juillet 1774, en avancant les
frontidres russes jusqu'au littoral de la Mer Noire, ouvrit
nécessairement ces eaux au pavillon russe. L'art. 11 de
ce Traité accorda aux vaisseaux marchands russes un libre
passage de 1a Mer Noire dans la ‘ Mer Blanche’ et récipro-
quement (}) comme aussi d’entrer dans tous les ports et

(® L'art. 57 des Capitulations hollandaises de 1680 est rédigé d’une
fagon qui pourrait faire croire que c’est aux vaisseaux hollandais et non
aux vaisseaux nolisée par des Hollandais qu’est accordée la permission de

er sur la Mer Noire.

(*) 8i I'expression ¢ mer blanche’ signifie la Méditerranée, cetle clause
implique aussi Vouverture des Dardanelles, mais le méme mot (bahr-i-

) est aussi employé pour la Marmara,

r2
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havres existants ou sur les obtes de la mer ou dans les
passages et canaux qui joignent ces mers. Ce privildge
a été limité et déterminé par I'art. 6 du Traité du 10 mars
1779 qui prescrivait pour les navires russes les mémes
limitations de grandeurs que celles imposées aux anglais
et francais (4).

Un traité commercial du 21 juin 1783 oconfirmait aux
navires russes le droit acquis en 1774 et leur permettait
de passer les Détroits en transit sans payer aucun droit
dedouane. Peu aprds, I'Autriche obtint le méme traitement
par le Traité du 24 février 1784.

Ce fut dono sous les pavillons de ces deux Puissances que
le commerce de la Mer Noire a pris son premier easor.

Le 30 octobre 1799, I'Angleterre, alors alliée de I'Empire,
obtint la méme conoession que I'Autriche et la Russie, par
un Emir-namé confirmé par une note officielle du 23 juillet
1802 (*). Ce privildge fut accordé successivement & la
France par l'art. 2 du Traité de Paix du 25 juin 1802,
4 la Prusse en juillet 1806 et, jusqu'a un certain point,
3 la Sudde en 1816.

La question générale de 1'ouverture de la Mer Noire pour
tous a été soulevée en 1822 par un rdglement qui avait
pour effet d’exclure de la Mer Noire les navires de toutes
celles des Puissances, telles que I'Espagne, ete., qui n’avaient
pes déja obtenu ce droit par un acte queleconque passé avec
le Gouvernement Ottoman. Dans sa correspondance avec
les Puissances a ce propos, la S. Porte maintint que ce droit
ne pouvait &tre acquis que par concession spéciale et eontre
un quid pro quo valable. En 1823, & propos de I'admission

(*) Les limitations de forme et de grandeur sont déterminées pour les
navires russes par le Traité en question ; mais, malgré I'allusion contenue
dans I'art. 6 et reproduite en 1783, les capitulations anglaises et francaises
ne contiennent aucune disposition relative ni & la forme, ni & la grandeur,
I'armement ou I'équipage des navires de commeree.

(*) Actes de la 8. Porte confirmant le droit de navigation de la Mer
Noire aux navires marchands anglais,

1 Djem. II 1a14. Herts.,, Comm. Treaties,
80 ;;% 31799- vol. V, p. 499.
. I 1317,
:33 judll, 180:'7 ib., vol. VII, p. roar.
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du pavillon américain dans la Mer Noire, la question de
lextension du privildge & toutes les marines marchandes
fat proposée, mais ne fut pas acceptée. Le 25 octobre
1825, 'Ambassade anglaise obtint ce privildge pour la
Sardaigne ; le 16 octobre 1827 le Danemark (°), 'Espagne
et les deux Siciles obtenaient le méme privildge; I' Amérique
n’obtint le droit que par le Traité du 7 mai 1830, art. 5.
La convention d’Ackerman du 25 septembre 1826 avec
1a Russie, aprés avoir eonfirmé les droits accordés a cette
Puissance en 1783, ajouta dans son art. 4 que ‘les bons
offices de la Russie seraient acceptés & l'effet d’accorder
Yentrée de la Mer Noire aux Puissances qui n’ont pas
encore obtenu ce privildgge.’ En vertu de cette clause,
un Traité accorda le plein droit & la Sudde, et au mois
d’octobre, & I'Espagne et & Naples.

Notons, en passant, qu'en 1829, le Gouvernement Ottoman
refusa des Firmans de passage aux navires anglais sortant
de la Mer Noire, mais ce refus n'a pas été maintenu.

Enfin, le principe de 'ouverture des Détroits & la marine
marchande a ét€ définitivement conecédé par l'art. 7 du
Traité de paix d’Andrinople du 14 septembre 1829 (") qui
ouvrit les deux Détroits ‘a tous les btiments marchands
des Puissances qui se trouvent en paix avec la S. Porte,
soit qu’ils aillent dans les ports russes de la Mer Noire soit
qu'ils reviennent.” La méme sanction internationale a été
donnée 3 la navigation de la Mer Noire par les pavillons
de commerce lors du Traité de Paris de 1856, dont l'art. 11
stipule que: ‘La Mer Noire est neutralisée: ouverte & la
marine marchande de toutes les nations’ ; et I'art. 13 ajoute
que: ‘libre de toute entrave, le eommerce dans les eaux
et dans les ports de la Mer Noire ne sera assujetti qu’a
des riglements de santé, de douane, de police, congus dans
nn esprit favorable au développement des transactions
commerciales.’

(%) Ces Traités contiennent un tarif de droits & percevoir pour le Firman
et une liste de marchandises interdites, v. Medjmouai, vol. I, p. 6o;
Gabriel Effendi, vol. II, p. 137 ; Arist., vol. IV, p. 132,

M ledjmoul,voi. IV, p. 70, pour le texte turc.
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Le Traité de Londres de 1871, en abrogeant dans son
art. 17 cet article, le remplace par son art. 3 portant que:
‘La Mer Noire reste ouverte, comme par le passé, & la
marine marchande de toutes les nations.’

Des lors, il n'est plus question que des conditions
attachées A& ce privildge par la législation intérieure du
Gouvernement Ottoman.

TITRE XLIVP

FORMALITES DE PASSAGE DES
DETROITS DE 1829 A 1871

L'art. 14 des Capitulations frangaises de 1535 avait
preecrit que les vaisseaux étrangers ne seraient soumis
aux taxes et droits d'entrde, et & la visite, qu'aux Dar-
danelles seulement; l'art. 36 des Capitulations limitait
encore la visite, lors de la sortie, & un endroit fixe des
Dardanelles.

En 1779, en conséquence du refus du Gouvernement
russe de permettre la visite qu’il prétendait étre contraire
a lart. 11 du Traité de Kutchuk-Kainardji de 1774, et
pour ne pas mettre la S. Porte dans 'impossibilité d’exclure
des Détroits des navires armés, une limitation de grandeur
était imposée aux vaisseaux russes naviguant dans la Mer
Noire; c’est I'objet de I'art. 6 de la Convention du 10 mars
1779 passée entre I'Empire Ottoman et la Russie. Les
conditions dans lesquelles le passage était permis & cette
époque se voient dans l'extrait suivant du Traité de com-
merce entre I'Empire Ottoman et 1a Russie, du 21 juin 1783,
lequel peut étre considéré comme la base des conditions
actuelles.

Art. 30. Comme en conséquence de I'art. 11 du traité de paix,
conclu & Kainardji en 1774, et de l'art. 6 de la convention
explicatoire passée le 10 mars de I'année 1779, on est convenu,
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que tous les vaisseaux marchands sous pavillon russe, puissent
peaser librement par le canal de Constantinople de la Mer Noire
dans la Mer Blanche et réciproquement de la Mer Blanche dans la
Mer Noire, et qu’en outre, dans le susdit art. 6 de la convention, la
forme de ces vaisseaux et le poids de la cargaison qu'ils doivent
porter sont déterminés & l'exemple des vaisseaux frangais et
anglais comme ceux des nations amies et les plus favorisées par la
8. Porte, de méme pour prévenir tout malentendu & cet égard, on
est convenu de confirmer dans le présent article que la forme des
vaisseaux marchands russes doit étre exactement celle des susdits
vaisseanx marchands frangais, anglais et des autres nations depuis
la moindre proportion jusqu's la plus grande; et, pour régler le
poids qu’ils doivent porter, on leur a fixé depuis le moindre poids
jusqu’an plus grand, celui de mille jusqu’s seize mille quilots ou
bien huit mille cantars, qui font vingt-six mille quatre-cent pouds
su poids de Russie. La Porte s’engage par le présent non seule-
ment de ne mettre aucun empéchement & de pareils vaisseaux qui
seront sous pavillon russe; car n'étant pas chargés de marchan-
dises qui doivent &tre vendues dans les Etats de la Porte, ils ne
doivent pas méme &tre exposés & la moindre détention ou visite de
quelques marchandises qu'ils soient chargés, vu que ne s'arrétant
pas dans les Etats de la Porte, ils ne feront que passer par ledit
canal de la Mer Noire dans la Mer Blanche et puis dans la Médi-
terranée, dans des pays qui ne sont pas soumis 4 la Porte; et elle
promet par contre d’accorder i leur ge toutes les facilités
auxquelles on peut s'attendre de I'amitié qui subsiste si heureuse-
ment entre les deux Empires.

Art. 31. La 8. Porte s’engage de ne pas prétendre, ni ne per-
mettre & qui que ce soit d'exiger ancune douane ou droit de la
cargaison des bitiments marchands russes qui viennent des Etats
de Russie pour passer dans les Mers Blanche et Méditerranée, ainsi
que de ceux qui passent de ces deux mers dans la Mer Noire. Et
& leur passage par le canal ils ne doivent pas 8tre forcés de
décharger ni & Constantinople, ni dans aucun autre endroit les

isons dont ils sont chargés.

Art. 32. La 8. Porte s’engage, que les vaisseaux et bitiments
sous pavillon russe, qui viennent de la Mer Noire et passent par le
cansal de Constantinople, aprée qu’il aura été présenté la liste de
leur cargaison, vérifiée par le Ministre de Russie et leur sera donné
sans retard le Firman izni-séfiné, ne soient en aucune fagon arrétés
et que lesdits bitiments produisant ledit Firman & leur passage
de sortie aux Dardanelles de la Mer Blanche, puissent sans aucun
retard aller oi bon leur plaira. Pareillement les bitiments sous
pavillon russe venant d’autres pays par les Dardanelles de la
Mer Blanche pour retourner aux ports de la Russie sur la Mer
Noire, & leur passage par les Dardanelles de cette mer, en
montrant le Firman qu’ils auront regu en conséquence de la liste
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présentée de leur cargaison et vérifie par le Ministre de Russie,
passeront sans s’arréter.

Art. 33. A tous les vaisseaux et bitiments sous pavillon russe,
qui passent de cette manidre par le canal de Constantinople, qui,
sans 8’y arrdter, voudront continuer leur route plus loin, & leur
passage par le susdit canal, en prétant une parfaite foi aux listes
de leurs cargaisons vérifiées par le Ministre de Russie, on donnera
le Firman ¢2ni-séfiné selon qu'il a ét¢ spécifié dans 'art. 32. Mais
en cas de quelque doute ou soupgon de la part de la Porte, qu’il
se trouve de ses sujets parmi les gens qui composent I'équipage du
vaisseau, la Cour Impériale de Russie consent que l'on fasse la
visite de l’équipage d'un tel vaisseau, sans toucher cependant,
ainsi qu’il a été dit plus haut, aux marchandises chargées dans ce
vaisseau ; et méme dans ce cas on agira aves beaucoup de circon-
spection et sans faire aucune insulte au capitaine ou patron du
batiment, afin de ne pas mettre, en faisant quelques fois des visites
superflues, des entraves & tout le commerce de transit, dont on est
convenu déja dans le traité de paix.

Art. 34. La méme chose doit 8tre observée & 1'égard de pareils
vaisseaux qui, retournant dans les ports de la Russie, ne foront que
passer par les Etats et les mers appartenant & la S. Porte, et qui,
excepté la visite de 1'équipage ou des gens du vaissean, ne doivent
étre soumis & aucune autre.

Art. 35. 8'il arrivait que les vaisseaux fussent chargés de
vivres pour étre exportés de la Russie dans d’autres Etats qui ne
sont pas soumis & la Porte, ou bien #'il leur arrivait encore de
transporter des vivres desdits pays dans les Etats de la Russie,
pourva qu'ils ne soient pas seulement dee Etats de la domination
ottomane ; ces vaisseaux ne s'arrétant pas, par cette méme raison,
nulle part dans I'Empire Ottoman, ne doivent pas 8tre soumis &
aucun réglement du pays; mais ils pourront passer librement par
le canal de Constantinople conformément & l'art. 31 de ce traité de
commerce.

En 1823, 1a 8. Porte consentit & former une Commission
d’enquéte sur les griefs des marchands étrangers qui se
plaignaient des retards et des redevances excessives im-
posées aux navires lors de leur passage par les Détroits.
Cette Commission, composée du Directeur de la Chancellerie
maritime et d'un drogman anglais, eut pour résultat la
promulgation de plusieurs Ordonnances Impériales re-
médiant au retard dans 'émission des Firmans, qui devaient
désormais étre délivrés le jour méme pour les vaisseaux
sur lest, ou encore pour les vaisseaux chargés venant de
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la Mer Noire, et aboliseant la visite dans le Bosphore pour
ces mémes vaisseaux; en méme temps plusieurs autres
réformes étaient consignées dans I'arrangement suivant :

‘1. Que la visite & l'arrivée aux Dardanelles se ferait
sans molester les bitiments et sans exiger aucune somme
de la part des Capitaines;

€2. Qu’aprés avoir regu la visite aux Dardanelles dans
les formes convenues aucune autre visite ne serait imposée ;

¢3. Que la visite & la sortie du port de Constantinople
serait supprimée, et qu’elle n’aurait plus lieu qu’a la sortie
des Dardanelles ou & l'entrée dans la Mer Noire, toujours
sans aucune exaction;

¢4. Que le payement de Ps. 3 fortes, au moment de
jeter Y'ancre et pour chaque changement de place, serait
supprimé ;

¢ 5. Que le méme payement, qui était fait aux officiers de
la Douane et au Capitaine du Port aprés complet charge-
ment, serait supprimé;

¢6. Que tout payement & I'embouchure de la Mer Noire
par les bAtiments & destination de Constantinople serait
supprimé ;

*7. Que le payement de Ps. 11 pour I'Tlam qui précéde
Iexpédition du Firman serait supprimé;

¢8. Que les Firmans seraient expédiés sans délai et ne
seraient plus retenus pendant quinze ou vingt jours;

‘9. Que les gardes de marine (tchaouchs) imposés aux
navires depuis leur arrivée jusqu'a la sortie ne seraient
plus employés.’

En 1827, quelques Puissances, parmi lesquelles 1'Espagne,
la Sudde, Naples, ete. (), obtinrent le droit de passage
contre le payement 3 l'entrée des navires d’une somme
variant entre Ps. 300 et Ps. 6oo. En méme temps, le
Gouvernement Ottoman renonga & son ancien droit de
préemption des navires voulant passer les Détroits.

En 1829, un nouveau coup fut porté aux restrictions,

(*) v. Medjmouai, vol. I, p. 6o.
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par le Traité d’Andrinople passé entre I’'Empire Ottoman
et la Russie (*); I'art. 7 de ce Traité stipule que:

Art. 7. ‘Les sujets russes jouiront dans toute I’étendue de
IEmpire Ottoman, tant sur terre que sur mer, de la pleine et
entitre liberté de commerce que leur assurent les Traités conclus
antérieurement entre les deux hautes Puissances contractantes.
11 ne sera porté aucune atteinte & cette liberté de commerce, et
elle ne pourra 8tre génée, dans aucun cas ni sous aucun prétexte,
par une prohibition ou restriction quelconque, ni par suite d’auncun
réglement ou mesure, soit d’administration, soit de législation
intérieure. Les sujets, bitiments et marchandises russes seront &
P'abri de toute violence et de toute chicane; les premiers de-
meureront sous la juridiction et police exclusive du Ministre et
des Consuls de Russie; les bitiments russes ne seront jamais soumis
4 aucune visite de bord quelconque de la part des autorités otto-
manes, ni en pleine mer, ni dans aucun des ports ou rades soumis
4 la domination de 1a 8. Porte (*), et toute marchandise ou denrée
appsrtenant & un sujet russe, aprés avoir acquitté les droits
de douane réglés par les tarifs pourra étre librement vendue,
déposée & terre dans les magasins du propriétaire ou consignataire,
ou bien transbordée sur un autre bitiment, de quelque nation que
ce puisse &tre, sans que le sujet russe ait besoin dans ce cas d'en
donner avis aux autorités locales et encore moins de leur enm
demander la permission. Il est expressément convenu que les
blés provenant de Russie jouiront de ces mémes privilges, et que
leur libre transit ne souffrira jamais et sous aucun prétexte la
moindre difficulté ou empéchement.

La 8. Porte s'engage, en outre, & veiller soigneusement & ce que
le commerce et 1a navigation de la Mer Noire, en particulier, ne
puissent éprouver aucune entrave, de quelque nature qu'elle soit.
A cet effet, elle reconnait et déclare le passage du canal de Con-
stantinople et du détroit des Dardanelles entidrement libre- et
ouvert aux bitiments russes sous pavillon marchand, chargés ou
sur lest, soit qu’ils viennent de la Mer Noire pour entrer dans la
Méditerranée, soit que venant de la Méditerranée ils vemillent
entrer dans la Mer Noire. Ces navires, pourvu qu'ils soient des
bétiments marchands, de quelque grandeur et de guelgue portée
qu’ils puissent étre, ne seront exposés & aucun empéchement ou
vexation quelconque, ainsi qu'il a été réglé ci-dessus. Les deux
Cours g'entendront sur les moyens les plus propres & prévenir tont

(*) v. Medjmouai, vol, IV, p. 70.
La 8, Porte a souvent tenté de revenir sur cette concession. En
I elle a voulu rétablir 1a formalité de la visite, dans le but d’assurer
P’exécution des stipulations des traités de commerce contre I'importation
d'armes ; les Missions protestdrent, mais & 1a fin elles fermimnt 1a visite
des navires arrivant i certains ports sur le littoral de I'Adriatiqus,
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retard dans la délivrance des expéditions nécessaires. En vertu du
méme principe, le passage du canal de Constantinople et du détroit
des Dardanelles est déclaré libre et ouvert & tous les bitiments
marchands des Puissances, qui se trouvent en état de paix avec la
8. Porte, soit qu’ils aillent dans les ports russes de la Mer Noire
ou qu’ils en viennent, chargés ou sur lest, aux mémes conditions
qui sont stipulées pour les vaisseaux sous pavillon russe.

Enfin, la 8. Porte, reconnaissant 4 la Cour Impériale de Russie
le droit de s’assurer des garanties de cette pleine liberté de com-
merce et de navigation dans la Mer Noire, déclare solennellement
qu’il n'y sera jamais et sous aucun prétexte quelconque apporté de
sa part le moindre obstacle. Elle promet surtout de ne jamais se
permettre dorénavant d’arréter ou de retenir les bitiments, chargés
ou sur lest, soit russes, soit appartenant & des nations avec les-
quelles 'Empire Ottoman ne serait pas en état de guerre déclarée,
et passant par le canal de Constantinople et le détroit des Darda-
nelles pour se rendre de la Mer Noire dans la Méditerranée, ou de
Ia Méditerranée dans les ports russes de la Mer Noire. Et =i, ce
qu’a Dieu ne plaise, quelqu'une des stipulations contenues dans le
présent article venait & &tre enfreinte sans que les réclamations da
Ministre de Russie & ce sujet obtinssent une pleine et prompte
satisfaction, la 8. Porte reconnait d’avance 4 la Oour Impériale de
Rassie le droit de considérer une pareille infraction comme un acte
do'{xostilité, et d’user immédiatement de représailles envers I'Empire

toman,

Entre 1838 et 1840, des Traités de commerce étaient
signés avec la France, la Sardaigne, I’Espagne, la Grdce, ete.,
et dont l'art. 8 proscrivit tout retard dans l'octroi des
Firmans de passage, disposition répétée dans les Traités de
commerce de 1846 avee la Russie et dans celui de 1861
avec I'Angleterre.

Jusqu’'en 1830, les capitaines des navires avaient df
débarquer aux Détroits pqur les formalités du Firman
et en 1847 un réglement général pour les ports ottomans,
y compris le Bosphore, fut promulgué; il prescrivait a
Tart. 16 que tout capitaine était tenu d’exhiber son Firman
au moment du départ.

En 1868, il fut question de racheter du Gouvernement
Ottoman le droit d’exiger des Firmans pour le passage des
Dardanelles, mais le projet était irréalisable.

Les diverses questions ayant trait aux Détroits furent
soumises en 1870 & une Commission internationale qui
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néanmoins n’aboutit pas. Pourtant, depuis 1871, les forma-
litds du passage des Détroits ont souvent été l'objet de
mesures administratives dont les plus importantes seront
citées ci-dessous.

TITRE XLIV®E

DROIT DE PASSAGE DES NAVIRES
MARCHANDS PAR LES DETROITS
PENDANT LA NUIT

Le 26 avril 1842 fut promulgué un ordre interdisant
le passage des deux Détroits & tout navire marchand, soit
indiggne soit étranger, entre le coucher et le lever du soleil,
exception faite des navires en détresse auxquels il était
permis de mouiller dans I'entrée des Dardanelles, et plus
"tard (1845) dans le Bosphore aussi (7).

Cette prohibition fut suspendue pendant la guerre de
Crimée, mais, la paix rétablie, les autorités réimposaient
aux Dardanelles I'ancienne prohibition.

Le 30 mars 1857, les batteries de Tchanak-Kalé firent
feu sur un vapeur-poste frangais, Sur les représentations
de I’Ambassade, le Gouvernement promit de faire une ex-
ception en faveur des bateaux-poste anglais, autrichiens
et frangais qui passeraient désormais librement la nuit
comme le jour. Plus tard, ce privildge fut accordé égale-
ment aux bateaux-poste russes et italiens. En 18635, la
Prusse et I’Angleterre proposaient & la S. Porte I'extension
de ce privildge & toute la marine marchande; 1’Angleterre
surtout avait intérét & l'ouverture des Détroits la nuit,
d’autant plus que sa marine marchande dont le tonnage
dépassait de loin celui des autres Puissances étrangdres

(*) Pour le rdglement sur ce sujet en date du a4 déc. 1844, v. State
Papers, vol. LV, p. 623 ; Herts., Traités, vol. X, p. 1035 ; {?Iur les dispo-
sitions de ce réglement, qui sont encore en vigueur, v. A
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défrayait par conséquent le gros des dépenses d’éclairage
des Détroits et que, faute de services réguliers de bateanx-
poste anglais, elle n’en tirait gudre profit. Une Commission
spéeiale chargée d'étudier toutes les questions du passage
des Détroits appuyait la prétention anglaise; mais les
Puissances privilégides, c’est-d-dire la France, 1’Autriche
et I'Italie, ne voulant pas se préter & la politique anglaise,
celle-ci a df se contenter d’'un Iradé promulgué le 13 avril
1870 et permettant seulement la sortie des Détroits la nuit.
Le -droit de Firman fut fixé en méme temps & Ps. 65, les
bateaux-poste ne payant que Ps. 374. Ce taux fut changé
peu apres en Ps. 70 sur tout voilier et Ps. 25 sur tout
vapeur par un nouveau réglement accepté par les Puissances
et qui est encore en vigueur (v. XLIV?).

Peu avant la déclaration de guerre turco-russe, il fut
interdit par une Circulaire aux navires de quitter le port
de Constantinople aprée dix heures du soir & la turque
pour ceux qui allaient vors la Mer Noire, et aprée le
coucher du soleil pour ceux qui allaient vers la Marmara
‘afin de prévenir des accidents maritimes.’

Cette prohibition a été ensuite retirée et republiée sous la
forme suivante, et communiquée aux Missions le 28 avril
1877:

‘Vu I'état de guerre, le Gouvernement Impérial a arrété
les mesures suivantes qui seront strictement observées a
partir du 29 avril 1877 jusqu'au rétablissement de la paix :

‘Le passage des Détroits des Dardanelles et du Bos-
phore, soit & 'entrée soit & la sortie, est interdit & tous
navires & vapeur ou & voile indistinctement et sans ex-
ception, durant la nuit, d’est-d-dire avant le lever et aprés
le eoucher du soleil.’

Apris la paix le réglement de 1871 est rentré en vigueur
et & 6té maintenu depuis avec les modifications suivantes :

Les bateaux-poste de quelques grandes compagnies —
Messageries Maritimes, Lloyd-Autrichien, Florio Rubattino,
Navigation Russe et depuis 1903 la compagnie Khedivieh
—sont exemptés de l'obligation imposée par l'art. 2 du
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XLIV! de sarréter devant le stationnaire ottoman a
Nagara, méme pendant la nuit, & la condition de se faire
reconnaitre par les signaux de convention.

Par exception encore & la rdgle géndrale, les vapeurs
faisant un service régulier, avec escale aux Dardanelles,
sont aussi dispensés, mais pendant le jour seulement, de
g'arréter devant ledit stationnaire pour y remettre leur
Firman, & la condition aussi de se faire reconnaitre en
hissant leur pavillon de compagnie (). Les bateaux-poste
des grandes lignes ont aussi le privildge de ne pas s’arréter
4 la sortie du Bosphore dans la Mer Noire pour déposer
leurs Firmans, mais de les remettre aux autorités & Kavak
lors de leur rentrée. — (Report of British Chamber of Com-
merce for 1901, p. 11.)

TEXTE XLIVY.

Passage des navires de com-
merce par les Détroits des Dust,, vol. IT, p. 896

Dardanelles et du Bosphore 12 dée. 1871. A(:;:c c)i‘e PAdm. San
et payements pour les Fir- (fran ) ’ )
mans, réglement. ¥

[communiqué aux Missions le 22 nov. 1871.]
[traduction officielle.]

Art. 1er. En vertu d’un Iradé Impérial, les bitiments de com-
merce, & voiles ou & vapeur, tant indigénes qu’étrangers, partant
de Constantinople, pour aller, soit dans la Mer Noire, soit dans la
Méditerranée, peuvent traverser les Détroits du Bosphore et des
Dardanelles & toute heure du jour et de la nuit.

Art. 2. Les bitiments susmentionnés, en traversant les Dar-
danelles, auront & remettre le Firman de passage & bord d’'un
batiment de guerre qui sera stationné & Galata-Bournou, en face
de Gallipoli, sur un point d'accds facile,

Tout batiment qui voudra passer, tant le jour que la nuit, sans
remettre le Firman de passage, sera arrété ().

Art. 8. Afin d'éviter aux navires, arrivant de la Mer Noire en
destination de la Méditerranée, I'obligation de s’arréter & Con-

(*) Cee exemptions ont la sanction d'un Iradé basé sur une entente
entrevenue en chagque cas aveo la Mission intéressée et sont citées ici sur
1'autorité du Bulletin de 1a Chambre de Commerce fran ,0n°79, oct. 1893,
p- 17. Pour l'entrée dans les Détroits I'ancienne prohibition est maintenue.

(*) I1 y a une exception en faveur des bateaux-poste.
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stantinople, pour se munir du Firman de passage des Dardanelles,
il est ordonné que tout bitiment, se rendant de Constantinople
dans 1a Mer Noire, aura la faculté de prendre deux Firmans, 'un
pour le passage du Bosphore et I'autre pour le passage des Dar-
danelles, en acquittant tous les droits pour Valler et le retour.

Art. 4. Les Firmans seront désormais délivrés directement par
la Préfecture maritime, sur la demande écrite du Consulat dont
reldve le bitiment, 8'il 8’agit de navires sous pavillon étranger.

Art. 5. 1l sera payé pour chaque Firman (*) Ps. 70, argent : les
bitiments n’auront aucun droit & payer lors de la remise des
Firmans & bord du stationnaire & Galata-Bournou. Les bateaux
& vapeur, sans distinction de pavillon, payeront pour le Firman
Ps. 25, Argent.

[Pour Yart. additionnel qui se trouve dans le texte turc seule-
ment rilal:if au débarquement de marchandises pendant la nuit,
v. LII%

TEXTE XLIVS
Passage des Détroits,
instructions au commandant 1871 Dust., vol. IT, p. 897.
du stationnaire Péiki Chevket 7% Arch, de 'Adm. San.
A Lampsaki,
{communiquées aux Missions le 1y janv. 18732.]
[traduction officielle.]

Art, ler, Tous les bitiments de commerce partant de Con-
stantinople pour la Méditerranée, & leur arrivée en face de
Lampeaki, tant le jour que la nuit, auront A s’arréter en panne et
& faire descendre immédiatement une embarcation pour remettre
audit stationnaire impérial Pétki Chevket, peint on blanc et n’ayant
qu'un seul mde, le Firman de passage dont ils sont porteurs, aprés
quoi ils se rendront & leur destination (*).

Art. 2. Ledit stationnaire pour indiquer sa position hissera,
pendant le jour, au haut de son mét le pavillon national et,
pendant la nuit, au haut de son mit un feu rouge et & chaque
bout de sa vergue un feu blane, d’est~d-dire un fou blanc & tribord
et un A babord.

Art. 3. Lorsqu’un bitiment de commerce passera, tant le jour
que la nuit, sans s'arréter pour remettre le Firman, un coup de
canon & poudre sera tiré dudit stationnaire; si le bitiment en
question continuait sa marche sans faire aucun cas de cet aver-
tissement, un second coup & poudre sera tiré et, dans le cas ol le
bitiment persistait & avancer, un troisidme coup & boulet lui sera
lancé A la direction de sa proue, non toutefois dans le but de
Pendommager, mais pour lui couper la marche et arréter sa fuite.

(*) D'un voilier, bien entendu. () v. art. 2 du XLIV?,
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Cependant, si le bitiment continuait toujours & avancer, un
quatriétme coup & boulet sers dirigé sur un point convenable du
navire pour le forcer & jeter l'ancre, et son arrestation sera
aussitdt opérée.

Art. 4. En cas qu'un navire n'surait pas remis gon Firman de
peassage & bord du stationnaire mouillé devant Lawznab et que ce
navire soit parvenu A se mettre hors de la portée du canon dudit
stationnaire dans le but de fuir, le commandant télégraphiera
immédiatement au Gouverneur des forts des Dardanelles pour faire
arréter le navire eu contravention ; dans sa dépéche, il donnera la
description la plus compléte possible du navire et désignera son
pevillon si c’est pendant le jour ; sur ces renseignements le navire
devra &tre arrété, et alors l'employé chargé des Firmans aux’
Dardanelles devra également prendre tous les renseignements
possibles pour les tranemettre sans retard a la Préfecture du Port,
aprés quoi il agira selon les ordres qu’il recevra.

Art. 5. Tout batiment ayant été apergu fuyant sans remettre
le Firman de passage, sera arrété au moyen d’un coup de canon,
comme il est dit dans l'art. 3 ; une fois anoré, il sera pris note de
son nom et de celui du capitaine, ainsi que du pavillon sous lequel
il voyage, de la date de son départ de Constantinople et du motif
qui le faisait s'esquiver ainsi. Ces renseignements, recueillis avec
précision, seront portés par télégrapbe & la connaissance de la
Préfecture du port de Constantinople, et on devra se conformer
aux ordres ultérieurement transmis quant & la conduite & tenir &
I'égard du bitiment arrété.

Art. 6. Il sera pergu de tout bitiment de commerce arrété dans
les circonstances indiquées dans P’art. 3, une indemnité de Ps. 6o,
argent, pour chaque coup de canon & poudre, et de Ps. go pour
chaque coup de canon & boulet. Ces frais d’'indemnité seront & la
charge de la partie provocatrice, c’est-d~dire du capitaine qui sera
tenu de s'en acquitter avant de se remettre en route.

Art. 7. Afin que tous les vaisseaux de guerre ou de transport
de la marine impériale non-munis du Firman de passage, en
passant devant psaki soient distingués des béitiments de
commerce, ils devront, pendant la nuit, hisser deax feux blancs au
mét de misaine et trois feux blancs & la corne ; ancune formalité
ne sera remplie envers les vaisseaux portant lesdits signaux.

Art. 8. £e nombre des bitiments de commerce, quel que soit
le pavillon sous lequel ils voyagent, passant journellement, sera
inscrit par ordre dans un registre ad Aoe. A la fin de chaque
mois tous les Firmans recueillis, ainsi qu'un résumé de tous les
navires qui auront passé, seront envoyés au Ministdre Impérial de
la Marine pour étre confrontés avec les registres.

Art. 8. Conformément & ce qui se pratiquait aux Dardanelles,
deux délégués de Vadministration des phares séjourneront & bord
du stationnaire pour examiner et ramasser les talons des teskérés
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des phares dont les bitiments de commerce qui remettront le
Firman doivent étre munis, et pour percevoir en méme temps des
bitiments qui ne seraient pas porteurs de ces teskérés les droits
et I’'amende prévue par le réglement.

Art. 10. Attendu que les bitiments de commerce provenant
de la Mer Noire sont tenus de subir & l'office du Kavak d’Asie ou
de Buyukdéré (*), 'arraisonnement sanitaire, de faire viser leur
patente et de payer les droits fixés par le tarif, la vérification de
ces opérations, qui avait lien jusqu's présent au bureau de Galata,
devra se faire, pour les bitiments qui ne s’arréteraient pas dans le
port de Constantinople, par des agents sanitaires placés & bord du
stationnaire. En cas de contravention constatée, les agents sani-
taires percevront les droits réglementaires, ainsi que le montant de
Tamende encourue par les bitiments réfractaires. En outre, si les
conditions sanitaires des bitiments en contravention l'exigent, ils
devront se rendre auprés du Lazaret des Dardanelles pour se con-
former aux réglements en vigueur.

Art. 11.  On doit surveiller avec soin & ce gu'il soit acoordé
autant que possible aux embarcations envoyées des bitiments pour
remettre le Firman de passage aide et assistance, soit lorsqu’elles
accostent le stationnaire, soit lors de la remise du Firman & bord,
et cela en leur langant, sans perdre de temps, des cordes et en leur
prétant d’autres facilités voulues; de plus, lorsque le temps sera
mauvais et que les navires ne pourront mettre leur embarcation &
la mer, alors le stationnaire hissera pendant le jour, au haut de son
mit, un simple signal rouge et, pendant la nuit, an-dessous du feu
rouge qui sera hissé au haut du mit dn stationnaire, il sera ajouté
un feu blanc; dans ce cas les navires qui ne voudront pas envoyer
leur embarcation auront & attendre en panne l'embarcation &
vapeur qui leur sera envoyée du stationnaire.

Art. 12. Les bateaux indigénes ou étrangers qui font un
service postal ne s’arrétant pas & Lampsaki, devront remettre lewr
Firman de passage auw Dardanelles & Uagent chargé de ce service(®);
afin que ces bateaux ne soient pas arrétés {nr le stationnaire, ils
auront en passant devant Lampsaki, tant le jour que la nuit, &
faire des signaux qui seront convenus entre la direction du port et
leur compagnie.

Art, 13. Si par un coup de mer ou par un cas de force majeure
un navire se trouvait avoir son embarcation emportée et ne pouvait
per ce fait envoyer son Firman & bord du stationnaire, dans ce cas
en arrivant devant Lampsaki, prds du stationnaire, il devra se
mettre en panne et pendant le jour il aura un nceud A faire & son
pavillon et la nuit & tirer deux coups de fusil, et faire voir par
trois reprises différentes une lanterne & feu rouge ; dans ce cas, le

L'office de Buyukdéré n’existe plus.
v. XLIVE, note 3.

Y. IX G
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stationnaire enverra une embarcation & bord du navire pour retirer
le Firman du

Art. 14. En dehors de 'indemnité de coups de canon qui sera
exigée, d’aprés I'art. 5, des bitiments arrétés pour avoir cherché a
fuir sans remettre le Firman de passage et des droits des phares, &
réclamer des bitiments qui ne seraient pas munis du teskéré des
phares, ainsi que des droits & percevoir par les agents de la santé
des navires qui n’suraient pas rempli les formalités réglementaires
A Kavak d’Asie ou & Buyukdéré aucun autre droit, sous quelque
nom que ce soit, ne pourra 8tre réclamé des bitiments précités.

Le commandant du stationnaire doit veiller au striot accom-
plissement de ses devoirs, conformément aux présentes instructions,
et s'abstenir rigoureusement de tout autre acte contraire sux

usages et réglements en vigueur.

TEXTE XLIV3,

3 d 14 Redj. 1299.
instructions au Départe- I:r juiiJ 1 88929(’)-
ment de I'Artillerie.

[communiquées dans une note verb.]
[extrait.]

Attendu qu'il est défendn ab antiquo & tous navires, soit
étrangers soit ottomans, de pénétrer dane les Détroits aprds le
coucher du soleil, en dehors des bitiments de guerre auxquels
T'entrée est en tout temps prohibée ;

Attendu qu’il a été notifié aux Ambassades et accepté par elles
que méme les bateaux & vapeur de commerce ne puissent
les Détroits aprés le coucher du soleil et qu’ils aient & régler leur
marche en conséquence ;

En conséquence, #’il arrive qu’aprés le coucher du soleil, soit un
batean & vapeur soit un navire persiste & vouloir pénétrer dans
les Détroits, il lui sers d’abord notifié que I’entrée en est défendue ;
et 8'il n’obtempére pas, on tirera dessus trois coups de canon sans
balle ; mais i malgré cet avertissement il persiste encore, attendu
que pendant la nuit on ne saurait distingner un bateau de guerre
d'un autre navire, on ne peut qu'empécher I'entrée en tirant
dessus des coups de canon chargés a balle.

Ces restrictions ne sont applicables qu'aux bateaux qui entrent
dans les Détroits; par conséquent, il n'y & aucune défense & 1'égard
de ceux qui en sortent. . . . Toutes les fois qu'on s'apergoit soit da

(") Un réglement sur lequel les instructions ont été évidemment basées
se trouvent en State Papers, vol. LVI, p. 622 et Hertslet Treaties, vol. X,
P. 1035, il porte la date du a4 déc. 1844.
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ebté de Sidi-ul-Bahr soit de celui de Koum-Kalé, qu'un bateau
de guerre ou bien un navire se propose & une heure indue d’entrer
dans les Détroits, il fant en prévenir par des signaux le chiteau
des Dardanelles qui empéchera autant que possible le passage ;
mais les deux forteresses précitées devront totalement s'abstenir de
tirer des coups de canon.

L’entrée pendant la nuit des Détroits de la Mer Noire est non
moins défendue, mais ce Détroit ne saurait &tre assimilé A oelui
des Dardanelles. Les bateaux qui rencontrent une forte mer
ne sauraient 8tre abrités dans les Détreits de la Mer Noire
pendant la nuit, et il n’y a auncun point qui puisse servir de port
avant d’arriver & Buyuk-Liman. D’ailleurs, lorsqu’un bateau &’y
présente pendant la nuit, il est de rdgle que des deux ¢ Feners’
on lui fasse des signaux an moyen de fusées pour qu’il s’arréte, et
il persiste, qu'on lui fasse des signaux également des batteries
de Fil-Bournou et de Buyuk-Liman, et 8’il pousse encore en avant,
qu'on Parréte en tirant i balle; de manidre & lui permettre, #’il
est obligé d’entrer dans les Détroits, de venir jusqu'a Buyuk-
Liman, mais & I'arréter 14 pour 'examiner le lendemain avant de
le laisser passer.

En 1845, des navires russes et autrichiens ayant été
siteints de balles tirées par les batteries du Bosphore, le
riglement de 1844 qui prescrivait aux navires en détresse
de mouiller & Buyuk-Liman et sur lequel les instructions
précitées sont évidemment calquées, a été modifié de la
fagon suivante:

¢ Lo mouillage 4 Buyuk-Liman désigné aux navires qui arrivent
vers le soir de la Mer Noire étant peu sir en cas de mauvais
temps et pendant I’hiver, et quoique la 8. Porte toujours soucieuse
du maintien de ses droits nationaux et du statu quo désire en
méme temps fournir toute facilité possible au commerce, Sa Majesté
le Sultan a, en conséquence, ordonné que la prohibition soit
rapportée en ce qui concerne la Mer Noire, et que les navires

arrivant la nuit solent autorisés A entrer dans le Bosphore jusqu'a
Bayukdéré pour y mouiller.’

TEXTE XLIV4.
Navigation du Bosphore, 13 Reb. II 1300.
avis. 2-14 févr, 1883.
[communiqué aux Missions, 6 mars 1883 (pas accepté).]
[texte officiel]
Comme il arrive qu'en général les bateaux & vapeur traversant
le Bosphore passent tout prés des bords de la mer et des cape,
a3
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au lieun de le traverser au milien, comme lexige le réglement
général, la Préfecture du Port se voit obligée, pour remédier & cet

_état de choses, et afin d’éviter tout danger et accident, de rappeler
ilu’e}le est décidée d’'appliquer aux contrevenants la pénalité
égale.

Les bateaux A vapeur transportant des passagers doivent se
conformer strictement aux articles 5 et 6, et les bateaux remor-

uenrs & I'art. 1er du réglement en vigueur, avec défense expresse
’y contrevenir (*).

En conséquence, tous les bateaux & vapeur en général, descendant
ou remontant le Bosphore sont invités, afin d’éviter tout abordage,
de se tenir loin des bords de la mer et des caps, et de le traverser
au milieu,

Quant aux voiliers, remorqués de terre qui, suivant un ancien
usage, passent prés des bords, ils sont cependant assujettis aux
mémes rigles que les bateaux & vapeur, lorsqu’ils ont le vent
en poupe.

11 est donc porté & la connaissance des capitaines des bateaux
& vapeur et & voiles:

1° Que tout contrevenant payera une amende de £T10 4 £T30
en or.

2° Qu'en cas d'un préjudice quelconque occasionné par le fait
de la contravention, le batean contrevenant sera tenu de réparer le
préjudice causé. Cette disposition est appliquée & tous les
bateaux & vapeur ou & voiles sous pavillon ottoman comme sous
pavillon étranger.

TEXTE XLIVS.
Navigation du Bosphore, 11 Chev. 1305.
rdglement. 22 juin 1888 ().

Les bateaux 4 vapeur et les navires & voile filant vent arri¢re

Les Missions n’ont aucune connaissance de ces rédglements.

Ce raglement a é6té acoepté par I'Ambassade d’Angleterre sous con-
dition d'stre appliqué & tous les navires sans distinction de nationalité, et
pourvu que sont maintenues les dispositions suivantes convenues entre le
Oonsul Général anglais (Sir H. Fawcett) et le Préfet du Port (Dilaver
Pacha) et communiquées a la 8. Porte le 1°* déc.1888. D’aprds cet arrange-
ment, tout cas de contravention au rdglement par un vaisseau anglais
2 destination de la Mer Noire devrait 8tre examiné par le Liman Odassi en
présence d'un délégué du Consul Général qui, dans le cas ot le fait de la
contravention sera établi, notifierait au Liman Odassi de citer le capitaine
a comparaitre devant ladite Chambre lors de son retour & Kavak; si le
capitaine se refuse & comparaitre, 1a patente de santé du vaisseau serait
envoyée A la Préfecture du Port ol le capitaine serait examiné en présence
du délégué du Consulat et 1'assentiment de ce délégué serait nécessaire
avant qu'une amende fat imposée. 8i la contravention a ét6 commise par
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doivent garder le milieu du chenal, surtout dans le passage de
Candilli, sous peine d'une amende de £T10 &4 £T30(*). Les navires
4 voile A la remorque et les petits bateaux ne sont pas assujettis
i cette prescription.

TEXTE XLIVS,

Navigation du Bosphore,
avis aux navigateurs. 14-36 déc. 1874.

1l est interdit & tout bateau & vapeur traversant le Bosphore
de passer A proximité de la résidence de Sa Majesté Impériale le
Sultan.

En conséquencs, tout bateau & vapeur traversant le Bosphore,
devra se tenir en dehors de la ligne des navires de guerre ou
stationnaires ottomans, ancrés devant les Palais Impériaux de
Béchiktache et de Tchéragan, en longeant la cite asiatique.

Tout contrevenant sera passible d’amende.

un vaisseau & destination de la Méditerranée qui ne s’est pas arrété
a Constantinople, tout examen serait nécessairement remis jusqu’au
retour du capitaine & Constantinople.

(* Une commission d'expertise instituée par Ordonnance de 1a Commis-
sion Judiciaire du 12 juin 1889 et chargée de se prononcer sur un cas
d'abordage dans le Bosphore (‘ Kostroma’ et ¢ Mars’) a répondu de la
manidre suivante aux questions qui lui furent posées par la Commission
Jd:diciaire, a I'égard de la nature des rdgles & observer dans la navigation

Bosphore :

1. On ne doit pas considérer tout navire faisant 1a traversée du Bosphore
comme obligé de tenir invariablement la droite du chenal, parce que cette
obligation, édictée par I'art. ax du réglement international sur la naviga-
tion, ne s’applique qu'aux passes étroites, c'est-d-dire celles ot les navires
n'ont pas assez d’espace pour manceuvrer, et que le Bosphore n’est pas
eonsidéré par les navigateurs comme une passe étroite dans ce sens.

2. A défaut d’'un rdglement spécial universellement reconnu, le régle-
ment international sur la navigation doit étre pris comme rdgle dans le
Bosphore. En ce qui concerne spécialement 1'art. 16 de ce raglement, il
doit étre appliqué comme tous les autres, mais on ne peut pas dire gu'il
doit étre appliqué invariablement et en toutes circonstances de la méme
manidre qu'il le serait en pleine mer, attendu que les sinuosités et les
courants du Bosphore constituent des circonstances exceptionnelles dans
lesquelles les capitaines doivent tenir compte des arts. 18 et 19 du régle-
ment qui les obligent & déroger en certaines cas, non seulement & I'art. 16
mais aussi & 'art, 22,

3. Pour la navigation dans le Bosphore, comme pour toute autre naviga-
tion, les sailing directions sont des Conseils représentant l’expression de
l'expérience des navigateurs. Tout en n'étant pas strictement obliga-
toires, ces Conseils doivent 8tre pris en sérieuse considération, leur but
étant de faciliter les traversées des batiments en leur indiquant les meil-
leures routes & suivre pour éviter les dangers des récifs, des bancs, etc., et
pour profiter des variations des courants.

Quant aux usages locaux, ils découlent surtout de la nécessité reconnue
de prendre certaines précautions contre les abordages, en raison du grand
mouvement de navigation dans le Bosphore ; et, par conséquent, ils
doivent beaucoup plus &tre pris en oconsidération que les Conseils des

sailing directions qui ne s’occupent pas du danger d’abordage.
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TITRE XLV

MARINE MARCHANDE OTTOMANE

TEXTE XLV
Llfeg:“; J:}g;l:rg?' 13 Sef. 1303. Lah.-i-Kav., vol. III,
maritime, 21 nov. 1885. P- 198.
6 Djem. I 1288. Dust., vol. II, p. 785.
réglement abrogé. 24 juill. 1871.  Arist., vol. ITI, p. 521(").
[traduction non garantie.]

Art. ler. La taxe de Ps. 4 pour les tezkérés de permis, pergue
par le Bureau du Contentieux pour chaque tonne sur les navires
& construire, est abolie; il sera seulement pergu 20 paras sur
chaque tezkéré.

Art. 2. Le droit fixe de Ps. 100, pergu & I'achat et & la vente
des navires, est aboli. Il sera payé seulement comme droit de
transfert Pe. 5 pour un prix de Ps. 1000 et 20 paras pour chaque
Ps. 100 de 'excédent.

Art. 3. On ne percevra pas d’impdt forestier sur le matériel
de construction des navires de 30 tonnes et au-dessus, construits
par des sujets ottomans; cependant, pour empécher un usage
abusif de ce privildge, les constructeurs seront tenus de mentionner
dans la pétition & présenter au Ministére de la Justice la nature
et la grandeur du navire, I'endroit de la comstruction, spécifier
la forét d’'oh sera tiré le matériel, et selon le devis et I'estimation
rédigés par le service des constructions, ils s'adresseront au
Ministére des Foréts pour en obtenir la permission de couper les
bois; ils recevront un regu comme si I'impdt forestier avait été
payé, et ils seront tenus de commencer les travaux dans le délai
d’un an & partir de la date du permis; faute de quoi ils payeront

(*) Les Missions & 1a 8. Porte, note verb. id. a4 oct. 1900 :

¢ Outre les Ps. a5 que les bateaux & vapeur étrangers payent comme droit
de Firman lors de leur passage par les Détroits, ils n’acquittent que les
taxes de bouée ou aussi de port, et d'uncrage. La premidre est per¢ue
seulement & Constantinople et la seconde & Constantinople et & Smyrne.
Le droit d'ancrage est de Ps. 6, quelles que soient la capacité du navire et
1a durée de son séjour.’
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le double de I'impét et de la dime forestitre, et délivreront A cet
effet un engagement sous caution solvable.

Art. 4. Attendu qu'on accorders une concession A ceux qui
demandent & établir des chantiers pour la construction des navires
de commerce & Constantinople, ces chantiers seront exemptés du
payement de I'impft forestier dans les limites de leurs cahiers des

et ce sans causer d’abus,

Art. 5. Aprds la construction du navire, il ne sera rien perga
4 titre de droit de domane ou pour toute autre cause quelconque,
ni sur la valeur estimative du navire ni sur celle du matériel qui
Ini sera inco

Art. 6. Pour les navires de cinq &4 300 tonnes, il sera pergu
seulement 20 paras par tonne comme droit de Firman, de naviga-
tion et de lest. Aucun droit ne sera pergu pour le tonnage
au-dessus de 300 tonnes, c'est-d-dire que les navires de plus de
300 tonnes ne payeront pas plus de Ps. 150.

Art. 7. Les navires qui transportent le bois de chauffage et le
charbon de bois payeront, A titre de droit de bouée pergu comme
droit de port, la moitié de ce qu’ils payaient auparavant; en ce
qui concerne les taxes de Firman, de lest et tezkérs, ils payeront,
comme tout autre navire, 20 paras par tonne (*).

Art. 8. Les bateaux de cabotage payeront la moitié de ce
quils payaient auparavant pour le droit de bouée, et P. x par
. tonne pour taxe de Firman et tezkéré.

Art. 9. Un bureaw spécial sera orés, swr le modéls du Board of
T'rade, dans le Ministére du Commerce pour surveiller le développe-
ment du commerce maritime. Co bureau rédigera ou traduira
des brochures relatives aux réglements contre la surcharge des
navires et sur les opérations, droits et obligations du commerce
maritime en général; il s'informera des moyens propres &

é le commerce maritime, et fera un recuetl des réglemeonts

Art. 10. Tous les employés doivent accorder toutes facilités
aux capitaines de navires qui s'adressent soit A la Préfecture du
Port & Constantinople soit aux directions des ports en province;
dans le cas contraire, les capitaines s’adresseront au Ministére de
1a Marine et, 8'ils justifient leurs plaintes, les employés responsables
seront diment punis.

Art. 11. Le bureau spécial comprendra des experts, des officiers
compétents nommés par le Ministére de la Marine, et des ingénteurs.
Le Ministere du Commerce rédigera un réglement sur les devoirs du
bureau (*).

Art. 12. Les navires de cabotage transportant le bois et le

(*) v. art. 12,
(*) Ces dispositions n'ont pas encore pu étre réalisées.
(» v.noten®g.
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charbon payeront demi-taxe, c’est-A-dire 20 paras par tonne. Les
caiques de cette sorte ne pourront étre chargés d’aucune autre
marchandise; si la cargaison comprend d’autres marchandises, il
sera pergu P. 1 par tonne.

Art, 13. Cette réduction étant accordée dans l'intérét de la
population de I'Empire pour laquelle ces marchandises sont des
objets de premidre nécessité, et attendu que ces mémes navires
sont aussi employés pour le transport de ces marchandises &
Pétranger, I'exportation du bois et du charbon & I'étranger sera
dorénavant rigoureusement et complétement interdite.

Art. 14. Pendant une période de cinq années & partir de la
date de la mise en application du présent réglement, les navires
de commerce & voiles ottomans desservant le littoral de I'Empire
passibles d’'une taxe de port de 20 paras par tonne, seront exemptés
de cette taxe, & condition de comprendre comme sujets ottomans
le capitaine, le second et les deux tiers de. I'équipage. Ces
navires ne payeront que les Ps. 25 de Firman, les Ps. 5 pour
le tezkéré du port et les Ps. g pour droit de visa dans les ports
provinciaux.

Les caboteurs ne payeront pas le droit de Firman, et seulement
Ps. 5 pour le visa; en outre, ils seront exemptés du droit de P. 1
par tonne pergu des navires & voile.

Art. 15. Les sujets étrangers, capitaines de navires sous

villon ottoman, doivent avoir un dipléme du Ministdre de la

ine; le propriétaire de tout batean sous pavillon ottoman doit
absolument étre sujet ottoman.

Art. 16. Caiques, eto. [Cet article est remplacé par le tarif
suivant ;' v. XLVI%.]

Art. 17. A la réception de leurs titres de propriété, tous les
caiques de ce genre dans les ports de province payeront, entre
};«: mni)ns des Directeurs de Ports, les droits susmentionnés (de

. 20).

Art. 18. Le navire qui part d’un port sans recevoir ou
faire viser son tezkéré, sera considéré comme fugitif et payera
triples droits. Cette amende ne sera pas pergue des navires
qui se trouveraient dans lobligation de fuir le port par
force majeure, par exemple si la tempéte les a arrachés A lear
mouillage. .

Art. 19. Les bateaux chargés dans un port étranger et qui
arrivent en Turquie payeront A leur arrivée au port un droit de
tezkéré de 20 paras par tonne, quils y fassent une opération
commerciale ou non.

Art. 20. Tout pavire qui charge dans un port payera pour
tezkéré 20 paras par tonne, et pour droit de visa Ps. § & chaque
échelle ot il fait escale en route; 8'il prend une nouvelle cargaison
au port de sa destination, il doit remouveler son tezkéré en
payant 20 paras par tonne; s'il retourne & vide, il ne payera que
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le droit de visa. Le droit de tezkéré ne sera pergu qu’aux ports
de chargement.

Art. 21. La natare et la quantité de la carguson chargée ou
déchargée par un navire dans un port seront inscrites au dos du
tezkéré ou dans le visa.

Art. 22. Le navire chargeant dans une localité qui n’a pas
de Directeur de Port acquittera an premier port visité od il se
trouve un Directeur de Port les droits de tezkéré, de lest et de

TEXTE XLV3,

Instractions aux Capitaines de Dust., vol. IV, pp. 588623 (turc).
Port dans les provinces. Kod., p. 4407 (grec).

[traduction en résumé.]

Art. 1er. Les Capitaines de Port tiendront trois registres:
dans I'un ils inscriront tous les détails des navires appartenant au
port; dans le second, les détails sur les navires qui y font escale ;
et dans le troisidme des renseignements sur les documents fournis
et les droits .

Art. 2. (gfmqlw mois, ils enverront i la Préfecture du Port
4 Constantinople des renseignements détaillés sur le mouvement
de la marine marchande.

Art. 3. IIs informeront la méme autorité de tout événement
nnporbant, par poste ou par dépéche.

Art. 4. Les navires ottomans qui font des opérations dans le
port seront manis d’un nouveau permis contre payement des droits
de permis et de lest, & moins qu’ils n’y entrent & cause du mauvais
tempe et en sortent sans opération commerciale (*).

Art. 5. Dans ce dernier cas, les anciens permis seront annotés
et visés.

Art. 6. Les droits de port seront pergus dans les ports pro-
vinciaux uniquement des navires et barques marchands sous
pavillon ottoman; aucun droit de n'importe quelle dénomination
ne sera exigé des bitiments et barques sous pavillon étranger.

Art. 7. Les droits de permis et de lest seront payés, conformé-
ment au tarif, par le navire ottoman dés son arrivée au port, qu'il
y prenne du lest ou non.

Art. 8. Les propriétaires des petites embarcations sans voile
de moins de 5 tonnes seront enregistrés par les autorités locales
qui percevront les taxes municipales. Mais les voiliers entre
24 tonnes et 5 tonnes seront soumis & un droit de port de Ps. 15
par mois, de Ps. 10 & partir de 1 tonne jusqu's 24, et de Ps. 5

() Cette exemption a été rapportée par I'art. 19 du XLV,
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4 partir d’une demi-tonne jusqu’a 1 tonne. Un permis mensuel leur
sera fourni. Toute embarcation sans voile qui se rend en dehors
du port doit prendre un permis pour le voyage et le payer d’aprés
le tarif. Le produit des droits sera versé chaque mois i la
Préfecture du Port & Constantinople.

Art. 9. Une demi-tonne sera considérée comme jaugeage
minimum.

Art. 10. Les bateaux de p8che, y inclus la pdche anx éponges,
sont exempts du droit de port, en tant qu'ils ne se livrent pas au
commerce.

Art. 11. Sont aussi exemptés les bateaux retirés de I'eau pour
réparation pendant une période de 15 jours ; aprés quoi, ils payeront
la moitié & moins qu’ils ne soient mis hors de service pour une
cause valable.

Art. 12. Ainsi qu'il est dit & I'art. 8, les navires étrangers
sont exonérés de tout droit de port; mais attendu que dans le
port de Constantinople les propriétaires de toute embarcation de
moins de g tonnes reldvent d’une corporation quelconque et que
leurs bateanx sont assujettis aux réglements de la Préfecture
et aux taxes préfectorales, les embarcations étrangpres sans voiles
commergant dans les ports de province seront de méme taxées
suivant I'art. 8 au profit de la Municipalité.

Art. 13. Un droit de Ps. 1§ par mois est pergu sur les alléges
(mahones) étrangéres de plus de g tonnes employées dans les
opérations des vapeurs postaux, mais seulement dans les ports oh
il y a un mouvement commercial important (*).

Art. 14. Les permis des embarcations de moins de 5 tonnes
seront renouvelés chaque mois. Toute irrégularité sera punie d'un
double droit.

Art. 16. En cas de transfert ou de vente d'une embarcation,
Pautorité centrale sera avertie.

Art. 16, Le produit des droits pergus sur les voiliers sera
envoyé tous les mois & la Préfecture du Port & Constantinople,
ainsi que les renseignements d’ordre.

Art. 17. Les autorités des ports en province seront responsables
de toute irrégularité.

Art. 18. Les autorités locales seront chargées de l'exécution
des présentes dispositions dans les ports subordonnés et garderont
la moitié du produit des droits, & la charge pour elles de subvenir
aux dépenses.

Art. 19. Ces autorités se feront représenter par des personnes
sachant lire et écrire et donnant une garantie,

(*) Les Missions ont résisté aux tentatives faites pour percevoir cette
taxe, qui ont ét6 renouvelées en {anv. 1883 et en 1889 & Smyrne, en pré-
textant leur ignorance de toute législation justifiant ce droit et en pro-
testant contre une taxe qui serait limitée aux étrangers.

La taxe a quelquefois revétu la forme d'un droit de 4% sur la valeur.

A T'heure qu'il est, aucun droit n'est payé par les alldges étrangdres
& Constantinople.
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Art, 20. Un nouvesn permis sera délivré, contre payement du
droit, aux navires A destination d’'un port étranger, qui se trouvent
SaN8 permis.

Art. 21. Les autorités des ports se rendront compte #’il &'y
trouve quelque navire soit complet soit en construction sans un
acte de propriété de navire (Sénéd-Bahriyé), ginformeront des
noms des propriétaires (en calculant la part qui incombe & chacun
d’eux A raison de 40 paras), des noms des capitaines, de espéce et
du jaugeage du navire ainsi que du lien de construction, et enver~
ront A la Préfecture du Port & Constantinople un rapport
détaillé acoompegné de Ps. g7 comme taxe sur l'acte de propriété
et de Ps. 20 comme frais de jugement, aux fins d’obtention du

permis.

Art. 22. Les étrangers ne peuvent pes tre propriétaires de la
totalité ou d'une partie d’un navire sous pavillon ottomwan (*).
Mais #i un navire sous pavillon ottoman est vendu en totalité & un
étranger et si les documents officiels sont remis A celui-ci, le navire
devient la propriété de I'étranger en changeant de pavillon; mais
#'il n’est pas vendu en entier, il ne change pas de pavillon.

De méme un navire sous pavillon étranger n’est transféré au
pavillon ottoman que #il est entidrement vendu & un ou plusieurs
sujets ottomans,

Ces dispositions font partie de la loi de ’'Empire.

La vente d’un navire par un étranger s’accomplit au moyen d’an

(*) Cet article contient une oontradiction puisqu'il reconnatt la
.ri:priét_.: étrangdre dans un navire ottoman, en méme temps qu'il

Voiei A ce sujet les prescriptions du Code de Commerce maritime otto-
man du 6 Reb. I 1280 (1864) (v. Dust., vol. I, p. 466; Kod., p. 2278 ; et
Arist., vol. I, p. 343) tel qu'il a 6t6 modifié en 1870, 11 Zilhi. 1293, v. Dust.,
vol. I1I, p. 168 ; Kod., p. 2291 ; Arist., vol. V, p. 8o.

Art. 1. Les sujets étrangers ne pourront posséder en totalité
ni en partie un navire sous pavillon ottoman. Un navire ottoman ne
pourra 6tre vendu en entier & un sujet étranger qu’en tant qu'on aura
retiré préalablement les pidces oonstatant la nationalité ottomane dudit

navire,

Art. 2. Les sujets ottomans peuvent acquérir la propriété d’un navire
étranger, et le faire naviguer sous pavillon ottoman aux mémes conditiona
que les navires nationaux, mais le contrat de leur acquisition ne peut ren-
fermer aucune clause ou réserve contraire a l'article précédent au profit
d'un étranger sous peine de conflscation du navire.

Art. 8. La vente volontaire d'un navire en tout ou en partie, qu'elle
soit faite avant ou pendant le voyage, doit avoir lieu, & peine de nullité,
par acte public devant les capitaines du port si elle a lieu dans I'Empire
Ottoman, et par-devant un Consul de la 8. Porte, si elle est faite en pays
étranger. A défaut d’une administration du port dans le lieu de la vente
en Turquie, le contrat de vente peut 8tre passé devant le Consul provincial
du lieu a la charge d’en donner avis au capitaine du port le plus voisin ;
et & défaut de Consul ottoman en pays étranger, devant le magistrat com-
pémt::t du lieu, & la charge d'en donner avis au Consul ottoman le plus
proche.
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acte formel du Consul dont il reléve. Cet acte, ainsi que le rapport
de I'autorité locale et le produit de la taxe des documents mari-
times, sera envoyé a Constantinople.

Art. 23, Un permis pour la construction d’'un navire sera
donné contre payement de Ps. 4 par tonne (*); ausaitét compléts,
le navire est soumis A la taxe des documents officiels de Ps. 57.

La veute d'un navire se fera conformément au Code de Com-
merce maritime. Si la valewr du navire vendu ns dépasse pas
Ps, 5000, 1l sera prélevé un droit fize de Ps. 100 et pour Uexcédent
20 paras pour chaque Ps. 100 ou Ps. 5 pour chaque Ps. 1000(*).

Pour les transferts de navires par droit de succession il ne sera
prélevé que les Ps. g7 pour documents officiels.

Tous les détails du transfert seront communiqués & la Préfecture
du Port A Constantinople.

Ces formalités sont lee mémes pour une vente partielle on totale
ainsi que pour une succession héréditaire.

Art. 24. En cas de doute sur le tonnage d’'un bateau sans
permis, le document de Padministration des phares sera pris
comme base.

Art. 25. 11 est interdit de jeter du lest ou des immondices dans
les ports et mouillages. Toute contravention sera relevée par les
autorités locales, avec le concours du Consul si le contrevenant est
sujet étranger, et sera punie d’une amende de £T5 pour la pre-
midre fois, de £T10 pour la seconde et de £T20 pour la troisidme,
dont e 10% reviendra au dénonciateur. Le lest sera déposé & terre
dans un local spécial.

Art. 26. Ceux qui désirent construire des jetées ou des quais
doivent demander la permission aux autorités du vilayet qui la
refuseront si la Municipalité ou le Préfet da Port y voient quelque
inconvénient pour les intéréts locaux on pour ceux du Gouverne-
ment ; faute de quoi I'affaire sera soumise & la S. Porte.

Art. 27. La propriété de tout objet en métal retiré de I'ean par
des plongeurs ou par d’autres moyens sera attribuée en se con-
formant au contrat privé passé & cet effet.

Art. 28. Le lest retiré de ’ean sera gardé pendant trois mois et
si le propriétaire se présente pendant ce délai, on lui en rendra les
deux tiers ; A défaut, les autorités vendront le lest et remettront
un tiers du produit & celui qui I’a trouvé; dans le cas ot un objet
trouvé est sujet & dépérissement, il sera vendu sans délai.

Art. 29. La présence & bord d'un navire marchand de poudre,
d’armes ou d’autres marchandises, sera dénoncée aux autorités
locales qui agiront de suite en exécution de la loi et en aviseront
la Préfecture du Port & Constantinople.

(*) Réduit & 20 paras par l'art. 1°f du XLV2,

(*) Réduit & Pa. 5 pour une valeur de Pe. 5000, et 20 paras pour chaque
Ps. 100 de I'excédent (v. art. a du XLV?).
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Art. 30. Les autorités du port doivent faire des sondages et en
communiquer les résultats aux navigateurs,

Art. 31. Pour prévenir de la part des sujets ottomans ou
étrangers toute contravention aux lois de 'Empire en ce qui con-
cerne la péche des éponges, il ne sera pas permis aux bateaux de
fréquenter les eaux ottomanes sans avoir fourni une caution valable

par les autorités locales et signifiée au Consul.

Les Préfets du Port recourront aux autorités locales pour l’exé-
cution de cette disposition.

Art. 32. 8i le propriétaire ou le capitaine, sujets ottomans d’un
navire marchand construit dans un chantier ottoman, arborent un
pavillon étranger, le Capitaine du Port en avisera la Préfecture du
Port A Constantinople et les antorités locales. :

Art. 33. Les Capitaines de Port doivent arranger les mouillages
et faciliter les opérations des navires.

Art. 34. Tls doivent remplir leurs fonctions sans atermoiement.
8'il s’agit de mettre en réquisition des bateaux pour le service de
PEtat, c’est le Capitaine du Port qui fera les notifications aux
capitaines et propriétaires et si ces derniers s’y refusent il en
avertira les autorités et fera le nécessaire.

Art. 35. Les Capitaines de Port veilleront & ce que les phares
soient maintenus en bon ordre et fonctionnent réguliérement; ils
dénonceront toute irrégularité a la Préfecture du Port & Constanti-

le.

Art. 86. Ils remettront chaque mois & Constantinople le pro-
duit des droits, déduction faite du nolis et des dépenses postales.

Art. 37. IIs ne s’éloigneront pas de leur poste sans congé et
référeront toute question contentieuse A la Préfecture du Port &
Constantinople.

s seront punis d’aprés le Code maritime, pour manquement &
leurs devoirs.

TEXTE XLV3,

Code de Commerce maritime, . gzst" vol. IIT, p. 168.
icles modifiés. C P- 2391
artic Arist., vol. V, p. 8o.

Art. 38, Le capitaine est obligé de tenir un registre appelé
Jjournal de bord, coté et paraphé par un employé de I’Administra-
tion du port et A défaut par un employé du Conseil municipal et &
la fin confirmé par le visa du Capitaine da Port ou du Conseil
municipal. Le registre ou journal contient:

1o L’état journalier du temps et des vents;

20 La marche journaliére en progrés ou en retard du navire ;

3° Le degré de longitude et latitude ot se trouve le navire
Jjour par jour ;
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4° Tous les dommages arrivés au navire et aux marchandises
et leurs causes ;

g° L’état (autant que possible) de tout ce qui aura été perdu
par accident, et de tout ce qui aura été coupé ou abandonné ;

60 La route qu’il a tenue, avec les motifs des déviations, soit
volontaires, soit forcées;

7o Toutes les résolutions prises pendant le voyage par le capi-
taine en conseil avec les officiers et gens de I'équipage ;

80 Les congés donnés aux officiers et gens de I'équipage ainsi
que les motifs ;

9° La recette et la dépense concernant le navire et les mar-
chandises chargées, et enfin tout ce qui concerne le navire ou son
chargement et tout ce qui peut donner lieu & un compte A rendre
ou A une demande & former ou & contester (*).

[Pour autres dispositions réglant les devoirs du Capitaine, v. Code

de Commerce maritime.]

TITRE XLVI
PORT DE CONSTANTINOPLE

TEXTE XLVIL.
Dust., vol. IV, p.
. 573-607 (tarc).
Riglement du Port de 24 Djem. IT rag1. Kod., 4395 (grec).
Constantinople. 8 aolt 1874. Arist., vol. III, p.
521 (frang.).
Elaboré par une Com-
mission mixte et com- 30 aofit 1874.
muniqué aux Missions. 6 Diem. I 1288
)jem. I 1288.
Réglement abrogé. 24 fuin 1871. Dust., vol. I1,p.785.
; 2 14 Reb. I 1289g.
Tarif abrogé. 22 mai 1872, Dust.,vol.I1,p.781.

Art. 1er, On entend par Port de Constantinople 'ensemble du
Port de Galata et la partie de la Corne d’Or au dels des ponts.
On entend par Port de Galata la partie de 1a Corne d’Or com-

() La Préfecture du Port & Constantinople devrait veiller & ce que
chaque bateau  vapeur &orte au moins quatre grands bateaux, et se réserver
le droit d’empécher le départ de tout navire qui ne g’y conformerait pas.

Les bateaux ottomans a passagers devraient porter huit bateaux dont
deux grands, un bateau de sauvetage, deux petits bateaux et trois chaloupes,
d’une capacité collective d'environ 150 personnes.
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prise entre le pont de Karakeuy et 1a ligne des bouées les plus en
dehors allant de Sali-Bazar A la pointe du Sérail.

Un plan du Port est annexé an présent réglement.

Art. 2. Tous les navires qui entreront dans les limites du Port
de Constantinople seront soumis & la taxe suivante (*) :

1° Tous les navires faisant des opérations commerciales
snyeront 4 paras par tonne de Turquie pour un séjour ne

épassant pas quatre jours, et 8 paras pour un séjour plus long. Les
jours ot la douane est fermée ne comptent pas dans la totalité de
séjour fait dans le Port;

2° Les navires au-dessus de 800 tonnes peyeront 4 ou 8
paras, suivant la durée de leur séjour, jusqu's 800 tonnes. Pour
Texcédent de 800 tonnes la taxe sera réduite de moitié ;

3° Les navires qui transportent le bois de chauffage et le
charbon de bois payeront 4 paras par tonne ;

4° Les navires faisant le cabotage, depuis I'entrée des Darda-
nelles jusqu’a Carabournou et Chili, payeront 4 paras par tonne;
droi tfo Les navires su-dessons de § tonnes sont exempts des

b

6° Les bateaux i vapeur faisant le service des passagers
dans l'intérieur de la Corne d’Or payeront £T9 par an;

79 Les bateaux faisant le service des passagers dans le
Bosphore, Kadikeuy, Iles des Princes et San-Stéfano payeront
£T18 par an ;

8° Les remorqueurs payeront £T12 par an;

9° Les services rendus par les remorqueurs de la Direction
du Port seront gratuits.

Nora. Apris trois ans de sa mise & exécution le présent Tarif
sera soumis A une revision.

Art. 3. Lorsqu’une amende sera due, avis par écrit en sera
donné par le bureau de perception des droits de bouées au capitaine
du batiment contrevenant.

Tout capitaine devra se mettre en rdgle avec ledit burean et
prendre un recu des sommes qu’il aura payées, pour droits de
bouées ou pour amendes, avant de quitter le Port. Dans le cas ou
un navire partirait sans acquitter les droits et les amendes qui lui
auraient été infligées, le bureau de perception avisera la Préfecture
du Port, &i le navire est sous pavillon ottoman.

8i le navire est sous pavillon étranger, le bureau de perception
préviendra le Consul de la nation & laquelle appartient le navire.
Dans ce cas les amendes et les droits seront triplés.

Le bureaun de perception des droits de bouées sera ouvert tous
Jes jours, de neuf heures du matin jusqu's une heure avant le
coucher du soleil.

() A partir du 1-14 mars 1900 les bateaux amarrés au quai de Galata
seront affranchis du droit de boude. (Monitewr Oriental, 5 avr. 1900.)
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Art. 4, Tous les avis, ordres, etc., en un mot toute communi-
cation du Limam Odassi & un navire, sera faite par écrit et remise
au capitaine ou au second qui signera sur un registre A souche en
indiquant I'heure & laquelle la communication lui aura été remise.
11 sera aussi fait mention sur le registre de I’heure A laquelle le
remorqueur du Port devra étre mis gratuitement & la disposition
du bitiment qui aura regu I'ordre de changer de poste.

Le capitaine peut refaser le remorqueur du Port : mais il devra
alors se préoccuper d’en avoir un de son choix, dés qu’il aura regu
P'avis préalable de changer de poste, car ’'amende sera exigible #’il
n’a pas commencé son mouvement & I'’heure ei le remorqueur du
Port devait étre a sa disposition.

Art. 5. Tout navire & vapeur entrant dans le Port de Con-
stantinople dont les limites sont indiquées dans Vart. 1* pour
charger ou décharger, devra étre amarré par l'avant et par l'arridre
entre deux bouées, ou par ’avant sur une boude. Les navires qui
viendront pour attendre des ordres et ceux qui viendront seule-
gent faire de I'ean, ne pourront pas entrer dans les limites du

ort.

Art. 6. Les navires qui veulent entrer dans le Port de Con-
stantinople devront hisser A un de leurs maéts, aussitét en vue du
Port et le plus en vue possible, le pavillon blanc et rouge du Code
commercial international.

Avant d’étre est et ouest du phare de la pointe du Sérail #’ils
viennent de Marmara, ou est et ouest de Cabatach s’ils viennent
de la Mer Noire, ils seront accostés par une embarcation portant
un officier du Liman Odassi, pratique du Port.

8i le navire n’appartient 4 aucune des compagnies faisant un
service régulier, et auxquelles est assigné un certain nombre de
boudes, lofficier du Port remettra au capitaine un ordre écrit
indiquant le poste qu’il doit prendre.

Art. 7. 1l est défendu & tous les navires de mouiller dans le
Port, & moins d’en avoir regu I'autorisation écrite, ou bien en cas
de force majeure. En cas de mauvais temps il est bien entendu
que les capitaines des navires amarrés sur des bouées pourront
toujours mouiller quand ils le jugeront nécessaire pour la sécurité
de leur bétiment.

Les navires qui mouilleront en dehors des limites du FPort
devront placer leurs ancres assez au large pour que dans aucun
évitage ils ne puissent approcher & plus de 300 pieds des bouées
les plus en dehors. Tout contrevenant encourra la peine de £Tx
A £Tg d’amende.

Dans le cas ou le contrevenant anrait pour excuse le cas de force
majeure, il serait passible de P'amende si, aprés avis préalable, il
persistait A rester 4 son mouillage.

Art. 8. Les bouées de Sali-Bazar, peintes en blanc, sont
destinées aux navires qui ne stationnent que 24 heures pour faire
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NOTE

Pendant que cet ouvrage est sous presse (mai 1905) les
relations entre la 8. Porte et la Société des Quais de Constantinople
ont été réglées d’'une fagon définitive par une entente dont le texte
n’s pas été publié, mais qui pourrait se résumer, d’aprés des
informations dignes de foi, de la fagon suivante:

‘La Société des Quais construira de nouveaux édifices douaniers
4 Stamboul et Galata comportant une superficie de 18,000 m. c. et
de 7000 m. o. respectivement, en y ajoutant des entrepSts douaniers.
Par contre elle aura le droit de vendre pour son compte tout terrain
desséché; elle touchera la somme de £T7 5,000 réclamée par elle et
exercera librement & l'avenir tous les droits que lui accorde la
Convention,’ .

Ottoman Law, iii, p. 96.]
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du charbon ; elles sont gratuites. Ces bouées pourront servir de
bouées de hilage.

Les 24 heures expirées, le navire devra quitter immédiatement
ce poste sous peine d’encourir une amende de £T1 & £T5.

Les bAtiments qui ont des bouées réservées dans le Port
pourront, lorsqu’ils arriveront la nuit trop tard pour prendre leur
poste, s’amarrer sur ces boudes, si elles sont libres,

11 ne pourront y passer que la nuit.

Art. 9. 11 est expressément défendu de s’amarrer, sauf le
cas de force majeure, sur les bouées de hilage peintes en blanc
qui sont prds du pont de Karakeuy. Tout navire contrevenant
4 ces prescriptions encourra la peine d’une amende de £T1
3 £Tro0.

Art. 10. Tout navire qui, sauf le cas de force majeure, prendra
un autre poste que celui quon lui aura indiqué, encowrra la peine
de £T3 d’amende.

Art. 11. 11 est expressément défendu & tout navire de com-
merce ayant 3 bord une cargaison composée de munitions de
guerre, de la poudre ou des matidres inflammables, d’entrer dans
les limites da Port.

Tout navire ayant un chargement de cette nature devra
mouiller dans le milien du Bosphore ou dans un endroit désigné
sur Pordre écrit que lui délivrera l'officier du Liman Odassi
4 son sarrivée.

Dans tous les cas, une fois mouillé, il devra hisser et conserver
un pavillon rouge au mat de misaine.

Art. 12, Le capitaine d'un navire chargé en tout ou en partie
de pétrole, de naphte, de benzine ou de toute autre huile minérale,
naturelle ou artificielle, devra se rendre au mouillage entre
Tchiboukli et Pacha-Baktché pour débarquer sa cargaison dans un
entrepdt général qui sera construit ad Aoc.

Art. 13. Le transport en ville du pétrole ne pourra s'effectuer
que dans des mahonnes en tdle, offrant toutes les garanties pos-
sibles contre I'incendie.

On ne pourra transporter & la fois plus de 100 caisses.

Art. 14. La Préfecture du Port veillera a ce que les mahonnes
chargées de pétrole soient déchargées dans le plus bref délai pos-
sible et qu’il n'y ait pas plas de deux mahonnes A la fois & la méme
échelle.

Art, 15(%). Les postes d’amarrage pour les navires des com-

ies falsant un service régulier, sont fixés ainsi qu'il suit:
}v, plan du port, note n° 2).

() Les postes d’amarrage fixés par la Commission Internationale de
1874 dans l'art. 15, comprenaient 61 bouées pour navires marchands et
4 pour stationnaires. Les conditions du Port de Constantinople ayant é6t§
complatement changées par suite de la construction des quais, et la gran.

Y. m : §
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Les navires A vapeur ne faisant pas de service régulier qui
auront & débarquer leur cargaison dans les limites du Port seront
amarrés aux postes qui leur seront assignés, A leur arrivée sur rade,
per lofficier du Liman Odassi.

Sur les 15 boudes simples exposées & la houle, il n’y aura qu'un
seul navire amarré par bouée,

Art. 16. Les bateaux des compagnies faisant le service des
fumgers dans le Bosphore, aux Iles des Princes, etc., 8’amarreront
e long du pont de Karakeuy de fagon A laisser libre P'entrée et
la sortie des catks et des mahonnes. Ils pourront aussi s’amarrer
sur les boudes qui leur sont affectées ainsi qu'il est dit dans
I'art. 15.

Art. 17. Les navires de guerre, stationnaires étrangers, mouil-
leront devant le quai de I'Arsenal de Tophané A l'est du
débarcadére de 8. M.I. le Sultan.

Le navire le plus & I'ounest se trouvers A hauteur du petit
débarcadére de V’arsenal.

Des points fixe-canons ou ancres seront installés & terre par les
soins de Vautorité ottomane de fagon que ces bdtiments puissent
&amarvrer Uarridre a terre.

Entre chaque bitiment il y aura assez de place pour qu’ils
puissent croiser leurs tangons. ’

Les navires de guerre ainsi amarrés pourront toujours et & toute
heure envoyer sur le quai des hommes pour doubler ou visiter
leurs amarres.

Les stationnaires une fois amarrés & quatre devront rentrer leur
bout dehors de foo.

Art. 18. Bauf le cas de force majeure, il est expressément
défendu a tout bitiment autre que les navires de guerre station-
naires, de s’amarrer sur les deux bouées placées devant Tophané.
Tout navire contrevenant & cet article sera passible d’une amende
de £T1 4 £Tg.

La méme amende sera infligée & tout navire qui viendrait
mouiller de fagon A s’amarrer dans 'endroit réservé aux navires
de guerre étrangers.

Art. 19. Tous les bitiments & voiles entrant dans le port pour
charger ou décharger doivent s’amarrer l'arridre 4 terre apres
avoir mouillé leurs ancres, & moins qu’ils n’aient des bouées pour
s'amarrer par I'avant.

L’entrée dans les limites du Port de Constantinople ne sera
permise qu'aux navires qui devront commencer leurs opéra~

deur des vaisseaux qui fréquentent le port augmentant sans cesse,
Parrangement desamarrages a subi de radicalesmodifications, Aunjourd’hui
12 des bouées sont affectées aux stationnaires et 43 & la marine marchande ;
en outre, il y a plusieurs postes d'amarrage aux quais.
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tions dans I'espace de 4 jours, sous peine d’une amende de £Tx
A £Ts.

Art. 20. Tous les bitiments & voile avant de se haler dans le
rang doivent rentrer leurs bouts dehors de foc et de clin foc, leur
gui, brasser les vergues en pointe & babord et mettre des défenses
en dehors.

Art. 21, 11 est permis aux navires A& voiles d’accoster aun
débarcadére de la Douane de Galata & condition d’en avoir obtenu
Yautorisation écrite du Liman Odassi. Dans aucun cas il ne devra
y avoir plus de trois navires accostés 'un & I'autre.

Art. 22. Les bitiments & voiles, si le temps et le vent ne s’y
opposent pas, devront sortir des limites du port 48 heures aprds
svoir achevé leur opérations de chargement ou de déchargement
y compris le lest.

Les contrevenants seront soumis au payement d'une amende de
£T1 par chaque jour qu’ils resteront une fois leurs opérations
terminées.

Art. 23. 8i un navire a son ancre engagée par celle de ses
voisins, ceux-ci doivent quitter tout travail pour lui venir en aide
sous peine de £T2 & £T% d’amende.

Les pavires en mouillant doivent, autant que possible, ne pas
mouiller sur leurs voisins.

Art. 24. Tout capitaine de navire étranger qui voudra faire
entrer son navire entre les ponts, devra s’adresser au Capitaine du
Port de sa nationalité pour en obtenir la permission des autorités
locales qui réclameront alors la production d’un permis de
PAdministration des -Douanes (*).

Ces formalités remplies, lee employés du pont devront faciliter
autant qu’il sera en leur pouvoir l'entrée du navire aux heures
réglementaires sans avoir droit de réclamer un payement quel-
eonque. Toute demande dans ce sens est illégale.

Art. 25. A moins de cas de force majeure, les bitiments &
voiles qui demanderont & passer entre les ponts devront s’amarrer
sur les boudes placées A cet effet.

- Ils devront effectuer leur passage la nuit de leur arrivée sous
peine d’une amende de £T1 par jour.

Art, 26. Les bitiments & voiles chargés de blé, ou devant
dre un chargement de cette nature, doivent s’amarrer entre
ponts, cté de Stamboul, & § d’encablure environ du rivage

devant les magasins 4 bois,

Art. 27. Il n'est permis & aucun navire d’encombrer le Port.
Tout biitiment en procés ou séquestré ira attendre en dehors du
Port, dans le lieu qui lui sera désigné.

Ce permis sera fourni sur la présentation d'un takrir du Capitaine
du Port et aprds payement de Ps. a1.

H 2
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Art. 28. Les bitiments passant entre les ponts pour y charger,
décharger, entrer en réparation ou é4tre abattus en caréne pourront
séjourner dans ce Port pendant un mois sans avoir & payer d’autres
droits que les droits de bouée.

Ce laps de temps écould, ils auront i se soumettre au payement
d’'une taxe de Ps. 10 par jour, & moins qu'il ne soit prouvé par
une commission d’experts que les réparations demandent un temps
de séjour plus considérable(‘). Les réparations achevées, les
navires devront sortir ou payer la susdite taxe.

Art. 29. Tout bitiment qui aprds son départ du Port ferait
des avaries de mer qui l'obligeraient & revenir pour se réparer,
ne sera pas de nouveau soumis & la taxe des droits de bouébes.

Art. 30. Tous les bateaux, caiques, mahonnes, alldges, etc,
passant sous le pont de Karakeuy doivent, pour entrer entre les
5:3:5, prendre le cité de Stamboul, et pour sortir le cdté de

ta. :

Il est interdit a ces bateaux de se servir de voiles entre lea
deux ponts et le fond de la Corne d’Or, sous peine d’une amende
de Ps. 25 la premidre fois, de Ps. 50 en cas de récidive et enfin
pour ls troisidme infraction I'amende sera de £T1.

Art, 31. Toutes les fois qu'un navire ldvera des ancres, des
chaines, ou sauvera des embarcations abandonnées, ou tout autre
objet ne lui appartenant pas, dans les eaux de Constantinople,
le capitaine du navire devra en avertir immédiatement les autorités
du Liman Odsssi qui enverra prendre ces objets afin que le
légitime propriétaire puisse les réclamer et les reprendre en payant
les droits de sauvetage selon 'usage.

Art. 32. La fourniture du lest aux navires mouillés dans le
Port est un droit du Gouvernement, et est administrée par le
Liman Odassi qui fournira le lest & raison de Ps. 1o la tonne.
Pour les navires en dehors des limites du Port et qui n’auraient
pas payé de droit de bouées, la tonne de lest sera fournie & raison
de Ps. 13.

Art. 83. Toutes les mahonnes & lest doivent porter un numéro
d’ordre peint sur I'arriére. Elles doivent avoir en outre un liston
rouge indiquant la ligne d’immersion maximum, et le numérg
indiquant leur jaugeage, peint sur I'avant.

Les capitaines pourront refuser les mahonnes qui ne porteraient
pas les susdites marques et avertir le burean du lest de cette
infraction au réglement.

Art. 34. Il n'est pas permis aux navires arrivant sur lest de
verser directement leur lest & d’autres navires, mais g’ils désirent
le décharger, les capitaines devront en avertir le burean du lest
qui sera tenu de lear envoyer immédiatement des mahonnes pour

m(;? C«)) droit n'est pas appliqué aux navires ottomans (v. ¢Tarif deg
ta’).
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le recevoir. Le lest ainsi acquis par le Gouvernement sera payé
adu prix réglementaire. Les contrevenants i cet article du
réglement seront passibles d’une amende de £Tg & £T20.

Art. 35. Les capitaines ou leurs seconds doivent se présenter
en personne au bureau du lest au Liman Odassi et faire leur
demande par écrit 24 heures A I'avance. Ce délai passé, une
indemnité de 20 paras par tonne registre sera payée au capitaine
{)on: chaque jour de retard. Ils dowent indiquer en méme temps

e poste de mouillage de leur navire et s’assurer, avant de quitter
le burean, que leur demande est régulidrement enregistrée.

Le bureau du lest sera ouvert tous les jours, les dimanches
exceptés, de 9 heures du matin & 4 heures de I'aprds-midi.

Art. 36. Bauf le cas d’incendie, il est défendu a tout remorqueur
ou bateau A vapeur faisant un service local, de circuler, sans
autorisation spéciale. de la Préfecture du Port, depuis une heure
;Pm le coucher du soleil jusqu’a une demi-heure avant son lever.

'oute contravention a cet article entrainera une amende de £T20,
sans préjudice du payement de toute avarie faite par eux & des
navires, mahonnes, embarcations, caiques, ou propriétés quel-
conques.

11 est bien entendu qu’entre ces limites d’heures, cet article sera
appliqué de droit sans qu’il puisse étre allégué aucune raison, soit
de mancuvres commencées en dehors des heures interdites, soit de
toute autre circonstance quelconque.

Art. 37. Toute réclamation de la part des capitaines doit étre
adressée au chef du Liman Odassi directement ou par I'entremise
du Capitaine du Port de la nationalité du réclamant.

Art. 38. Le Liman Odassi aura toujours & sa disposition un
des bateaux & vapeur du Port sous pression et pouvant au premier
ordre porter des remorques et des secours aux navires en

Art. 39. Deux canots & vapeur & chauffe rapide ayant a bord
des pompes & incendie A vapeur trds puissantes seront toujours
tenus en état de service immédiat.

Ces canots suront des stations désignées et bien en évidence,
Pune au Liman Odassi, 'autre entre les deux ponts & Kurktchu
Capousson. Ils seront montés par des ‘officiers et des équipages
spéclanx Les équipages seront exercés, le matériel sera visité au
moins une fois par semaine.

Art. 40. Toute personne portant A la station la plus voisine la
premidre information d'un commencement d'incendie aura droit
& une rémunération de Ps. 50.
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TEXTE XLVI3,

Droits de Port sur les Navires Marchands & Constantinople.
Tarif sans date. Lah.-i-Kav., vol. I, p. 204.
:r:‘;if“;: 14 Reb. I 1289-1872. Dust., vol. ITI, p. 781.
[traduction non garantie.]
. Droit de firman, de lest et de navigation (') (mourour tezkéré
vé firman) . [¥. note no 1]
. Droit de firman ot de mngttxon (tezkéré) pert;.u des navires
de cabotage (*) . . par tonne P. 1
. Droit de lest pergu des navires étrangers mouillés en dchors

des boudes . « per tonne Ps. 13
. En dedans des boudes . +  par tonne Ps. 10
. Droit de lest pergu des navires étrangers qui ne sont pas
soumis an droit de bouée et qui déchargent du lest a titre
de rémunération aux mahonadjis (*) . par tonne Ps. 2

6. Droit de bouée A percevoir des navires de cabotage ()
par tonne 4 parss
. Droit de bouée & percevoir des navires venant d’en dehors des
Détroits pour un séjour de 4 jours . par tonne 4 paras

H

w

OI-L

8. Pour un séjour de plus de 4 jours . . par tonne 6 paras
9. Droit de bouée & percevoir des bitiments transportant le bois
et le charbon . . par tonne 4 paras

ro. Transportant I'eau, & calouler sur une base de 8 voyages par
mois(*) . par tonne 4 paras

11. Droit de boude & percevou' des va.pours des Sociétés Mahsoussé
et Chirket, par an . . £T18

12. Des vapeurs faisant le service de 1a Corne d'Or par an £T9g
13. Droit de bouée & percevoir des remorqueurs . par mois £T1
14. Droit de bouée & percevoir d’un navire mouillant au port de

Sténia . . . . . . . Pa.2o

() Par I'art. 6 de 1a loi du ar nov. 1885, ce droit a ét6 fixé & 2o paras
;u- tonne pour tout navire de plus de 5 tonnes jusqu’a un maximum de
150; les vaisseaux sur lest en sont exempts et ne payent en tout que
soit Pa. 5 imposées par I'art. 27 et Ps. 15 imposées par l'art, 35.
ergu jusqu’d un maximum de Ps. goo; les vaisseaux sur lest ne
{ont que les Ps. 10 imposées par les arts. 27 et 35.
’art. 13 de la loi du a1 nov. 1885 réduit A 20 sms par tonne le droit
de Firman et de tezkéré A percevoir des navires de cabotage transportant
le bou et le charbon.
Les navires ottomans peuvent employer leurs mahonnes & eux.
Il n’y a pas de période limitée & 'emploi des boudes pour les petits
bltimonh de cabotage venant de la Marmara.

(*) Le droit A payer par mois pour un de ces bateaux de ao tonnes serait
dono de Ps, 16.
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15. Droit d’amarrage au ooffre, pergu des bateaux chargés de
boissons ou spiritueux (sar parassi) . par tonne Ps. 2 -

16. Droit pergn des bateanx unnena, pour chaquo voyage dans la
Méditerranée (*) . . Ps.é6

17. Droit pergu des caiques de moins de 5 tonnes (")

par voyage Ps. 4

18. Droit A percevoir des alldges (mahonnes) tmnsportant le sable
par voyage Ps. 10
19. Droit & percevoir des navires étrangers sous réparation et
prolongeant leur séjour en dedans des ponts ou A Sténia,
pour chaque jour an deld de la période permise Ps. 10
20. Droit d’ancre (démir khardji) & percevoir des navires étrangers
mouillés en dehors des boudes, jaugeant moins de g tonnes

Ps. 3

31. Pour ceux de plus de 5 tonnes . . Ps. 6
32. Droit de bouée & percevoir pour un radeau amarré en dehors
du pont . . £T1

23. Droit A percevoir dun radean retn'é de leau & Kalafat-Yéri
(en versant A titre de caution Ps. 1100 avant de le sortir
de ean), par takim (%) . . e Ps. 4, 16 paras

34. Droit & percevoir des navires démolis . 20 paras par tonne

35. Droit & percevoir des mahonnes de pétrole passant le pont Ps. 20

26. Droit de péage A percevoir des navires étn.ngers pa.ssant le

pont . . Ps. 20
27. Droit de visa du Jourml de bord . . . Pag
28. Droit de péage pour passer le pont, & pereevou des navires
ottomans de 5 & 20 tonnes . Ps. 3, 20 pam
29. De 21 & 50 tonmes . . . . . . Pagp

30. De 51 & 100 tonnes . . . . Pn %, 30 paras
31. De 101 & 150 tonnes . . . . . Pa1j
32. De 151 & 200 tonnes . . . . Pa 17, 20 parag
33. De plus de 200 tonnes . . . Ps 20
34. Droit & percevoir pour un nouveau Journal debord . Ps. 2§
35. Droit de légalisation du Journal de bord des navires sortant
des détronts . . . . Ps 1p

36. Pour des navires de cabotage . Pagp
37. Droit pour le titre de propriété, & peroevou' als oonstructlon
ou & la vente des caiques d’une & deux paires de rames,
dits ‘ piyadés’ et ¢ fétéké’ . . . . .+ Pagp

Le droit sur les navires samiens a été abrogé.
Ce droit a 6t6 réduit de Ps. 8 & Ps. 4.

(*) Un ‘takim’ représente une ru;gée de poutres équivalant A environ
un matre cube de bois. Aprds le dédouanement du bois, le propriétaire
présente un certificat indiquant la quantité de bois, et le droft du port
est caloulé sur oette base. Si le droit est moindre que la caution de
Ps. 11 l'excédant lui sera rendu, sinon le propriétaire comblera le
déhieit. caution a 6t6 fixée & Ps. 1100 par radeau parce qu’il y a
ordinairement 950 rangées (takim) dans un radeau.
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38. Droit pour le titre de propriété, & percevoir & la construction
ou A la vente des salapourias et des caiques du Bosphore
et des iles, de 6 & 10 paires de rames. . . Ps. 10
39. Droit pour le titre de propriété, & percevoir des mahonnes,
bazar-caiques, des caiques de cette grandeur en général,

des caiques de péche, et des caiques dits ¢ alamana’ P
8. 20

TITRE XLVII*
SERVICE DES PHARES

Le développement du mouvement maritime aprés la
guerre de Crimée porta l'attention des Puissances sur le
fait que les cOtes de la Turquie étaient dépourvues de
phares. Une Commission internationale nommée & cet
offet décida qu’il serait conmstruit 52 phares ou feux, et
établit le tarif des droits & percevoir (). Ce tarif, qui
g'est maintenu en principe, avec une réduction, jusqu’'a
aujourd’hui (v. XLVII®) n’est pas proportionnel au nombre
de feux que le navire aurait pu apercevoir, mais fixe.

Le 1% aoft 1856, le Gouvernement Ottoman passa un
contrat avee M. Michel, dés lors Directeur Général du
Service, et des phares au nombre de 18 seulement, dont 15
sur les Détroits et trois & I’embouchure du Danube, furent
allumés dans le courant de 1856 ; la perception des droits
commencait aprés quelques délais (%).

La construction de phares complémentaires étant réclamée
dans l'intérét du commerce et de la navigation, le Gou-
vernement acoueillit favorablement la proposition faite
en 1861 par MM. Michel et Collas pour la construction de
phares sur tout le littoral de 'Empire. Une Convention

(') La Commission fut composée de Moustapha Effendi, amiral, pré-
sident, Kabouli Effendi, premier interprdte du Divan et MM. Spratt,
capitaine de vaisseau, inspecteur anglais, et Garbeiron, capitaine de
frégate, inspecteur francais.

Le tarif est contenu un procds-verbal du 1* sept. 1856.

(*) Le payement général des droits imposés par le tarif n'a commencé
que vers 1858,
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portant sur la construction de 96 phares, I'entretien de leur
éclairage et la perception des droits, fut signée le 8—20 aofit
1860 (v. XLVII®); elle accordait & la Société des Phares
de 'Empire Ottoman la concession pour 20 ans contre une
redevance de 22 °/, du revenu brut & payer au Gouvernement
A titre de rémunération des phares construits par lui a
Yorigine.

Une forte opposition se déclara aussitdét de la part des
Puissances, surtout de l'Angleterre qui n’avait aucune
voix dans cette entreprise étrangdre 3 laquelle la marine
anglaise devait apporter la plus grosse part de profits;
pour obtenir l'assentiment du Gouvernement anglais les
concessionnaires ont df introduire dans leur contrat des
articles qui leur imposaient le contrfle par une Commission
Mixte (®). Enfin I'Angleterre accepta le Tarif (*) qui sauf
l'addition d’un tarif complémentaire de peu d’importance
&ait identique A celui de 1856, en faisant quelques réserves

(*) La Commission Mixte n’a jamais é6té constituée.

() L'Amb. d’Angleterre A 1a 8. Porte, note verbale du 4 avr. 1863 :

‘Jai ’honneur d'informer Votre Altesse qu'en conséquence des négocia-
tions personnelles entre M. Collas, Directeur de I’Administration des
Phares ottomans, et les Lords Commissioners of the Board of Trade, ces
derniers ont cru pouvoir se raviser sur la question du taux de change et,
conformément A leurs instructions, je ne dois plus insister sur ce que
les droits & payer les navires anglais soient pergus au taux de Ps. 110
Ia livre turque au lieu de Ps. 100 et ne plus exiger que les droits & payer
pour les nouveaux phares A établir soient sujets & revision aprds ex-
gﬁri;:ooo faite des montants respectifs des frais d'entretien et du produit

es droits,

‘Mais je ne dois donner mon assentiment A ces égards que sous les
conditions suivantes :

1° ‘Que, avant ou lors de I'échéance du contrat pour 1'établissement et
Tentretien des phares, un relevé détaillé des oomgtes de dépenses et de
recettes de I'Administration sera publié ou fo au Gouvernement de
8a Majesté Britannique;

2* ‘Que le contrat ne sera pas renouvelé et que la 8. Porte ne fera
aucune démarche pour prolonger la validité du Tarif & son taux actuel
aprds I’échéance de la durée du contrat fixée a vingt années, sans avoir
préalablement donné au Gouvernement de Sa Majesté Britannique le
moyen de 8’y opposer ou de demander la revision qui pourrait alors s'im-
Pposer pour ramener les recettes au montant strictement néocessaire pour
Pentretien des phares, D’aprds ’opinion du Board of Trade, le Gouverne-
ment Ottoman devrait dés & présent stipuler qu’en cas de surplus évident
lors de I'échéance, les droits seraient réduits ;

3° ‘Que quels que soient les droits de phares payés, la navigation restera
ouverte la nuit comme le jour.’ (v. la note suivante.)
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auxquelles les autres Puissances adhéraient. Une de ses
réserves acceptée la 8. Porte (°) devait prévenir qu'une
prolongation du contrat ne pouvait étre passée avec
MM. Collas et Michel sans avoir été dénoncée aux Puis-
sanoes et agréée par elles.

Avant I'échéance du contrat qui avait été fixée & I'année
1884, les concessionnaires trouvaient leur intérét 3 amener
la S. Porte, par le moyen d'un emprunt, & le renouveler dés
le 12 juillet 1879, et cela aux conditions suivantes: la
prolongation serait de 15 années; le tarif de 1856 et le
contrat de 1860 seraient maintenus, mais la proportion des
recettes brutes A recevoir par le Gouvernement serait portée
de 22, & 28°/, et le Gouvernement aurait de plus droit
3 la moitié de tout exoédent du revenu brut futur sur la
moyenne des sept dernidres années.

Malgré 'accord intervenu avec les Missions en 1863, cet
arrangement s’accomplit sans leur assentiment et méme
sans avoir été porté A leur connaissance ; aussi protestérent-
elles énergiquement contre la validité de l'arrangement.
La S. Porte répondit (10 mars 1880) en s’excusant pour
une omission qu’elle affirmait tout & fait involontaire, et
en faisant ressortir les avantages offerts au commerce par
l'arrangement oconclu; & la fin, vers 1885, toutes les
Missions intéressées se résignaient & accepter le fait ac-
compli. L’Angleterre ne céda (note verbale du 31 octobre
1884) qu’en stipulant que les phares de I'lle de Chypre lui
fussent vendus, que les feux existants fussent améliorés, et
que le tarif ne fut pas augmentd.

(*) La 8. Porte & 'Amb. d'Ang[leterre, note verbale du 17 mai 1863.

extrait] :

¢La 8. Porte adhdre entidrement n]u conditions demandées par le
Gouvernement de Sa Majesté Britannique. Rien dans ces conditions ne
saurait avoir une portée pouvant aliéner son libre arbitre dans I'applica.
tion des mesures purement administratives et que le Gouvernement
Impérial pourrait 8tre amené & prendre aprds l'expiration du terme du
oontrat actuel.’

(La Note reldve ensuite 'impossibilité d'accorder la libre navigation
des Détroite pendant la nuit, réclamée dans les réserves précitées. Ce
n’est qu'en 1871 (v. XLIV') qu'était permise la sortie des Détroits apros
le coucher du soleil ; I’entrée pendant la nuit est encore interdite.)
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Encore une fois, les concessionnaires firent renouveler
leur concession bien avant son échéance ; en 1894 ils
obtenaient une prolongation pour 25 ans an moyen d'une
avance de £T400,000 nantie par la part du Gouvernement
Ottoman dans les recettes brutes; en méme temps, cette
part fut portée & 50°/. Cette fois, les Missions n’y don-
naient leur adhésion qu'en considération d’une diminution
de 10/, du tarif, en se fondant sur ce que, malgré I'aug-
mentation du nombre des phares, une telle réduction se
trouvait justifiée par les économies rendues possibles dans
l'alimentation des feux depuis l'emploi généralisé dua
pétrole et par le développement progressif du mouvement
maritime entrainant comme conséquence un acoroissement
des recettes.

La tendance des recettes est ascendante; la moyenne des
dix dernitres années est évaluée & £T'175,000. Le fonction-
nement du service a toujours donné pleine satisfaction & la
marine marchande et au Gouvernement de Sa Majesté
Impériale le Sultan.

TEXTE XLVIIL
Du(st., ;ol. IV, p. 600-36
Service des Phares . Jure)-
) 1860. Kod., p. 4422 (greo
riglement. Arist., vol. III, 12. 652
(frang.).
[traduotion d’Aristarchi.]

Art. 1er, Les droits fixés pour les phares établis dans 'Em-
pire Ottoman sont besés sur le tonnage des navires.

Comme la mesure des tonneaux de mer difftre d’'un pays &
Iautre, on & dft prendre pour base le tonneau ottoman, pesant
sept cent quatre-vingt-douze ocques. A cet effet, des tableaux
spéciaux ont été dressés et remis ot de droit, qui indiquent les
droits & payer suivant les conventions, sur le pied du tonneau de
chaque pays étranger réduit en tonneau de la Turquie.

Les capitaines sont, par conséquent, tenus de payer les droits de
thll:s 4 raison du tonnage de leurs navires d'aprés lesdits
tableaux.
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Art. 2. Les capitaines de tous les navires venus dans les ports
du littoral ottoman, devront, avant leur départ, se présenter au
bureau des droits de phares, pour exhiber leurs actes de nationalité,
déclarer le lieu de leur provenance ainsi que celui de leur destina~
tion, et payer les droits de phares d’aprds le tarif.

Art. 3. Les capitaines de navires allant d’'un port ottoman
A un autre port ottomsn, devront, & leur arrivée, se rendre aun
bureau des droits de phares de l'endroit pour exhiber le regu
des droits payés dont ils sont en possession. fSur quoi, I'agent
des phares enldvera de cette pidce le coupon qui doit &tre con-
servé dans le burean. Les navires qui entrent daus les ports qui
se trouvent sur les lignes des phares et qui en sortent, et dont les
capitaines ne sont pas munis da regu des droits de phares, seront
censés 4tre en contravention et payeront un triple droit, ce dont
Pagent des phares fera mention sur le regu qu'il en délivrera.

Art. 4. Dans le cas ou un navire partirait sans payer les droits
de phares et n’obéirait pas aux sommations des agents des phares,
ces derniers s’enquerront du nom et du pavillon de ce navire pour
en informer au plus tit le burean central de leur arrondissement.
8i le navire en contravention est sous pavillon ottoman, avis en
sera donné au capitanat du port par I'entremise du Liman reis, et
8i c’est un navire étranger, les agents de 1’Administration des
phares préviendront par écrit son Consul résidant sur les lieux,
et le navire qui se trouvera dans ce cas payera, outre les droits
afférents & son voyage, le quintuple en sus; et au cas qu'il n’y
aurait de Consul dans ce lieu ou que celui qui &y trouve ne
ferait pas droit & la demande des agents, il en sera référé, sans
délai, & Constantinople et I'’Administration des phares avisera
par écrit le consulat dont ce navire reléve.

Art. 5. Pour la plus grande facilité des navires marchands,
les habitations des agents des phares seront établies prés du lazaret
de l’endroit, et, & défaut de lazaret, dans le point le plus conve-
nable du rivage.

Art. 6. Les capitaines des navires ottomans ou étrangers qui
entrent dans un port ou qui en sortent sont obligés, pour faire
régulariser leurs passeports ou autres papiers, de présenter le regu
fim droits de phares & leur consul et Liman reis résidant sur les

eux. -
Art. 7. Les capitaines et patrons des navires ou bateaux allant
et venant dans les ports et échelles ou il n’y a point d’agent des
phares, dés qu'ils seront arrivés & un port o se trouve un agent,
se présenteront & ce dernier pour déclarer le nombre de voyages
qu’ils auront faits et payer les droits pour chaque voyage.

Dans le cas ol ils ne feraient pas cette déclaration, et que le
nombre de leurs voyages serait connu plus tard par leurs expédi-
tions, ils devront payer un triple droit pour chaque voyage, et lo
sextuple en cas de récidive.
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Art. 8. Tl avait été arrété précédemment que le tonnage de
tous les bateaux A vapeur serait réduit de 40 ¥, en considération
::]]:\r la place qu'occupent les machines et soutes ou magasins de

bon.

Mais =i cette réduction est faite dans leurs actes de nationalité,
il ne sera pas fait une seconde réduction. Ces actes de nationalité
seront en conséquence examinés et vérifiés A& cet effet an moins
une fois.

Les bateaux dont les départs ne sont pas & jours fixes et ne
font pas le service continuel de la poste, devront payer intégrale-
ment les droitse de phares. Mais une bonification de g ¥, sur
le montant desdits droits, est accordée aux batesux qui, comme
ceux des Messageries Impériales et du Lloyd, sont tenus, en hiver
comme en été, de partir & des jours fixes et font le service de la

Art. 9. 11 est bien entendu que les navires qui entrent dans
les ports soumis aux droitsde phares on qui en sortent sont obligés
de payer les droits réglementaires en sortant et entrant. Cependant
les navires qui, par un cas de force majeure ou pour fuire une
tempéte, sont obligés de relicher dans un port compris sur les
lignes des phares, sans faire aucune opération de commerce seront
exemptés des susdits droits; mais si ces navires faisaient la
moindre opération oommerciale, ils seraient alors obligés de payer
totalement les droits réglementaires.

TEXTE XLVII.

Tarif des droits de phares
m:’::; 2 ?896, 1er gept, 1856. Arist., vol. IIT, p. 534.
v. XLVII®).

Pour les Navires de commerce qui naviguent sur les points

indiqués ci-dessous.

Art, ler, Navires venant de I’Archipel, s’arrétant & Constan-
tmople ou sur tout autre point intermédiaire réciproquement,
navires allant de Constantinople ou tout autre point intermédiaire
dans I’ Archipel; par tonneau de Turquie, 40 paras (') (*); per
tonnesu excédant 800 tonneaux de Turquie, 20 paras.

® I.o médjidié est calculé au taux de Ps. 20, et le tonneau est la tonne

(§)] Ll rédaction du tarif n’est pas claire; on pourrait supposer que les
navires allant et venantde la Mer Noire & Oonstmtinople (art. 3) payaient
1o paras de moins que les navires allant et venant de la Méditerranée
(art. 2),

Dans la pratique il n’en est pas ainsi; ces deux catégories payent le
méme droit de go paras pour passage du’ détroit respectif, augmenté de
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Art. 2. Navires qui, se rendant de I'Archipel & la Mer Noire
et vice-versa, franchiront les Dardanelles et le Bosphore: par
tonneau de Turquie, 6o paras; par tonneau excédant 8oo tonneaux
de uie, 30

A'l:'l:q 3. Na.vli:::l allant de Constantinople, ou de tout autre
point intermédiaire, & la Mer Noire et vice-versa: par tonneau de
Turquie, 30 paras(?); par tonneau excédant 8oo tonneaux de

uie, 1§ paras.

Art. 4. Navires fréquentant les golfes de Saros et d'Enos,
ainsi que les points de Somothraki, Imbros, Ténédos et Sigri,
sans entrer dans les Dardanelles: par tonneau de Turquie, 12
paras ; par tonneau excédant 8oo tonneaux de Turquie, 6 paras.

Navyires faisant le Cabotage local.

Art. 5. Navires naviguant dans les parages compris entre
Pentrée des Dardanelles et Constantinople: par tonneau de Turquie,
20

6. Navires naviguant dans les parages compris entre
Gallipoli et Constantinople : par tonneau de Turquie, 15 paras.

Art. 7. Navires allant de Kara-Bouroun, de Kili (Mer Noire)
a Constantinople : par tonneau de Turquie, 15 paras. :

Art. 8. Navires naviguant dans les parages compris entre la
ligne qui joint Fener-Bagtché i San-Stéphano et I'entrée de la
Mer Noire: de g & 49 tonneaux, Ps. 6, 10 paras par tonneau ;
de go & 99 tonneaux, Ps. 7, 20 paras de Turquie.

Art. 9. Les remorqueurs payeront un abonnement annuel de
Ps. 1835

Art. 10. Les vapeurs affectés au transport des voyageurs dans
le Bosphore, aux Iles des Princes, & Ban-Stéphano, etc., payeront
par an Ps. goo.

Observations Générales.

. Les navires au-dessous de cinq tonneaux sont affranchis de tout
droit.
Le droit de phares est obligatoire & 'aller et au retour.
L’éclairage devant étre de 36 feux(®), demi-droit sera pergu
aussitdt I'éclairage de la moitié (18 feux); le droit total se per-
cevra dés que cet éclairage sera complet.

10 paras g'ils s'arrétent pour faire des opérations commerciales, ce qui
naturellement est presque toujours le cas,

Les navires transitant par les deux détroits sans s’arréter payent sur la
méme base 6o paras, soit 30 paras pour chaque détroit et, bien entendu,
ne sont pas passibles des 1o paras afférents aux opérations commerciales.

(*) Actuellement 1'éclairage ost de 145 foux.
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Tarif complémentaire établi quand le nombre des phares fut
porté & 96 (1860) (Arch. de I’Amb.).

Quotité en paras par tonne.
Localités. De 5 & 800 Au-dessus de
tonnee. 800 tonnes.
S8myrne . . . . . 15 7%
Adriatique . . . . 8 4
Tous les antres points sans ex-
ception . . . 10 I3
TEXTE XLVI®

Contrat entre le Gouvernement Ottoman et MM. Collas et
Michel en date du 20 aoit 1860:

1. MM. Collas et Michel s'engagent & compléter le systdme
d’éclairage des cites de 'Empire Ottoman dans la Méditerranée,
les Dardanelles et 1a Mer Noire ainsi qu’il est dit & Pannexe A.

2. 11 y aura une Commission mixte composée de sujets ottomans
et européens choisis parmi les personnes compétentes et présidée
par le Capitan Pacha ou par un officier délégué par la S. Porte;
cette Commisgion sera investie des attributions qui se trouvent
spécifiées dans le présent contrat ainsi que de toute autre attribu-
tion que pourraient exiger la surveillance et I'inspection des phares
et la régularité du service. Les concessionnaires ou leur manda-
taire seront entendus par la Commission chaque fois qu’ils le
Jjugeront utile aux intéréts du service dont ils sont chargés (*).

3. Les travaux de la ligne des Dardanelles &4 la Mer Noire
devront étre terminés au plus tard dans un an & partir de la date
du préeent contrat.

Les travaux des autres lignes devront étre terminés dans un
délai de trois ans au plus.

4. Si la Commission mixte croit utile d’établir de nouveanx
phares, les concessionnaires suront le privilége de les construire
dang les termes ci-dessus précités, en acoceptant des conditions
raisonnables. En cas de divergence d’appréciation au sujet de
ces conditions, elles seront fixées par des arbitres choisis par le
Gouvernement Ottoman et les concessionnaires ; les arbitres pour-
ront, #'il y a liew, s'en adjoindre un troisidme qu'ils désigneront
eux-mémes. Si les deux arbitres ne peuvent s’entendre sur le
choix d’un troisidme, il sera nommé par la Commission mixte.

g. Les tours, mAts, bateaux, feux et maisons des gardiens
4 établir seront élevés ou construits aux frais des concession-
naires et leur bon état ddment constaté. Les terrains nécessaires
seront prétés gratuitement par le Gouvernement Ottoman. Les

(*) Cette Commission mixte n'a jamais fonstionné.
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autorités des lienx ot les phares seront établis auront le droit
d’entrer dans les phares toutes les fois que des mesures de police
ou d’ordre public pourront exiger leur présence, ces terrains étant
considérés comme propriété ottomane.

Les appareils et feux destinés & la ligne des Dardanelles exis-
tant actuellement dans les magasins de I'Arsenal seront cédés
gratuitement aux conoessionnaires ainei que toutes les tours, feux,
appareils, outillage, spprovinionnements sans exception aucune,
existant actuellement sur les points déja. éclairés.

6. Les matériaux destinés & la construction ou A la réparation
des tours et feux, l'outillage, les approvisionnements nécessaires

a Péclairage, enfin tous les objets qui seront nécessaires 4 I’Adminis-
tration des phares seront exempts des droits de douane pendant
la durée du présent contrat sur tous les points de I’Empire
Ottoman ol sont situés les phares qui forment le sujet du présent
contrat.

Les concessionnaires seront tenus de justifier I'emploi de ces
objets au service des phares et de prendre toutes les mesures
destinées & prévenir des abus de la part de leurs employés.
Toutes les difficultée qui pourront surgir & cet égard seront
résolues par la Commission mixte ci-deesus spécifiée.

7. A partir du jour de la signature du contrat, et dés que
les concessionnaires auraient été mis en jouissance des phares
existants, ils seront chargés A leurs frais de l'éclairage et de
P'entretien do tous les foux construits ou & construire pendant
la durée de la concession.

La durée de la concession sera de vingt (20) ans qui com-
menceront & courir & partir du jour ol les travaux seront terminés
sur toutes les lignes.

8. Les concessionnaires auront la direction compléte des phares
sous la haute inspection du Gouvernement Ottoman et de la
Commission mixte, ¢’est-A-dire la direction des travaux, 'organisa-
tion du service et de I'exploitation, le choix du personnel, sa révo-
cation, 1a quotité de ses salaires, la répartition des attributions
appartiendront exclusivement aux concessionnaires. Il est entenda
que les concessionnaires adopteront pour principe d’employer
autant que possible les sujets ottomans afin de les former aum
service des phares et il y aura das le commencement de ’exploita-
tion des employés qui seront des sujets ottomans.

Toutefois les sujets ottomans employés dans les phares ne pour-
ront acquérir la protection étrangére. En outre, tous les employés,
quelle que soit leur nationalité, porteront I'uniforme de la marine
ottomane et seront considérés i légard de leur position sous
l’autﬁnté ottomane comme les autres étrangers au service public
de I’Etat.

9. En cas de négligence dans le service diment constaté il
pourra étre infligé aux ooncessionnaires une amende de Ps. 1000 &
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Ps. 5000. Les irrégularités provenant de causes autres que la
négligence ne pourront dans aucun cas donner lieu & I'application
de cette pénalité.

En cas de négligence des employés chargés de I’éclairage et en
outre de I'amende ci-dessus, des punitions soit personnelles soit
pécuniaires leur seront infligées selon les rdglements qui seront
formulés par la Commission mixte, qui nommera un tribunal pour
juger ces fautes.

10. Le Gouvernement aura tout droit d’inspection et pourra
avoir & chaque phare ok il le voudra un Inspecteur. I1 nommera
un on deux Inspecteurs généraux qui auront la faculté de visiter
en tout temps les phares, afin de s’assurer que le service de I'éclai-
rage est fait d’une fagon satisfaisante.

Une partie des fonds que le Gouvernement Ottoman recevra des
concessionnaires comme il sera dit ci-aprés sera mise en réserve
sous le contrble de la Commission mixte afin que l'inspection ne
puisse jamais étre entravée faute d’argent.

11. Les employés engagés en vertu de contrats, appartenant
actuellement & la Direction des Phares, seront conservés jusqu'a
Pexpiration de leurs engagements. Les appointements des em-
ployés seront payés par les conoessionnaires jusqu’'a l’expiration
des contrats.

Le personnel qui dessert actuellement les phares établis sera
laissé & la disposition des conoeesionnaires jusqu’a ce qu'ils aient
Ppu les remplacer afin que le service de I'éclairage ne subisse ancune
interruption.

Le traité paesé le 1°F aolt 1855 entre le Gouvernement Otto-
man et M. Michel, en vertu duquel il a été nommé Directenr
Général des Phares se trouve annulé en ce qui concerne les
obligations que le Gouvernement Ottoman a contractées envers
M. Michel.

13. Bien que les frais d’entretien du matériel soient en totalité
4 la charge des concessionnaires, ils ne seront pas responsables des
dommages résultant des tremblements de terre, c’est-A-dire des cas
de force majeure ; ces cas survenant, les réparations seront payées
per un préldvement sur les recettes brutes jusqu’s concurrence de
lour entier montant et avant toute répartition de ces recettes entre
le Gouvernement et les concessionnaires.

13. Pour rémunérer les concessionnaires des frais de construction,
de I'entretien annuel des employés et des approvisionnements, enfin
de toutes les dépenses du service, il leur sera alloué & partir du
jour de la signature du présent contrat jusqu'd l'expiration de la
concession, soixante-dix-hnit pour cent (78 %) des recettes pro-
venant de la perception dee droits de phares sur toutes les lignes
déja établies ou A établir.

14. Sur la ligne des Dardanelles & la Mer Noire les droits
seront pergus conformément au tarif arrété le rer septembre 1856.

Y. 1 I
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Sur la ligne du Danube, les droits seront perpus conformément awu
tarif actuel jusqu'a o qu'un tarif définitif ait &é arréts par la
Commission danubienne.

Sur les lignes & construire, les droits seront pergus conformément
4 Pannexe B, et commenceront & 8tre pergus sur chaque point en
particulier dés que l'éclairage fonctionne.

Les cinq grandes Compagnies de I'Arsenal, du Zarb-Hané, des
Messageries Impériales, du Lloyd Autrichien, et de la Société
russe de navigation et de commerce, continueront & jouir sur
toutes les lignes de la remise de cinq pour cent qui leur a été
accordée dés le principe.

Les navires de guerre seront exonérés du payement des droits de
phare sur tous les points de ’'Empire pendant toute la durée de la
concession. Il est entendu que cette exonération de droits n’est
accordée qu’aux navires de guerre proprement dits; elle n’est
applicable ni aux Compagnies susmentionnées ou privilégiées, ni
aux navires de I'Etat qui pourraient 8tre affectés & des services
postaux, commercisux ou autres de la méme nature.

Le concours de I'sutorité maritime sera donné aux conoession-
naires pour protéger et assurer la peroeption des droits sur les
diverses lignes ainsi que cela se pratique actuellement & Con-
stantinople, & Kavak, aux Dardanelles et & Smyrne.

La perception des droits de phares sera opérée au nom du
Gouvernement Ottoman par les concessionnaires, sans qu'ils puis-
sent pour cela lui réclamer sucune indemnité.

15. Le Gouvernement Ottoman mettra gratuitement & leur dis-
position les locaux déja affectés au service des phares et & la
perception des droits.

Sur les lignes & créer il prétera gratuitement aux concession-
naires les locaux convenables pour les bureaux de la perception
& proximité de I'autorité du port et des offices sanitaires.

Le prét des locaux sur les lignes & créer ne sera obligatoire que
tout autant que les bitiments existants le permettront. 8'il n’y
& pas de locaux disponibles, le Gouvernement ne sera pas obligé de
les construire. Dans ce cas, les frais de construction seront & la
charge des concessionnaires.

Les vingt-deux pour cent revenant au Gouvernement seront
comptés chaque semaine, ou chaque mois & son choix, conformé-
ment aux états réguliers de comptabilité qui devront étre tenus
par I'administration.

16. Les concessionnaires auront droit de déléguer la direction
et 'administration du service 4 un mandataire spécial résidant
a Constantinople.

17. A lexpiration de la concession, les tours, phares, logements
de gardiens, bateaux, méits, outillage néceseaire, enfin tout le
matériel sans exception, en bon état d’entretien et conformément
aux inventaires de la Compagnie qui seront diment inspectés & ce
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mjet, deviendront la propriété du Gouvernement Ottoman sans
que les concessionnaires puissent réclamer aucune indemnité pour
cette remise.

18. En cas de décés d'un des concessionnaires, leurs héritiers ou
syants droit continueront A exécuter ou faire exécuter le présent
contrat pendant toute sa durée.

19. Il est entendu que si le Gouvernement Ottoman croit devoir
- reprendre le service des phares, il aura toujours et en tout temps
cette faculté quel que soit le nombre d’années que la concession
aura & courir, sauf une indemnité qui sera arrétée entre les parties
intéressées et en cas de désaccord par un arbitrage.

Dans les cas autres que celui qui va btre spécifié ci-aprés, les
concessionnaires devront recevoir cette indemnité avant d’étre
dépossédés de leur contrat.

Toutefois, en cas de guerre entre la Porte et une autre Puissance,
ou entre les alliés de la Porte signataires du Traité de Paris, le-
dit contrat cessera totslement et de fait, et le payement de
Pindemnité fixée par les parties ou par arbitrage aussitét que
cela se pourra n'affectera nullement la cessation du contrat qui
sera immédiate. Le Gouvernement Ottoman sers alors exclusive~
ment chargé de I'administration des phares et tenu d’adopter les
mesures les plus efficaces afin de sauvegarder sa position comme
belligérante on comme neutre.

La Commission mixte sera toutefois chargée de surveiller stricte-
ment la direction des phares et le choix da personnel ainsi que les
recettes et les dépenses dont an compte sera exactement rendu.

La Commission prendra aussi en détail un inventaire de tout ce
que les concessionnaires auront laiseé et sauvegarders le tout
jusqu’'a ce que la paix soit rétablie. Elle sera aussi responsable
de toutes les recettes qui excéderaient les dépenses pendant la
guerre.

TEXTE XLVII4

Prolongation de la Concession ~ 13 oct. 1310,
de ’Administration &4 M. Collas. 35 oct. 1894.

[traduction non garantie.]

" 1. Vu les sentiments de fidélité et de dévouement de M. Gabriel
Collas envers le Gouvernement Ottoman, la concession des phares
actuellement en vigueur est prolongée en sa faveur & dater du
4 septembre 1899 (n.s.) et suivant les conditions générales
existantes.

2. La durée de la nouvelle concession sera de 25 ans et expirera
le 4 septembre 1924 (n.s.).

3. La moitié des recettes brutes des droits de phares & percevoir
sur la ligne de phares actuellement existants dans I’Empire Otto-

123



116 SERVICE DES PHARES

i-:n, excepté ceux de la Mer Rouge, sera cédée su Gouvernement
Les frais de réparations et d’administration de tous les phares
existants & P'échéance de la concession le 4 septembre 1899 seront
4 la charge de M. Collas.

4. Lo Gouvernement Ottoman se réserve le droit de contrdlexr
les revenus de I’Administration.
(signé)  Hassax Husskiw Husxt.

TEXTE XLVII.

Mémoire des conditions arrétées entre loe Gouvernement Anglais
et M. Collas et acceptées par le Gouvernement Ottoman dans une
Note de son Ambassadeur & Londres du 8 octobre 1896.

Les droits de phare continueront & étre pergus & partir du
4 septembre 1899, comme ils le sont actuellement, mais avec une
réduction de dix pour cent pour les dix premidres années, et de
20 pour cent pour les quinze années suivantes, ¢’est-a-dire jusqu'au
4 septembre 1924.

Engagement qu’'au bout des vingt années — c’est-a-dire, cing
années avant l'expiration du contrat —les deux Gouvernements
gentendront pour la rédaction d’'un nouveau tarif.

nt par le Gouvernement Ottoman de construire en
trois ans deux phares dans I'lle de Crite; et de construire, plus
tard, tous les feux dont la nécessité sera reconnue.

Il est entendu que la réduction de 10 et 20 pour cent sers
supportée par le Gouvernement Ottoman en totalité.

En oe qui conocerne le contrat pour la Mer Rouge, il est entenda
que M, Collas ne fait pas d’objection aux arrangements qui pour-
raient intervenir entre les Gouvernements Britannique et Ottoman.

TITRE XLVII®

PHARES DE LA MER ROUGE

Entre 1863 et 1899, le Gouvernement Egyptien a fait
construire sept phares dans la partie septentrionale de la
Mer Rouge: New Port en rade de Suez en 1856, de Zafaren
en 1862, du Raz-Gharib en 1872, d’Achrafi en 1862, de
Chadouan en 1889, des Fréres en 1883, et de Dcedalus en
1863.

11 restait & éclairer Moka et les trois roches isolées de
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Djébel-Théir, de Zébayr et de Abou-Ail dans la partie sud
et sur la direction suivie par les navires.

Diverses propositions furent faites pour ces phares,
d'abord par le Gouvernement Anglais, ensuite par le
Gouvernement Egyptien ; mais le Gouvernement Ottoman,
pour des raisons d’ordre politique rejeta ces propositions
trds avantageuses au point de vue commercial.

En 1880, M. Michel, de I’ Administration des phares, obtint
la conocession des phares de la Mer Rouge et présenta en
1881 un projet d’éclairage qui comportait I'établissement
d'un droit. Les négociations en vue de faire adopter ce
projet me purent aboutir et, en 1899, I’Administration des
phares fut chargée définitivement par S. M. le Sultan de la
oonstruction des phares de la Mer Rouge au compte du
Gouvernement.

Les feux ont été allumés le 2 novembre 1902, mais sont
restés longtemps éteints, en attendant que le Gouvernement
Ottoman ait été autorisé par les Puissances & prélever des
droits de phare sur les navires qui fréquentent la Mer
Rouge et & se procurer ainsi les crédits néoessaires pour
leur entretien. Enfin le Gouvernement & consenti & remettre
cette question & une solution ultérieure et un Iradé ordonna
que les feux soient allumés & partir du 25 décembre 1903.

TITRE XLVIII

SERVICE DE SAUVETAGE (")

Le Service du Feu Flottant et de Sauvetage a eu son
origine dans une pétition présentée aux Missions en 1864
par les agents des Sociétés d’assurance maritime & Constan-
tinople. Ila été organisé par une Commission Internationale

(‘? Service de sauvetage du Bosphore.

. Un rdglement établissant des stations de sauvetage & Buyukdéré, Kan-
lidja, Arnaoutkeuy, Scutari, Kadikeuy, Galata, Balata, Koum Kapou,
Kabatach et Bechiktach, sous date du a4 Redj. 1287 (1870) se trouve au
Dust., vol. IL, p. s35. Actuellement rien de la sorte n'existe.
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réunie & la Préfecture du Port en juillet 1867 & la suite
d’une entente entre la S. Porte et les Missions (*).

Cette Commission avait fixé & 15 paras par tonne turque
le droit & percevoir des navires marchands en vue de
subvenir aux frais d'installation et d’entretien du nouveau
service. Les vapeurs desservant les principales lignes
postales (Messageries Maritimes, Compagnie Russe, Lloyd
Autrichien, Florio-Rubattino, etc.) jouissaient d’'une réduc-
tion de 507, sur tout tonnage excédant 8oo tonnes; il
était aussi accordé une réduction de 10°/, pour ces vapeurs
A destination des ports du littoral européen et de 50 %/, pour
ceux desservant le littoral asiatique.

Mais dds la seconde réunion de la Commission, en 1870,
il fallut reconnaitre 'insuffisance de ce droit pour assurer
I'amortissement et les intéréts du capital affecté & 1'installa-
tion(®). A la séance du 4 février 1871, la Commission
décida d’élever le droit de 15 & 20 paras, ce qui & été aussitot
accepté par la plupart des Puissances, et par la Russie et
I'Autriche-Hongrie quelque temps apres.

Le Gouvernement Ottoman devait assurer le service de
sauvetage et en confiait 'administration & la Préfecture du
Port ; les droits étaient versés & I’Arsenal Impérial qui se
chargeait de subvenir aux frais de ’entretien du service.

Les résultats obtenus par ce régime ne donnaient satis-
faction ni aux Missions ni aux employés du service, et il
est incontestable qu’entre 1875 et 1880 le service a été
beaucoup négligé et par ses fondateurs étrangers et par ses
administrateurs ; le Consulat anglais était seul a s'y
intéresser, attendu que le personnel du service (capitaines
des stations de bateaux, etc.) était anglais et que la marine

(*) Cette Commission était présidée par Edhem Pacha, délégué de
I'Empire Ottoman, et oom;.n'enait les délégués des six grandes Puissances
ainsi que de 1a Belgique, 'Espagne, les Ftats-Unis, 1a Grdoce, la Hollande,
le Portugal, et la Sudde et Norvage.

(*) La Commission avait évalué & £T'12,000 les dépenses annuelles pour
entretien, intéréts, ete., et avait pris pour base dans la fixation du
montant du droit le tonnage moyen des années 1866-70 soit, en chiffres
ronds, 2,400,000 tonnes, tout en prenant en considération le développe-
ment probable du mouvement maritime.
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anglaise contribuait aux droits pour plus de 50°%,. Au
mois de février 1880, une grdve parmi les employés motivait
I'intervention collective des Puissances, justifiée d'ailleurs
par l'origine internationale du service, par la proportion
(90%,) des revenus fournis par la marine marchande
étrangere, et par le danger qu'entrainait pour la vie et les
biens des sujets étrangers l'insuffisance du service. Apres
quelques délais, la S. Porte consentit & se faire représenter
dans la Commission Internationale chargée de la réorganisa-
tion du Service de Sauvetage, des réformes dans la
Comptabilité et de l'établissement d’un contrdle efficace.
A ces fins, la Commission(4) a adopté le Riglement
Organique suivant proposé par les délégués de la France
et de la Grande-Bretagne, lequel place I'administration du
Service de Sauvetage sous le contrdle financier et presque
sous la direction des délégués européens (v. XLVIII!).

Par suite de ces réformes, le service a pu é&tre rétabli et
méme étendu jusqu’a arriver & une dépense totale annuelle
de Ps. 2,854,884. L'objet immédiat qu'avait en wvue
I'établissement du service fut primitivement de pourvoir
4 l'établissement & l'entrée du Bosphore d’un bateau-phare
dont l'entretien cofite environ £T'3000 par an. Cette
préoccupation s'étendit ensuite & la oréation d’un service
de sauvetage le long de la cote. Dans ce dernier but, 106
constructions ont été érigées, dont 47 sur la cdte d’Europe
et 59 sur la cite d’Asie; elles comprennent des maisons
de fonctionnaires, des stations et postes de garde, des
caique-hanés, des dépdts, des quais, ets.; pour le matériel
flottant nécessaire, six life-boats, quatre voiliers, huit
canots, ete., ont ét€ acquis.

Sous I'administration nouvelle, le droit de 20 paras par
tonne suffisait non seulement 3 subvenir & oces frais
d’installation, mais aussi au payement des frais d’entretien
et aux salaires du personnel. Déja en 1892, I'’Administra-

(*) Sous la présidence de Dilaver Pacha, Préfet du Port, et composée de
délégués des mémes Puissances que celles énumérées plus haut.



120 SERVICE DE SAUVETAGE

tion se trouvait en mesure de fonder des Caisses de réserve’
et de retraite ().

Les recettes du service s'élevérent du chiffre de Ps.
2,400,000 pris comme base des calculs de la Commission
de 1870 & Ps. 3,6co,000 en 1895; et les recettes ayant
constamment dépassé les dépenses, la Commission renouvela
une proposition faite en 1893 mais qui n'avait pas été
alors acceptée, et consistant & réduire le droit & 15 paras
au lieu de 20. Cette proposition a été votée dans une
séance du 18 aoQt 1895 et mise en application le 31 mars
1899.

En 1895, un différend qui s'éleva au sujet de la prétention
du Ministdre de la Marine d’englober dans les comptes de
I’Amirauté le surplus des recettes de la taxe de sauvetage,
& été résolu en faveur de l'indépendance financidre du
Service de Sauvetage (%).

L'entretien actuel (en 19oz) du service cofite environ
£T14,000(").

(*) Les Caisses de réserve et de retraite sont constituées en fonds d’Etat ;
les titres sont déposés & Londres au nom du Président et du délégué de la
Grande-Bretagne.
(*) Teskéré grand-véziriel adressé au Ministdre de la Marine, le 13 Reb. I
1313-1° sept. 1895
extraits] :

¢Dans une dépéche en date du 28 Sef. 1313, Votre Excellence fut in-
formée que, vu que votre proposition tendant & incorporer dans les
comptes de I'Amirauté le surplus des recettes du Service de Sauv.
souldverait certaines objections de la part des Missions étrangdres, le
surplus en question devrait, d’aprds la teneur du ¢tezkéré’ du 18 Chev.
1298, étre placé dans une caisse spéciale sous la surveillance de Votre
Ministdre et ne devrait pas 8tre incorporé dans les fonds de I'Amirauté ;
qu'en outre, les comptes devraient, comme par le passé, 8tre dressés par
les soins de la Préfecture du Port et conservés & ladite Préfecture, et que
les recettes du Service ne devraient pas étre affectées & d'autres objets que
oelui auquel elles sont exclusivement destinées. . . .

¢ Vu qu'il est & désirer que ce systdme soit maintenu, j'ai & vous ordonner
que les recettes, d’aprés les recommandations déja faites, ne devront pas
dtre mélées avec les comptes et fonds du Ministdre de la Marine, mais
qu’elles doivent étre déposées A 1a Banque.

¢De plus, dans le cas ol un fonctionnaire quelconque ou un employé de
la Préfecture commettrait un abus ou agirait de manidre & entraver le
service, il sera puni et #’il y a lieu suspendu de ses fonctions.’

(") Les dépenses de I’Administration qui, en 1883, n’étaient que de
Ps. 1,288,385, se sont progressivement élevées au chiffre de Ps. 2,266,627
en 1895. Grace au louable esprit d'éoconomie prévalant depuis lors, ce
chiffre a 6t6 réduit & Ps, 1,481,315 en 1898,
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Le service possdde un personnel de 191 employés, y

compris 4 instructeurs dont 2 ottomans et 2 anglais, 4
capitaines dont 2 ottomans et 2 anglais; & ces exceptions
pres tout le personnel est ottoman.
- D’apres la moyenne des années 1892-19oz, sur 234
naufrages 212 se sont produits parmi les voiliers ottomans(®).
Pendant cette méme période décennale, la navigation a payé
£T260,000; sur ce montant, la contribution de la marine
ottomane n’est que de 7} °/, tandis que celle de la marine
anglaise est d’environ 55 °/..

En 1883, la Commission Internationale s’est remplagée
par une Commission Consulaire Internationale composée
de délégués de I’ Allemagne, I’ Autriche-Hongrie, la Belgique,
YEspagne, les Etats-Unis, la France, la Grande-Bretagne,
la Grece, I'Italie, les Pays-Bas, la Roumanie, la Russie, la
Sudde et Norvdge. Le délégué de la Grande-Bretagne est
en méme temps délégué de la Commission auprds de la
Direction Générale du Service.

Le fonctionnement du service est assuré par des ré@glements
intérieurs rédigés en 1888 par la Commission et approuvés
par la S. Porte. Dans les conditions indiquées ci-haut et
sous les auspices de S. M. I. le Sultan, le Service de
Sauvetage continue & fonctionner d’'une fagon satisfaisante.

TEXTE XLVII.
Le Bervice de Sauvetage 1882.
dans la Mer Noire.
CrariTRE I€r,
L’Administration.

Art.1or, Le Préfet du Port reste chargé de I'Administration

du service.

(® Chaque jour le nombre des voiliers étrangers diminue; ils sont
romPhcés par des steamers. Les steamers sont moins sujets & naufrager
et, 8'ils sont jetés & la odte, ils ont plus de chance d’étre renfloués. Mais,
comme leurs proportions augmentent sans cesse, s'ils échouent, ¢'est
& une grande distance de la terre oh les fusées ne peuvent pas les
atteindre ; de sorte que cette classe de bateaux ne peut pas profiter de ce
Service autant que les petits bateaux & voile dont la plupart battent
pevillon ottoman.

C’est ainsi qu'une grande somme d’argent pergue annuellement sur la
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11 a sous ses ordres le personnel; il nomme et révoque les
employés; il fixe leurs attributions, leur résidence et leurs
appointements ; il est toutefois tenu de respecter les contrats
existants.

11 est également chargé de I'achat du matérial nécessaire, sar
les propositions qui lni sont faites par les chefs de Section. .

Art. 2. Un bureau spécial sera établi & Is Préfecture du Port
pour la centralisation de toutes les affaires concernant le service.

Art. 8. L’année financitre du service commence le 1T janvier

n. 8.).
¢ Av)a.nt la fin de chaque année financidre le budget du service
sera établi.

Un délégué désigné par les membres européens de la Commis-
sion Internationale sera convoqué aux délibérations qui auront
trait & la préparation et & I'établissement du budget.

Aucune dépense ne peut 8tre faite si elle n’s été prévue au
budget. Pour I'année courante le budget sera établi avec le
concours de la Commission Internationale dés que le présent
réglement aura été adopté.

Art. 4. Le Préfet du Port établira les réglements nécessaires
A P'organisation du service, ainsi que les modifications & y apporter
ultériourement. Les bases de ce travail sont posées dans le
rapport de la Sous-Commission Internationale en date du 24
décembre 1881.

Art. 6. Une inspection générale des services de sauvetage et
du feu flottant devra étre faite au moins deux fois par an par
le Préfet du Port. Le délégué européen sera invité & y assister.

Cuaritee II.
Personnel.

Art. 6. Le personnel supérieur se compose :
1° De quatre officiers européens ainsi divisés :
(a) Un officier commandant le service de sauvetage sur les
cites d’Earope.
(5) Un officier commandant le service de sauvetage sur les
cites d’Asie.
¢) Un officier commandant le bateau-phare.
d) Un officier adjoint & ce dernier service.
Le titre de chef de section est donné aux trois officiers com-
mandant.
2° De quatre capitaines-adjoints ottomans attachés au service
du bateau-phare et de sauvetage.
3° De deux médecins attachés au servioe.

navigation étrangdre est dépensée & I'avantage exclusif des voiliers et
caboteurs ottomans, (Rapport pour 1gog du délégué anglais.)
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Art. 7. Les appointements du personnel seront payés mensuel-
lement en la méme monnaie que celle dans laquelle les droits
seront pergus.

Art. 8. Les officiers et hommes du service porteront un uni-
forme distinctif,

Caarrtee IIT.
Chefs de Section.

Art. 9. Chacun des trois chefs de section désignés dans I'art. 6
du présent rdglement est, sous l'autorité du Préfet du Port, le
chef responsable du service qui lui est confié.

Art. 10. Les travaux de réparation au batean-phare de rechange
sont placés sous la surveillance et la direction de l'officier com-
mandant le bateau-phare.

Art. 11. Les chefs de section doivent vérifier la présence
3 leurs postes des officiers et hommes du service, constater la
remise réguliére de leurs appointements.

Ils tiendront un journal relatant les sauvetages, la réception des
fournitures et leur consommation, I'état du temps, les maladies ou
accidents servenus au personnel et enfin tous les évdnements
intéressant leur service. ’ :

Art. 12. Le pouvoir disciplinaire leur appertient; ils I'exer-
ceront dans les limites d’un réglement spécial qui sera établi & cet
offet. Ils pourront suspendre les employés sauf a& en référer
immédiatement au Préfet du Port, lequel statuera définitivement.

Ils signaleront également au Préfet du Port les hommes qui se
sont distingués et les gratifications ou distinctions qui pourront
lear é&tre accordées.

Art. 13. En cas d’urgence démontrée, ils sont autorisés &
prendre toutes les mesures nécessaires pour le bien du service,
A condition d’en référer le plus promptement possible au Préfet
du Port.

Art. 14. Les chefs de section feront & la fin dé chaque mois un
rapport au Préfet du Port.

rapport contiendra le compte rendu des sauvetages pendant
le mois écoulé, un apergu de la condition générale du personnel et
du matériel.

11 contiendra également, #'il y a lieu, les propositions de change-
ments, ainsi que les demandes du matériel nécessaire & assurer la
marche du service. Ce rapport sera communiqué au délégué
européen.

CrarTez IV.
Comptabilité — Caisse de Retraite.

Art. 15. La perception des droits se fera au bureau des phares
de ’Empire Ottoman. .
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Les sommes pergues seront déposées chaque jour & la Banque
Impériale ottomane et inscrites & un compte spécial; elles sont
réservées exclusivement & I'usage et au développement du service.

Art. 16. La comptabilité des recettes et des dépenses sers
tenue en deux langues, turque et francaise.

Art 17. A la fin de chaque mois, les états et chdques néoes-
saires pour le payement des appointements du personnel, des
achats de matériel ou réparations on pour toute autre dépense
seront dressée par les soins de '’Administration.

Art 18. Chaque trois mois, le délégué européen vérifiera aveo
le concours d’'un de ses colldgues, la comptabilité du service; il
pourra prendre copie des pidces. Il dressera proots-verbsl de son
opération et en constatera les résultats.

Art. 19. TUne retenue de g % sera opérée sur les appointements
du personnel pour constituer une caisse de retraite, dont 1’organi-
satl;:nc sera déterminée par la Commission Internationale convoquée
ad

TEXTE XLVIII

Permanence d'une Commission Consulaire Internationale.
Réeolution prise & la séance de la Commission Internationale da
19 mars 1883.

-La Commission Internationale, dans le but de désigner le
délégné étranger visé par 'srt. 3 et d’exercer le contrlle préva
par P'art. 18 du rdglement, a pris les décisions snivantes :

1. I1 est constitué un Comité composé de tous les délégués
européens de la Commission Internationale ou de ceux qui seront
nommés éventuellement par les Chefs des Missions & la place des
membres en fonction.

3. Au mois d’avril de chaque année, le Comité se réunira pour
nommer un Président, lequel convoquera le Comité toutes les fois
que trois des membres le eront.

3. Le Comité désignera deux de ses membres, I'un remplir
les fonotions de délégué auprés de I’Administration du Sauvetage
et I'autre qui I'assistera an cas prévu par l'art. 18 du réglement.
Ils sont désignés pour un an.

4. En cas d’abeence du Président on d'un des délégués, le
Comité procédera a son remplacement.

5. Le Comité entendra les informations données par les délégués
et leur fera connaitre sa manitre de voir.

6. Il discutera les rapports des délégués qui devront ensuite
étre soumis aux Chefs des Missions.



ADMINISTRATION SANITAIRE 125
TITRE XLIXA
QUARANTAINE ET ADMINISTRATION
SANITAIRE

Une Note verbale ciroulaire du 17 avril 1838 informait
les Missions que: ¢ Sa Hautesse a ordonné que le systéme
de la quarantaine soit appliqué dans ses Etats. Les per-
sonnes chargées d’établir la quarantaine s’occupent de la
discussion sur la manidre de Pétablir et de la maintenir et
sur les objets qui 8’y rattachent; plus tard le Ministdre des
Affaires Etrangires fera connaitre amicalement au Corps
diplomatique les mesures sanitaires qui auront ét6 défini-
tivement arrétées.’

Pour appliquer le systdme quarantenaire ainsi établi,
8. M. L le Sultan Mahmoud créa une Administration Sani-
taire, sous le contr6le d’'un Conseil de Santé dont les
membres étaient nommés par la S. Porte. Mais les capitu-
lations rendant impossible,sans I’assentiment des Puissances,
Vapplication au commerce et & la circulation des droits et
des dispositions sanitaires, on espérait avoir raison de
Yopposition de leurs Missions en admettant des délégués
étrangers aux délibérations du Conseil de Santé; ils y
furent incorporés comme membres permanents en 1840
(v. XLIX!). Anmcune loi organique n’a jamais défini les
attributions et I'autorité du Conseil de Santé. Cette lacune
& provoqué de nombreux mal-entendus; car si, d’'un c8té, la
composition mixte du Conseil de Santé lui donne I'appa-
rence d’une institution internationale, de I'autre, ses origines
et sa compétence font de lui un département ottoman créé
par le Souverain Ottoman en dehors et méme en dépit de
I'intervention étrangdre. Aussi, et cela a été démontré
depuis, le Conseil de Santé ne peut rien changer & un acte
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international tel que le tarif sanitaire; il a toujours dtt
déférer cette thche A des corps vraiment internationaux, tels
que les Commissions Mixtes (v. XLIX").

Depuis I'épidémie cholérique de 1884-85, une dissidence
g'est manifestée entre les vues du Gouvernement Ottoman
et oelles du Conseil de Santé, provenant de ce que la
politique sanitaire du Gouvernement n’est inspirée que
par une préoccupation anxieuse d'éloigner tout danger
d’épidémie et & adopter, en conséquence, des régimes ultra
quarantenaires, tandis que les délégués du Conseil, qui
doivent tenir compte des intéréts commerciaux étrangers
et qui ont di reconnaitre que les recherches scientifiques
ont démontré Finutilité absolue de longues quarantaines,
seraient plutét portés aux régimes moins sévires établis
par les dernidres Conventions Sanitaires et dont 'Empire
n’a pas encore voulu profiter ('). Le conflit s'aggrave par
des considérations politiques; l'influence et I'indépendance
d’une autorité de composition mixte et de caractire tant
soit peu international n’étant pas bien vues. Aussi le
Gouvernement Ottoman semble-t-il avoir pris & tiche de
réduire l'influence du Conseil, soit en combattant ses dé-
cisions, soit en lui préférant des autorités purement otto-
manes comme le Comité d’'Hygiéne Publique.

C'est au sein du Conseil méme que son indépendance
8 &6 combattue. Actuellement le Conseil de Santé se
compose de 21 membres ayant voix délibérative, dont:
huit ottomans, qui sont le Vice-Président, I'Inspecteur
général, Inspecteur adjoint et quatre membres ; le Mou-

() Le réglement sanitaire qui régit I’Empire Ottoman est essentiellement
et abusivement quarantenaire. Depuis un certain nombre d’années, le
Conseil Supérieur de Santé n'a oeess, & différentes reprises, d’en
demander la revision. L'adhésion sollicitée et attendue du Gouvernement
Impérial aux décisions des conférences de Paris et de Venise (1894-1897)
devait par elle-méme entrainer une véritable revision de ce rdglement,
conformément aux vues adoptées par la plupart des Gouvernements
Européens. Mais cette adhésion ne s'est pas effectuée malgré de pres-
santes instances dont un certain nombre de délégués étrangers se sont fait
les interprétes au sein méme du Conseil de Santé.

[Le D* Delacour dans le Bulletin de la Ch. de Comm. frang. n° 178,
janv. 190a.]
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hassébedji qui sert d’intermédiaire entre le Conseil et le
Malié et 13 délégués des Puissances (Allemagne, Autriche,
Belgique, Espagne, Etats-Unis, France, Grande-Bretagne,
Grece, Italie, Pays-Bas, Perse, Russie, Sudde et Norvage).
Mais sur ces 13 délégués étrangers, il faut compter que
quelques représentants des Puissances inférieures sont des
Levantins sans intérét réel en jeu, ce qui tend & assurer
la prépondérance de I'influence du Gouvernement.

Un conflit fut dernidrement soulevé sur le droit du
Conseil de désigner un des fonetionnaires supérieurs de
I'Administration. Par une Note collective du 10 mars
1901, les Puissances représentées au Conseil ont affirmé
le principe que la désignation de I'Inspecteur général et de
son Adjoint, ainsi que celle du Mouhassébedji reldvent
exclusivement du Conseil Supérieur de Santé, tandis qu’il
appartient 3 la S. Porte d’en sanctionner le choix par un
décret de nomination ; que I'application de ce principe est
indispensable dans Y'intérét du service et sanctionnée par
les précédents. — Enfin, la nomination faite par la S. Porte
sans 1'assentiment du Conseil a été reconnue exceptionnelle-
ment et & la condition que le Gouvernement Ottoman
reconnaisse le susdit prineipe, et en considération du fait
que certaines mesures aptes & rétablir un état de choses
normal avaient été prises.

Le Conseil est subdivisé en Commissions: du personnel
ot discipline financitre, des lazarets, etc. Il est présidé par
le Ministre des Affaires Etrangtres et reldve de son départe-
ment,

Le choix des employés de l'administration et les con-
ditions de service, frais de route, congés, mises  la retraite,
ete., sont réglés par des rdglements intérieurs (v. Dustour,
Zeil 1V, pp. 67 & 82).

Parmi les attributions du Conseil, est celle d’enregistrer
les déods dans la Capitale (v. art. 3o de la Loi de I'état-
civil, XXXIV?),

L’Administration sanitaire ottomane est divisée en trois
pections, & savoir:
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1° La section de la Méditerrande et la Mer Noire, qui
comprend Constantinople, la Mer de Marmara, et les Détroits,
ainsi qu'un délégué sanitaire ottoman en Egypte;

2° Celle de la Mer Rouge, qui comprend un fonetion-
naire sanitaire & la Meoque, un autre 3 Médine, et un
troisidme & Ebha en Assyr, ainsi que les lazarets de
Camaran, Abou Saad, Westa et Abou A'a;

3° Celle de la frontidre turco-persane qui comprend les
servioes sanitaires d'Erzeroum, Van, Bagdad, Bassorah et
Fao ainsi que les délégués ottomans & Téhéran et & Ker-
manshah,

L'administration sanitaire ottomane possdde dans la
Méditerranée trois grands lazarets: de Tripoli d’Afrique,
de Beyrouth et de Clazomines dans le golfe de Smyrne.
Les deux premiers sont rudimentaires comme installation,
celui de Beyrouth surtout, dont le manque absolu d'isole-
ment orée un danger redoutable pour la ville. Le lazaret
de Clazomeénes est plus vaste, et bien situé sur une fle du
golfe de Smyrne, il a été complétement réfectionné en 1904,
C'est surtout en vue du retour des palerins que oes établisse-
ments se sont développés. Comme points secondaires de
ocette ligne de défense, il faut citer les deux offices sanitaires
des Dardanelles & I'entrée de la Mer de Marmara et de
Kavak, sur le Bosphore, & I'entrée de la Mer Noire, qui sont
des postes desservis chacun par un médecin sanitaire et
préposés & 'assainissement des navires qui veulent tran-
siter lea Détroits. Il y a un lazaret de deuxidme ordre,
Monastir Aghasi, au-dessus de Kavak, & I'entrée de la Mer
Noire ; les lazarets provisoires (barraquements) de Touzla
dans la Mer de Marmara (golfe d’Ismidt) et de Sinope dans
la Mer Noire.

Des offices de santé pourvus d’'un médecin sanitaire
existent dans les ports dits & médecins qui sont : Benghazi,
Alep, Jaffa, Gaza, Tripoli de Syrie, Mersine, le Canée, Adalia,
Bhodes, Smyrne, Chio, Mételin, Durazzo, Valona, Prévéza,
Salonique, Dédéaghatch, Trébizonde, Samsoun, Varna et
Bourgas. Parmi ces offices & médecins, sont intercalés environ
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une soixantaine d’offices dans les localités maritimes de
moindre importance, desservis par des préposés ou par des
gardes sanitaires.

TITRE XLIX®B
QUARANTAINE

(ACTES INTERNATIONAUX.)

En 1838, I'Ambassadeur frangais & Londres proposa au
Gouvernement anglais de convoquer une Conférence de
dflégués des Etats européens de la Méditerranée pour
élaborer un syst®me uniforme de réglements quarantenaires.
Le projet ne se réalisa pas, I'Autriche refusant d’y donner
son adhésion.

Sur linvitation du Gouvernement frangais, en 1850,
une Conférence Sanitaire Internationale se réunit & Paris
en 1852 et rédigea une Convention (!) signée par toutes
les Puissances représentées, excepté la Turqmo, ainsi
qu'un réglement (¥). Pourtant, la Turquie ainsi que toutes
les Puissances signataires, & I'exception de I'Italie et du
Portugal, se refusaient & ratifier cette Convention.

En effet, le rdglement y annexé qui avait été élaboré

(") La Convention Sanitaire dug février 1852 (v State Papers, vol. XLII,
f. 804) a 6t6 signée par 1'Autriche, les Deux-8Siciles, l'Enm, 1a France,

Gnndo-Bnhgn 1a Grdce, I'Italie, le Portugal, la e, le Saint-
Subge, 1a 8ardaign eh Toscane et 1a Turquie, mais a 6t6 ratifiée seulement
parl’ It-he ot lo Port

Le a3 février 3853, le délégué autrichien informa le Oonseil que la
8. Porte avait officiellement notifié & 1'Internonce son adhésion définitive
A la Convention de 1852. Le 4 mai, le vice-président dit qu'aucune commu-
nication officielle ne ui avait é6té faite & ce sujet. Le 18 mai, le délégué
francais, par ordre de son Ambassadeur, annon¢a au Conseil I'adhésion &
1a convention de la Turquie, du Portugal et de 1a Toscane, et le Conseil
pria son président de demander une déclaration officielle de la S. Porte ;
aucune réponse n’a 6t6 donnée, et il semble que 1a Convention n’a Januis
été ratifiée par la Turquie.

(*) Pour la partie de ce rdglement intéressant la Turquie, v. Testa,
vol. ITI, p. 334 et Aristarchi, vol. III, p. 114.

. m. K
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par la Conférence Sanitaire, avait le vice fatal d'imposer
aux Etats contractants un systdme administratif uniforme
et partant incompatible avec les oonditions propres anx
pays intéressés. Aussi a-t-on eesayé de remédier & ce défaut
par une Conférence de diplomates qui se réunit & Paris en
1859 pour reviser le rglement de 1851. Cette Conférence
prépara un projet de Convention qui se basait sur le
rdglement, tout en le simplifiant et en réservant aux Etats
intéressés une plus grande liberté d’action. Mais les Puis-
sances ne purent arriver & wucune entente au sujet du
rdglement revisé, et méme le rdglement de 1851 fut dénoncé
en 1865 par I'Italie et le Portugal, seuls Gouvernements
qui 'eussent ratifié.

En 1863, par suite d'une épidémie de choléra au Levant
et dans le sud de I'Europe, qui avait pris naissance dans le
prlerinage de la Meoque, le Gouvernement frangais propose
une Conférence Sanitaire Internationale en vue de régler
les questions sanitaires de I'Orient spécialement par rapport
au choléra, & ses origines, & ses moyens de propagation et
aux mesures propres 3 en sauvegarder I'Europe. Cette
Conférence se réunit & Constantinople sous la présidence
du premier délégué de la Turquie et présenta son rapport
le 26 septembre 1866 (3).

C’est sur la base de ce rapport que fut élaboré le rdgle-
ment de 1867 (v. XLIX?) et ¢’est également de ce rapport
que g'inspirent les Notes du Conseil y annexées.

La Conférence de 1866 a approuvé le systdme des quaran-
taines comme mesure prophylactique et, attribuant leur
inefficacité A l'irrégularité de leur fonctionnement, elle &
établi le systéme sur une base scientifique et sévdre.

La quatridme Conférence, qui se réunit & Venise en 1874,
avait pour objets le perfectionnement des mesures de
désinfection pour le choléra, et Yinstitution d’'une Com-
mission internationale permanente; mais les négociations
diplomatiques n’aboutirent pas.

(*) Pour le texte du rapport (v. State Papers, vol. XLIII, p. 134s.)
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La cinquidme Conférence, qui se réunit & Washington en
1881 ’intéressait surtout A la fidvre jaune ; mais ni celle-ci,
ni la sixidme Conférence, qui se réunit & Rome en 1885, ne
furent suivies d’aucune Convention et ne produisirent pas
de régultat déterminé. La Turquie y était représentée.

La septitme Conférence, celle de 1893, qui eut lieu a
Venise, devait traiter des questions intéressant l’Egypte et
la Mer Rouge, questions qu’il avait été imposesible d’aborder
3 Rome en 1885. Elle se réunit sur I'initiative de I'Au-
triche. Elle atténua la rigueur du systdme quarantenaire
en général et en particulier elle accorda aux bateaux in-
demnes et méme suspects venant de ports contaminés de
I'Inde et de I'Extréme-Orient le droit de transiter en con-
tumace le Canal de Suez. Enfin elle donna un caractire
plus international au Conseil de Santé d’Alexandrie (*).

La huitidme Conférence, & Dresde, en 1892, 8’ocoupa sur-
tout des mesures préventives contre le choléra en Europe.
Reconnaissant qu'un adoucissement s’impoeait du régime
jusqu’alors recommandé, la Conférence & restreint les
mesures prescrites & la circonscription territoriale con-
taminéde et a substitué le principe de la surveillance des
suspects & celui de l'isolement. La Convention qui fut
le résultat de cette Conférence n’a pas été ratifiée par la
Turquie, bien que celle-ci y fat représentée. Ainsi I’Empire
suit encore le régime établi par la Conférence de 1866 et
oonsacré dans le réglement de 1867.

La neuvidme Conférence, tenue & Paris en 1894, devait

(®) Bien que la Turquie ait ratifié la Convention, elle en a presque
annullé les objets par ses réserves suivantes :

(Proods-verbal signé & Rome le 18 nov. 18g3. State Papers, LXXXV,
P. 19) : Ont été successivement présentées au dépot . . . (suit une liste des
ratifications) le 13 février 1893 la ratification de 1'Empereur des Otto-
mans.

Aun moment de déposer cette ratification, I'ambassadeur de 8. M. I.
demande l'insertion au présent procds-verbal de la réserve suivante, que
les Puissances ocontractantes ont toutes préalablement admise, & savoir
que ‘8, M. L le Sultan ratifie 1a Convention Sanitaire de Venise & la
condition expresse que cet acte ne porte aucune atteinte, tant aux
r%emtu ot instructions sanitaires actuellement en vigueur dans
VEmpire ou & adopter & V'avenir, qu'aux mesures que le Gouvernement
Im Ottoman pourrait prendre en temps d'épidémie A la suite de
résolution du Conseil Supérieur de Santé.’

K3
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s'oocuper surtout du rd3glement sanitaire du plerinage. Le
Gouvernement Ottoman y prenait une part trés active et
exercait son influence & y faire imposer un régime pro-
phylactique sévére(®). Mais une fois les mesures néces-
saires arrétdes, la difficulté fut de trouver une Autorité
compétente & laquelle confier leur exécution. Le Conseil
Sanitaire de Constantinople semblait tout indiqué, puisque
son intervention éviterait tout semblant d’atteinte aux
droits souverains du Sultan ; mais on lui objectait d’avoir
perdu toute indépendance vis-a-vis de la 8. Porte et d'étre,
par suite, incapable de représenter des intéréts internatio-
naux. Une proposition tendant & confier exécution ou
réglement & la Commission mixte des Tarifs ayant été
rejetée, la conférence s’est décidée & en charger un comité
pris parmi les membres du Conseil et choisis de telle
manidre qu'une représentation effective est assurée aussi
bien & 'Empire Ottoman qu’aux autres intéressés.

La Turquie était représentée & la dixidme Conférence de
1894 ; mais elle n’a pas signé la Convention qui en résul-
tait ot qu'elle considérait comme portant atteinte 3 ses
droits souverains, surtout par la création d'une Commission
Consulaire avec compétence dans les différends (°).

La Conférence Sanitaire de Venise de 1897 fut convoquée
3 la suite d’'une épidémie de peste dans les Indes et d'un
développement général de la maladie en dehors des foyers
endémiques chinois. Elle s’occupa exclusivement de cette
maladie. La Convention qui en réeultait incorporait
mutatis mutandis la plus grande partie des Conventions

(2 Extrait du discours du représentant ottoman & 1a Conférenoce :

¢ Plus les communications deviennent fréquentes et rapides, plus aussi
1a néoessité de perfectionner les moyens de défense devient pressante
et impérieuse. C’est en raison de cet état de choses que 8. M. I. le
Sultan a prescrit d’urgence I'application d'un ensemble de mesures com-
plémentaires.’

(*) Le représentant ottoman a demandé (x? que le réglement ottoman
de 1867 fut maintenu jusqu'a sa revision par le Conseil de S8anté d’accord
avec la 8. Porte. (2) Que toute mesure concernant le Hadj fut prise ex-
clusivement par le Conseil de Santé. (3) Que le projet d'une Commission
Consulaire fut abandonné. (4) Que 1'Angleterre se rende responsable dea
moyens de subsistance des ins indiens,
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Sanitaires de Venise de 1892 et de Paris de 1894, en y
substituant simplement le mot ¢ peste > au mot ‘ choléra’ et
en y introduisant seulement quelques modifications de
détail exigées par les caracteres différents des deux
maladies. Ainsi, par exemple, la période d’incubation de
la peste étant plus longue que celle du choléra, les périodes
de surveillance et de détention ont été prolongées. Les
autres différences importantes entre la Convention de
1897 et les précédentes résident dans les dispositions con-
cernant le Golfe Persique; tandis que la Convention de
1894 proposait la création d’une série d'établissements
sanitaires sur chaque littoral du golfe, celle de 1897 n’en
prescrivait que deux, dont I'un & I’entrée du golfe et I'autre
pres de Bassorah.

L’Empire Ottoman était représenté & la Conférence et
signa la Convention. En juillet 1899, une Commission
présidée par Tewfik Pacha fub chargée d'examiner la
question de ratification de la Convention ; & la suite de ses
délibérations, le Gouvernement Ottoman s’est déclaré prét &
ratifier la Convention Sanitaire de Venise en faisant les
quatre réserves auxquelles avait été subordonnée son
adhésion & la Convention de Paris de 1894 (v. note 6,
page 132), et en ajoutant les deux conditions suivantes :
1° que les dispositions de la Convention de Venise n’en-
travent d’aucune manidre les pieuses intentions des pelerins
musulmans ; 2° que le Gouvernement Ottoman soit autorisé,
chaque fois qu'il le jugerait nécessaire, & prolonger la
quarantaine de 13 jours établie par la Convention.

Ces réserves n’ont pas été acceptées par les autres parties
contractantes.

La Greoe a déclaré le 18 octobre 1899 son intention de ne
ratifier la Convention que le jour ol celle-ci serait ratifiée par
1a Turquie ; des autres Etats signataires, seuls le Portugal
et la Serbie ont déposé leur ratification.

La douzitme Conférence Sanitaire s’est réunied Paris
en 1903. Le but principal de cette Conférence était de
codifier les quatre Conventions antérieures, et d’y ajouter
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des mesures pour empécher la diffusion de la peste par
moyen des rats. Elle fut suivie par une Convention, qui a
incorporé, avec oertaines modifications, et sur un plan systé-
matique, les textes des Conventions de Venise (1892), de
Dresde, de Paris et de Venise (1897). Elle a réduit la
période d’incubation de la peste de dix & einq jours, ce qui &
permis une réduction correspondante dans les mesures pre-
scrites pour.contrdler la maladie. Elle a déclaré que le rat
est un danger dans la propagation de la peste, et a intro-
duit une nouvelle série de mesures pour parer i ce danger.
Elle a adopté certaines conclusions tendant & modifier la
composition et les attributions du Conseil Supérieur de
Santé de Constantinople. Efin elle a proposé la création
d’un Bureau International de Santé, qui doit siéger &
Paris. Cette dernitre proposition fut acoeptée en principe,
mais, pour son exéeution, la Conférence a laissé au Gouver-
nement francais le soin de saisir, lorsqu’il le jugera
opportun, de propositions & cet effet, les Etats représentés a
la Conférence.

Les délégués ottomans n’ont pas signé la Convention.
Ils étaient autorisés par leur Gouvernement de la signer,
mais les réserves qu’ils voulaient faire étaient tellement
nombreuses et importantes qu'elles auraient annullé presque
toute la Convention. Dans ces circonstances le Président
de la Conférence n’a pas accepté leur signature.

TITRE XLIX®

REGIME QUARANTENAIRE DES PROVENANCES
PAR TERRE

[Pour rdglement du 8 avr. 1840, voir Arist., vol. ITI, p. 173.]

Les cordons sanitaires établis en exéeution de ce rdgle-
ment sur les frontidres autrichienne, grecque et russe furent
en grande partie abandonnés par suite des recommandations
de la Commission mixte de 1868.

Le oordon sanitaire sur la frontidre turco-persane fut
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établi en 1849. En 1862, on commenga I'application du
tarif de 1839 A Bassorah, et les revenus ainsi réalisés
étaient attribués 3 I'entretien du cordon.

La Commission mixte de 1868 divisa les opérations de
I’Administration Sanitaire en trois services, dont Il'un
comprenait la frontidre persane et le port de Bassorah,
et posa le principe que les revenus du cordon terrestre ne
seraient pas confondus avec les revenus des droits mari-
times. Pour couvrir les dépenses nécessitées sur la fron-
tidre, 1a Commission inaugura les droits sur provenances
terrestres, qui furent, 3 la suite des modifications apportées
per les Commissions de 1876 et de 1882, incorporées dans
le Tarif de 1871-1882, art. 4; depuis oette époque, les
revenus terrestres se sont montrés suffisants pour le service
sanitaire sur la frontidre turco-persane et Bassorah.

En 1883, les trois services furent fusionnés au point
de vue administratif, mais avec réserve du principe de la

séparation financidre (*).

TITRE XLIX®

REGIME QUARANTENAIRE DES PROVENANCES

DE MER
TEXTE XLIX!
Dust., vol. II, p. 86
Reb. I 12g6. » » P- 305
lement. Kod., p. 4348.
Beg 27 mars 1840. Arilt.,gol.la.ll,p. 126.

[communiqué aux Missions par 1a Note verb. circ. du 18 juill. 1840.]
|traduction d’Aristarchi.]
E}: réglement est inséré intégralement vu I'impossibilité, en
Pabsence de toute codification de la législation sanitaire, d’enlever

toutes les parties modifiées soit par le nouveau Riglement de
1867 (v. XLIX") soit par des Circulaires codifides (v. XLIX").

g)E:: 1883 la fusion budgétaire des trois services fut acceptée par
1a 8. Porte et les Missions pour une période de trois ans ; mais n'a jamais
66 terminée depuis. Le surplus d'un service est versé au fonds de
réserve ot affeoté au déficit de l'autre. Le inort de la dernidre Com-
mission mixte, qui n’était pas acocepté pour d’autre raisons, prescrivit
¢ le maintien pour une nouvelle période jusqu'a la prochaine revision la
fusion budgétaire de trois services.’ (v. XLIXC, note 7.)
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Les modifications les plus évidentes sont indiquées autant que
possible.]

Le Conseil de Santé, sous la présidence de 8. E. Lébib effendi,
oomposé de la délégation étrangdre acoréditée par les différentes
Missions, & la demande de la 8. Porte, prés ledit Conseil, ainsi
que d’autres membres nommés par le Gouvernement de Sa Hautesse,
gétant réunis en conférence & I'effet de délibérer sur le choix du
systdme sanitaire le mienx approprié & cet Empire contre les pro-
venances de mer; animé d’un égal désir de concilier, autant que
possible, les garanties sanitaires avec les besoins du commerce
maritime, a, aprés mfire délibération, arrété d’'un commun accord
les résolutions suivantes:

Art. 1et, D¢ la Patente. — Tout navire arrivant & Constan-
tinople ou dans tout autre port de I'Empire Ottoman, devra étre
muni d’une patente de santé, qu’il sera tenu d’exhiber au préposé
de I'Office Sanitaire chargé de la réclamer.

Art. 2. Ily sura trois catégories de patentes, & savoir : Patente
netts, Patente suspects, Patente brute -

10 Bera réputée netie toute patente délivrée trente jours aprés
le dernier accident de peste. Le navire qui en est porteur sera
admis immédiatement en libre pratique avec ses passagers, équipage
et cargaison.

20 Sera réputée suspects toute patente délivrée quinze jours
aprés le dernier accident de peste. Le navire qui en est portear
fera une quarantaine de quinze jours, il est chargé, et de dix #'il
est vide.

30 Sera réputée brute toute patente délivrée dans l'intervalle
des quinze jours depuis le dernier accident de peste. Le navire
qui en est porteur fera une quarantaine de vingt jours s'il est
chargé, et de quinze s'il est vide. -

Art. 8. Navires sans Patents. — Tout navire qui ne sera pas
muni de sa patente de santé sera placé dans la catégorie des navires
portant patente brute, & moins que le capitaine ne puisse prouver
le contraire de maniére & écarter tout doute sur I'état sanitaire de
88 provenance.

4. Interrogatoire. — Les navires arrivant dans un port de
I'Empire Ottoman, aprés s’éire mis en liew de sdreté, enverront leur
embarcation & I'Office de Santé (*), oik les capitaines devront exhiber

(}) Le principe de I'arraisonnement & bord a été adopté aux Dardanelles
attendu que le systdme de reconnaissance et d’arraisonnement & terre
offrait de sérieux inconvénients pour les nombreux navires arrivant de
YArchipel, qui n'avaient d’autre motif de stopper ou de mouiller en rade
des Dardanelles que I'obligation de satisfaire aux prescriptions de l'art. 4.

La Société générale de navigation de Londres demanda, en 1891, de
réduire la perte de temps et d'éviter les accidents qui se sont souvent
produits & la suite de I'obligation pour les navires d’envoyer leur embaroa-
tion & I'Office de Santé. Cette demande fut portée devant le Conseil
Supérieur de Santé de Constantinople par M. le délégué d’Angleterre qui
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leur patente de santé et le r8le d'équipage, et subir un interroga-
toire dans lequel ils déclareront fiddlement les conditions sanitaires
du navire, ainsi que les communications qu’ils pourront avoir eues
durant le voyage. Si leur patente est nette, ils seront immédiate-
ment admis en libre pratique ; #i elle est suspecte ou brute, 1'Office
de Santé devra aussitét leur mettro & bord les gardes de santé, que
les capitaines seront obligés de recevoir, et oces navires seront
placés sous I'un des régimes quarantenaires prévus par l'art. 2 du
présent réglement (%),

Art. 5. Manifests. — Les navires en état de suspicion qui vou-
dront débarquer leur entidre cargaison et prendre pratique, seront
seuls tenus d’exhiber leur manifeste au préposé sanitaire du lieu du
débarquement. Hors ce cas spécial, I'exhibition du manifeste
ne pourra jamais étre exigée par les employés de cette adminis-
tration.

Art. 6. Navires chargés avec patente suspecte ou brute:

1° La quarantaine pour les navires chargés d’objets suscepti-
bles, tant suspects que bruts, leur sera comptée & partir du jour de
leur mouillage devant le lazaret. Ils ne pourront néanmoins étre
admis en libre pratique que dix jours aprds leur entier décharge-
ment, et les préposés de la quarantaine seront tenus de leur fournir
les magasing, portefaix et autres moyens nécessaires pour opérer
le débarquement de leur cargaison au moins dix jours avant
I'expiration du terme fixé pour leur quarantaine par l'art. 2 du
présent réglement.

30 Toutes les fois qu'un navire chargé d’objets susceptibles
aura débarqué au lazaret toute sa cargaison en moins de cing
jours, A dater de celui de son arrivée, ce navire rentrera dans la
catégorie des bitiments vides, mentionnés dans les paragraphes 2
et 3 de l'art. 2 du présent rdglement, et subira comme tel sa
quarantaine d’aprds la nature de sa patente, & partir du jour de
P'entier débarquement.

3° Quant aux navires que le vent empdcherait de se rendre
au mouillage du lazaret, ils pourront s’arréter partout ol le temps
le leur permettrs, et ils enverront de l& leurs marchandises au
lazaret. Il est bien entendu du reste que ces navires devront se
{)lwer 4 une distance convenable des navires en pratique, sous
‘obligation de se transporter, aussitt que le vent le leur permettra,
au mouillage destiné aux navires en quarantaine.

posa, dans la séance du 24 novembre 1891, I'établissement & I'Office de
g::% des Dardanelles d’un service de mouches & vapeur pour accorder la
pratique & bord des navires, qui fut adopté dans la séance du 17 janvier

1893.

Par suite des démarches des Missions le méme systdme a 6t6 6tabli en
1904 I'arraisonnement A Kavak au débouché du Bosphore dans la
Mer 1&'&.

(*) v. art. 2 § 2 du XLIX"
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Art. 7. Quarantaine pour les marchandises :

1° La quarantaine pour les marchandises susceptibles ne
daters que du jour ol elles auront été toutes débarquées dans le
lazaret ; elle sera de 20 jours pour les provenances brutes, et de
15 jours pour les provenances suepectes.

3° Dans le cas oi un navire chargé, en état de suspicion,
éprouverait des retards dans le déchargement de sa cargaison. soit
par I'abeence des magasins nécessaires, soit par la négligence des
prépoaés de la Santé & lui fournir les moyens d’opérer le débarque-
ment en temps utile, ces préposés et la Commission du lieu seront
responsables envers le navire de tous frais, dommages et intéréts
occasionés par ces retards. Il est bien entendu que cette dis-
position ne g'applique qu'aux ports od il existe des établissements
sanitaires.

Art. 8. Navires vides avec patente suspecte ou brute:

10 La quarantaine pour les navires vides, tant suspects que
bruts, leur sera comptée du jour ol ils prendront un garde de Santé
a bord, & condition toutefois qu’ils se soumettront aux mesures de
déeinfection prescrites par le garde précité.

3° Bera considéré vide et soumis & 15 jours de quarantaine
tout navire, porteur d’'une patente brute, qui serait chargé de
oéréales ou de toute autre marchandise non susceptible. La qua-
rantaine de ce navire datera du jour de son arrivée dans le port od
devra g'effectuer son déchargement, mais il ne pourra étre admis en
libre pratique qu’aprés avoir débarqué toute sa cargaison au moyen
de cribles. Ce navire pourra & eette condition purger sa quarantaine
dans tous les ports de I'Empire Ottoman oa se trouvent des auto-
rités sanitaires, bien que privés de lazaret.

Art. 9. Obligation de montrer la patente aux préposés des
détroits des Dardanelles et de la Mer Noire:

1° Tout capitaine quelconque arrivant & Constantinople par
les détroits des Dardanelles on de la Mer Noire, est tenu de
montrer aux préposés deedits détroits sa patente de santé.

29 Les capitaines ne sont point obligés, en remplissant cette
formalité, de communiquer avec ces préposés, ni de mouiller, ni de
permetire & qui que ce soit de monter A bord, & l'exception du
garde de santé, si toutefois le navire est en état de suspicion.

Art. 10. Obligation de prendre un garde de santé aux détroits
des Dardanelles et de 1a Mer Noire :

1° Tout navire suspect ou brut venant par le détroit des
Dardanelles, qu’il soit chargé ou vide, sera tenu de prendre un
garde de santé & I'Office Sanitaire des Dardanelles ou & celui de
Gallipoli, au choix du capitaine.

2° Tout navire suspect ou brut venant par le détroit de la
Mer Noire, qu’il soit chargé ou vide, sera tenu de prendre un
arde de santé & 'Office Sanitaire de Sari-Aéri ou & celui de Selvi-

urdu.
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30 Bi le navire est vide sa quarantaine commencera & dater
da jour ot le garde de santé est entré & bord, & condition qu'il se
soumettra aux mesures de désinfection presorites par ce dernier.
Seulement le capitaine devra en faire la déclaration au préalable et
au moment od il prendra le garde de santé. Dans ce cas, et i le
navire purge sa quarantaine durant le voyage, il sera regu & Con-
stantinople en libre pratique.

Sont exclus du bénéfice de cette disposition les navires mention-
nés dans le paragraphe 2 de l'art. 8 ainsi que ceux qui auront un
nombre de passagers au-deesus de celui #pécifié dans le paragraphe 2
de Vart. 20 du présent réglement.

4° Tout navire en suspicion qui aura regu le garde de santé,
De pourra communiquer, avant son arrivée & Constantinople, aveo
lee ports et lieux intermédiaires qu’avec les précantions requises et
sous la surveillance dudit garde (*).

g° 8i le navire est chargé, sa quarantaine devra toujours com-
mencer du jour de son arrivée dans le port, conformément aux
paragraphes 1, 2 et 3 de l'art. 6 du présent réglement.

Garde supplémentaire.

6° Arrivés & Constantinople, les navires vides qm n’suraient
pas terminé leur contumace en route, ainsi que les navires chargés,
recevront un garde supplémentaire, qu’ils conserveront, avec celui
pris aux postes de I'un des détroits, Jusqn'l l’expmtlon de leur
quarantaine.

Punition en cas de contravention.

7° Tout capitaine porteur d'une patente suspecte ou brute,
venant par les détroits précités et qui aurait négligé d’y prendre
un garde de santé, sera assujetti & une quarantaine double ou, s'il
doit repartir en état de suspicion, A une punition sévére infligée
par Vautorité compétente (*).

80 Il est bien entendu que les navires avec patente nette ne
seront tenus d’accomplir cette formalité ni au détroit des Darda-
nelles ni & celui de la Mer Naire.

Art. 11. Navires destinés pour la Mer Noire avec patente
suspecte ou brute:

1° Les navires, tant vides que chargés, venant de la Médi-
terranée et destinés pour la Mer Nom, avec patente suspecte ou
brute, seront également tenus de recevoir un garde de santé (*) aux
Dardanelles ou & Gallipoli, soit qu’ils veunillent purger leur quaran-
taine & Constantinople (*), soit qu’ils préférent poursuivre en contu-

1893.
1a0é d XLIXW
E Remp :li'unoma'n) e (v. Y
(

2 Rapporté par l'art. 8 du XLIX®,
Clazomdnes, v. art. 7 du XLIX®,
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mace pour leur destination. Arrivés ici(7), ils arboreront an mét
de misaine un pavillon jaune qu'ils garderont jusqu’s leur départ.

20 Il sera lotsible & ces navires de faire lewr quarantaine @
Constantinople, en se soumetiant aux mesures précitées dans les
articles précédents & Uégard des navires destinés pour ce port ; seule-
ment, et dans cc cas, les oapitaines devront déclarer lour intention
dans Uinterrogatoire qu'ils auront & subir conformément a Uart. 4

3° 8i, au oontraire, ils préferent poursuivre en contumace,
ils recevront & leur arrivée un garde supplémentaire qu’ils con-
serveront jusqu'a leur départ avec celui pris aux Dardanelles ou
& Gallipoli, et, avant leur entrée dans la Mer Noire, ils les débar-
queront 'un et I'autre au dernier poste sanitaire du détroit de
oette mer.

4° Les marchandises et les passagers destinés pour Constan-
tinople seront débarqués au lazaret de Kouléli, ot les marchan-
dises purgeront leur quarantsine conformément aux conditions
sanitaires du navire, et les passagers conformément & I'art. 10 de
ce réglement.

g° Les gardes de santé pris anx Dardanelles, & Gallipoli et &
Constantinople, seront & la charge des capitaines, qui leur payeront
leurs salaires et les frais de retour d’aprés le tarif.

Art. 12. Navires destinés de la Mer Noire pour la Mer Blanche
avec patente suspecte ou brute:

10 Les navires provenant de la Mer Noire, tant chargés que
vides, avec patente sus ou brute, prendront un garde de santé
4 I'Office Sanitaire de Bari-Yéri ou & celui de Selvi-Bournou, sans
&tre obligés de mouiller devant ces Offices. A leur arrivée 3 Con-
stantinople, les capitaines s6 rendront & UOffice de Sants, o ils
devront subir Uinterrogatoire, oonfmmem d lart. 4 du présent
réglement, et prendre un garde

29 Toutes les dlsposmons de l'art. 11 mhhva aux navires
suspects ou bruts destinés pour la Mer Noire, sont également ap-
plicables aux navires provenant des ports compromis de cette mer,
et qui, destinés pour la Mer Blanche, ne voudront pas purger lour
guarantaine & Constamtinople. Seulement ces navires auront la
Jaculté de débarquer au lazaret, au moment de leur départ, un des
dma:gatdaoamtatmmlmpayammaalmm,uaommmt
Tautre jusqu'a lewr arrivée auw Dardanelles (*°), oh ils devront le
remettre & 1'Office Sanitaire du lieu, en payant & ce garde ses
salaires et les frais de son retour d’aprés le tarif.

Art. 13. Navires chargés destinés pour les ports de la Mer de
Marmara:

Pendant leur

Ce pnvﬂege a 6t6 rap gorté par T'art. 7 du XLIX®, 1893.
2 par l'art. 8
9 nplft)lt garder tous les denx Jnnqn aux Dardanelles,
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1o Comme il n’existe point de lasarets dans les différents
ports de la Mer de Marmara, les navires chargés arrivant par le
détroit des Dardanelles avec patente suspecte ou brute et destinés
pour les ports ou lieux de cette mer devront, avant de se rendre
4 leur destination, subir préalablement leur quarantaine audit
détroit, en débarquant leur cargaison au lazaret des Dardanelles ou
de Galhpoh (™), pour y 8tre purifiée suivant son degré de suspicion.
8 le capitaine préfére poursuivre sa routs pour purger sa quaran-
taine @ Constantinople avant ds se rendre & sa destination, il en
aura la faoults, mais dans ce cas il sera tenu de prendre wn gards
de santé & Vun des Offices Sanitasres de oe détroit, conformément au
premier paragraphe ds Uart. 11 du présent raglomont ().

20 Les navires chargés provenant de la Mer Noire, aveo
patente suspecte ou brute et destinés pour les ports et lieux de la
Mer de Marmara, seront obhgés, avant de se rendre A leur destina-
tion, de purger leur quarantaine & Constants

Art. 14, Défense de monter & bord des nsvu'es avec patente
nette :

10 11 est expressément défendu anx préposés de Santé de
monter, dans aucun cas, & bord des navires porteurs d’'une patente
nette, ni & Constantinople, ni dans tous les autres ports ou lieux de
VEmpire Ottoman od sevront s’accomplir des formalités sanitaires.

20 Cette défense sera surtout observée rigoureusement envers
les navires qui, destinés avec patente nette, pour les ports de la
Mer Noire oh il existe des quarantaines organisées, ou bien de ces
derniers ports pour la Méditerranée, ne voudront pas communiquer
avec Constantinople ou tout autre lieu de la Turquie.

3° Ces navires seront de plus exemptés de I'obligation d’en-
voyer leur embarcation & I'Office de la quarantaine et de remettre
leur patento au préposé de la santé. Le préposé de l'office quaran-
tenaire devra se rendre prés du bord de ces navires pour que le
capitaine montre, sans communiquer, sa patente de santé.

4° Les navires arrivant & Constantinople seront tenus, le vent
le permettunt de mouiller & la Tour de Léandre et d’arborer leur
pavillon an mit de misaine, afin que lo préposé de I'Office de Santé
soit informé de leur intention et prenne les mesures convenables
pour leur faire parvenir les papiers dont ils doivent étre munis par
leurs chancelleries respectives.

Art. 15. Visite du médecin. — Il est expressément défendu au
médecin de I'Office de la Santé de monter & bord d’un navire en
état de suspicion ol se trouverait un malade. Dans ce cas, le
malade devra étre inspecté par lui, dans I'embarcation du bord,
4 une distance convenable, et transporté au lazaret si le médecin le
jugerait néoessaire.

(M) Lisez Clazomdnes, prés de Smyrne, le lazaret & Najara a 6t6 mis
hors de service en 1865. (v. XLIXS, arts. 6 et 7, 1871.)

{**) A Kavak i 'entrée du Bosphom ou i Sinope,
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Art. 16. Navires qui voudraient repartir en quarantaine:

10 Les navires arrivant dans un port ou lien de I’Empire
Ottoman avec patente suspecte ou brute, qui voudront y débar-
quer leur cargaison et passagers soit en entier soit en partie, et
repartir en quarantaine, en auront le droit, et ils ne nt pas
étre Menuponrpmndrepnﬁn}::.r I sera fait seulement
mention de cette circonstance dans patente.

20 Les marchandises et passagers destinés pour ce port seront
débu‘tiués au lazaret, ot les marchandises purgeront leur quaran-
taine d’aprds les conditions sanitaires du navire, et les passagers
conformément & 1’art. 20 du présent réglement.

Art. 17. Des lienx de reliche:

1° Tout navire porteur d'une patente nette qui sura com-
muniqué en route avec un lien ou des bitiments suspects ou bruts,
sera passible des rigueurs quarantenaires réclamées par l'état
sanitaire du lien ou dee navires avec lesquels il aura communiqué.

2° Lorqu’un navire avec patente suspecte ou brute sera obligé
de relicher dans un port ou lien queloonque de I’Empire Ottoman
rour se proourer des vivres, de l'ean, on pour toute sutre raison,
'Office de Santé devra lui permettre de se pourvoir du nécessaire
sauf les précautions ordonnées par les rdglements sanitaires, sans
Pobliger & entrer en quarantaine ou A prendre un garde de santé.
Dans le cas ol le capitaine passerait la nuit dans le port, I'Office de
de Banté placera auprds du navire une embarcation montée par un
garde de santé chargé d’empécher tout contact entre ce navire et la
ville. Le capitaine sera tenu de payer & I'office de ce lieu quinse
piastres par jour pour tout le temps qu'il devra y rester.

Art. 18. Navire sur lequel il y aura la peste. — Aucun navire
4 bord duquel un accident de peste se sera manifesté ne pourra
quitter le port avant d’avoir purgé ss quarantaine, et subi les
mesures de désinfection prescrites par I’Office de Santé.

Art. 19. Navires en quarantaine. — Tous les navires en quaran-
taine sont tenus d’avoir un pavillon jaune au méit de misaine
et une flamme jaune & un point apparent de leur canot, & l'effet
de faire connaltre leur état sanitaire et d’emp8cher toute approche.

Art. 20. Des passagers:

1° Les passagers arrivés sar des navires avec patente suspecte
ou brute feront lear quarantaine au lazaret. Il sera toutefois permis
A trois passagers tout au plus désignés par le capitaine de rester i
bord poury purger leur quarantaine aux mémes conditions imposées
au navire. Les passagers destinés pour le lagaret y seront trans-
portés dans Pembarcation du navire, et leur quarantaine com-
mencera 3 dater du jour de leur arrivée dans cet établissement.
Elle sera de quinze jours pour la patente brute et de dix pour
la patente suspecte.

20 Les passagers venant de la Méditerranée sur des navires
vides de provenances brutes ou suspectes, et dont le nombre ne
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dépasserait pas celui de six, participeront au bénéfice de la ficilité
accordée A ces mavires par le 3me paragraphe de l'art. 10 du
présent réglement, tout autant qu'ils se seront soumis en route aux
mesures de désinfection prescrites par le garde de santé.
3° Il est bien entendu que tout navire vide porteur d’un
nombre de passagers au-dessus de celui spécifié dans le paragraphe
E‘:aédent, restera dans la catégorie des navires chargés, Il sera
igible seulement aux passagers arrivant de provenances brutes de
faire le gpoglto, et, dans ce cas, ils jouiront des facilités réservées
cette mesure, en se conformant toutefois anx obligations pre-
scrites dans l'instruction y relative.
4° Tous les passagers embarqués A bord des bateaux & vapeur
ou bitiments & voile devront étre munis d'un bulletin de santé
(teskéré) délivré ou visé par l'autorité sanitaire du lien de leur
départ. Le capitaine sera tenu, & son arrivée, d’exhiber & I’Office
de la Santé ces teskérés avec la patente du navire. Dans le cas ou
I'un de ces teskérés serait suspect ou brut, le navire subira les
conséquences de cette irrégularité.
g° Tout passager qui ne serait pas muni d’un bulletin
de santé sers placé dans la catégorie des provenances brutes, s'il
ne peut fournir des preuves qui n’admettraient pas le moindre
doute sur sa provenance. ,

Art. 21. Des bateaux & vapeur. — Pour éviter des frais considé-
rables aux bateaux & vapeur qui font le service hebdomadaire, il
leur sers permis de conserver leurs gardes A bord pendant tout
le temps ok leurs provenances seront compromises ou en état
de suspicion.

Art. 22. Les délits et contraventions. — Pour tout délit om
contravention en matidre sanitaire ddment constatée, le délinquant
sera remis & I'autorité dont il reléve pour étre jugé et recevoir la
punition méritée.

Art. 23. Navires dont 'état sanitaire n'aurait pas encore été
constaté par le préposé de I'Office de Santé. — I est défendu 3 qui
que ce soit d’approcher des navires arrivant dans un port ou lien
quelconque de I'Empire Ottoman ot il existe des quarantaines,
avant que ces navires aient été raisonnés par l'employé de la
Santé chargé de ce service. Si quelque personme, ignorant cette
défense, voulait s’en approcher, le capitaine sera tenu de l'en em-
pécher. En cas de contravention, le coupable sera arrété par les
employés sanitaires sans aucun égard ni & sa condition ni A sa
qualité, et il sera remis A Vautorité compétente pour recevoir
sa punition, aprés qu'il sura purgé sa quarantaine s'il se trouve
ocompromis.

Art. 24. Délivrance des nouvelles patentes:

10 Les Offices de Santé ne délivreront aux navires de nouvelles
patentes que 1° lorqu'un navire aura purgé sur les lieux ea
quarantaine et sura été admis en libre pratique ; 20 lorsqu'il aurs
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embarqué ou débarqué des marchandises sans &tre en état de
suspicion.
2° Quant aux navires de passage et de reliche I'Office de
Santé ne fera qu'apposer un simple visa sur la patente dont
ils seront
Art, 25. Des droits quarantenaires. — La perception des droits
quarantenaires d’aprés le tarif commencera & Constantinople da
jour ou le présent réglement sera signé par MM. les deéléguée
et autres membres du Conseil de Santé, et, dans les autres ports de
};Empire, du jour ol il sera regu par les employés sanitaires de ces
eux.

Art. 26. Bitiments de guerre:

19 Les bitiments de guerre ottomans et étrangers provenant
de ports suspects ou bruts, seront assujettis aux mémes meeures que
les batiments vides; ils recevront & bord deux gardes de santé, et
devront se soumettre aux mesures de désinfection presorites par les-
dits gardes, dont I'un devra toujours se trouver dans ’embarcation
lorsque oelle-ci sera de service.

2° La quarantaine pour oes bitiments sera de douze jours pour
les provenances brutes et de sept pour les provenances suspectes,
A dater du jour de la réception des gardes de santé & bord.

3% Comme quelques-uns de ces bitiments ne sont pas munis
d'une patente de santé, leurs commandants seront tenus, & leur

par l'un des deux détroits, de déclarer sous leur parole
d’honneur, leur provenance, ’état sanitaire de leur navire ainsi
mea communications qu’ils peuvent avoir eues durant le voyage.
ivés & Constantinople ou dans tout autre port de I’Empire
Ottoman, ils se rendront & I’Office de Santé pour y remplir et
signer la formule des questions qui leur sera présentée par le pré-
posé de cet office chargé de les admettre en libre pratique, si la
provenance est nette, et, dans le cas contraire, de leur faire con-
naltre les mesures auxquelles ils devront se soumettre.

Membres du Conseil.

Lébib effendi, président. Backi effendi. I Robert. A. Pezzoni.
F. Bosgiovitch. Dr. M. Marchand, Dr. V. Morpurgo. Richard
‘Wood. A. Steindl. J. Bosgiovitch. Dr. Agop Davout Oghlu,
F. Lapie. Dr, André Leval. G. Franceschi. Dr. L. Hermann,
8. Vandina,

TEXTE XLIX!
Cholérs.
? . . Kod. p. 3472 (grec).
aéeglse:::t du Conseil 23 janv. 1867. Arist. 1T, p. 147 ( 3

Ce rdglement est basé sur le rapport de la Conférence
Internationale Sanitaire de 1866,
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La Turquie n'adhéra point & la Convention de Dresde
sur le choléra signée le 15 avril 1893 (State Papers LXXXYV,
P- 7) par I'Allemagne, I’Autriche, la Belgique, la France,
I'Italie, les Pays-Bas, la Russie, la Suisse et I'Angleterre.
Par see réserves lors de la ratification de la Convention de
Venise du 3o janvier 1892 (State Papers LXXXV, 19,
v. XLIX?) la Turquie & maintenu le rdglement ci-dessous :

Art. 1er, La quarantaine contre les provenances de choléra
comprend l'isolement pendant un temps déterminé, ainsi que la
purification et la désinfection. Elle s’applique tant aux provenances
par mer que par terre.

Art. 2. La durée de la quarantaine pour les provenances
tant par mer que par terre est de 10 jours pleins, soit dix fois
24 heures (*).

De la quarantaine des navires.

Art. 8. Les navires & bord desquels s’est manifesté le choléra
ou des accidents cholériques, pendant la traversée ou dans le port
d’arrivée, sont assujettis & 10 jours de quarantaine & compter du
moment du débarquement des malades et des passagers.

Les passagers, #il y en a, sont débarqués au lazaret ainsi que
les marchandises, et les navires sont soumis & la désinfection.

Les navires de cette catégorie ne peuvent pas faire d’opérations
d’embarquement ni quitter le port avant lexpiration de la
contumace.

Art. 4. Les navires arrivant d’un lieu contaminé, sans accidents
cholériques pendant la traversée, font, comme ceux mentionnés
dans larticle précédent, 10 jours de quarantaine dans le port
darrivée. Mais si leur traversée a duré 11 jours, la quarantaine
ne sera que de 9 jours, et ainsi de suite la quarantaine ira
en diminuant en raison inverse de la longueur de la traversée
Jjusqu’a concurrence de 19 jours et d’aprds I'échelle suivante :

Aprés 10 jours de traversée 10 jours de quarantaine. Aprds
11 jours de traversée g jours de quarantaine; 12, 8; 13, 7; 14,
6; 15 5; 16, 4; 17, 3; 18, 2; 19 et plus 24 heures.

11 est bien entendu qu'il s’agit de navires dont les conditions
hygiéniques seraient reconnues bonnes et dont la cargaison ne
seraient pas compromettante.

Bauf encombrement ou mauvaises conditions hygiéniques, les
passagers de ces navires restent 4 bord ainsi que les marchandises
non-sujettes & purification.

() Au mois de juillet 188g, lors de 1'é6pidémie de choléra en ﬁgypfa, Ia
quarantaine a été fixée par Iradé Impérial & un terme de 15 & 20 jours, et
en 1903, malgré les représentations de quelques-unes des Missions et
I’opinion adverse du Conseil, une quarantaine de 12 jours fut imposée.

T m L
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Ces navires sont soumis 3 des mesures d’hygitne et, 8'il y a lieu,
A la déeinfection. Ils peuvent quitter le port en état de contumsoce,
mais ils ne peuvent faire d’opérations de débarquement que dans les
ports & lazaret et avec les précautions d'isolement ot de purifica~
tion convenables. Quant aux opérations d’embarquement, elles
peuvent étre faites dans tous les ports oh existe un médecin
sanitaire et sous sa surveillance.

Art. 5. Pour les navires qui ont & bord un médecin com-
missionné, c’est-d-dire chargé d’exercer les fonctions de médecin
sanitaire, et qui sont dans de bonnes conditions d’hygidne, le temps
de quarantaine peut &tre compté i dater du départ du port con-
taminé, #'il n'y a pas en d’accidents cholériques pendant la tra-
versée. Ils complitent la quarantaine réglementaire de 10 jours
pleins dans le port d’arrivée, d’aprés ’échelle suivante :

Aprés 34 heures de traversée 9 jours de quarantaine. Apris
2 jours de traversée g jours de quarantaine, aprés 3, 7; 4, 6; 5, 5;
6,4;%, 3;8,2; 9 et plus 24 heures.

De sorte que pour les navires de cette catégorie dont la traversée
surait dépassé 9 jours la quarantaine sera toujours d’au moins 24
heures, de méme que pour les navires mentionnés dans l'art. 4
dont Ia traversée dépasserait 19 jours.

Art. 6. En principe, tout navire en patente nette qui touche
dans un port contaminé ne peut y faire aucune opération d’embar-
quement ol de débarquement sans étre compromis. Mais il est fait
exception pour le débarquement des dépéches, lettres et journaux,
et dans quelques cas urgents, pour le débarquement de vivres,
le tout sous la surveillance des autorités sanitaires.

De la quarantaine des passagers.

Art. 7. Les passagers des navires & bord desquels g'est manifesté
le choléra ou la diarrhée cholérique sont débarqués au lazaret
ou dans un endroit pouvant en tenir lieu. Ils y purgent une
quarantaine de 1o jours pleins & dater du moment de leur séques-
tration.

Art. 8. Sauf le cas d’encombrement ou de mauvaises conditions
hygiéniques, les passagers des navires exempts d’accidents cholé-
riques font quarantaine & bord. Toutefois, dans certains cas, ils
peuvent étre admis au lazaret si les conditions de I'établissement
le permettent.

Art. 9. Les différents groupes de quarantenaires admis dans
un lazaret sont séparés les uns des autres suivant la date de
Parrivée et I'état sanitaire de chaque groupe.

Art. 10. Les personnes atteintes de choléra ou de diarrhée
cholérique sont séquestrées & part ; elles sont strictement isolées
des autres quarantenaires et regoivent les soins médicaux que
réclame leur état.
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Des hardes et effets des marchandises, groupes, lettres
et paquets.

[sans importance actuelle.]

Art. 11, Les hardes, le linge et en général tous les effets & usage
des quarantenaires, soit & bord, soit dans le lazaret, sont soumis &
la purification par les moyens appropnés

Le linge des malades et les objets de literie ayant servi aux
cholériques subissent la désinfection réglementaire et, au besoin, ils
sont détruits par le feu.

Art. 12. Les marchandises en général sont exemptes de purifi-
cation; toutefois il est fait exception pour les vieux effets A usage
et en général pour toutes les étoffes ayant servi, pour les laines
non-lavées, les vieux cotons, les crins, les plames, les peaux non-
manufacturées et autre débris d’animaux & Iétat brut qui sont
considérés comme marchandises susceptibles et sont soumis aux
moyens usités de purification. Les drilles et les chiffons de pro-
venance cholérique seront soumis 3 une désinfection rigoureuse
et seront méme détruits par le feu si cela était jugé nécessaire.

Les animaux vivants sont exempts de quarantaine; seulement,
dans certains cas, ils ne sont livrés qu’aprés avoir été immergés
dans Pean.

Art. 13. Les lettres, paquets et groupes sont purifiés selon des
instructions spéciales.

De la patente de la Santé.

Art. 14. La patente délivrée par I'autorité sanitaire du lieu de
départ est netts ou brute. La patente nette atteste I'absence du
choléra asiatique, la patente brute en constate la présence dans la
circonscription du lieu ou elle est délivrée ou visée. Elle doit
faire mention des premiers cas de choléra asiatique observés,
et signaler la persistance de 1’épidémie ainsi que la date de sa
disparition. La patente est délivrée nette 10 jours aprés le
dernier cas de choléra dans la circonscription du lien oh a régné
Y'épidémie.

Art. 15. La patente nette donne droit, en principe, 4 la libre
pratique immédiate, sauf le cas d’accidents cholériques constatés
ou soupgonnés A bord du navire qui en est porteur, ou des cir-
constances de nature & mettre en doute I'exactitude de I'attestation
donnée par la patente. La patente brute entraine la quarantaine
de la provenance avec les circonstances aggravantes ou atténuantes
précisées dans les articles 3, 4 et 5 du présent réglement.

Art. 16. La patente brute de choléra délivrée au point prmntlf
de départ, ne sera pas échangée dans les ports de reliche jusqu'a
Parrivée du navire & destination définitive. Elle sera seulement
visée partout oh le navire touchera.

L2
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Discuté au Conseil de Santé et approuvé dans les séances des
15 et 19 janvier 1864.

TEXTE XLIX3,
Riglement du passage 33 Reb. 1288.  Dust,, vol. I, p. 896.
des détroita. 12 juin 1871, Kod,, p. 4385.

[réglement abrogé du 11 aodt 1863.]
[Les passages qui ont été reproduits sans modification dans
le réglement du 1%F aolt 1893, sont supprimés et seront trouvés
dans le XLIX®]

Art. 1., Tout navire A voiles ou & vapeur doit, avant de
franchir I'un ou l'autre détroit, subir ’arraisonnement et faire
viser sa patente de santé aux offices préposés & cet effet A I'entrée
du Bosphore, #'il vient de la Mer Noire, et aux Dardanelles, #il
vient de la Mer Blanche (*).

La contravention & cette disposition est frappée d’'une amende
oonformément aux rdglements en vigueur.

Art. 2. En temps de choléra, les navires & voiles ou & vapeur
ayant eu & bord des accidents cholériques purgent leur quarantaine
aux Dardanelles (%), 8'ils viennent do la Mer Blanche, et & I'entrée
du Bosphore, ¢'ils viennent de la Mer Noire.

Dans l'un et I'autre cas, ils ne peuvent poursuivre leur voyage
qu'aprés expiration de leur quarantaine.

Art. 8. Les navires provenant d'un port contaminé, 3 destina-
tion d’un port ottoman, bien que sans accidents cholériques &
bord, subissent la quarantaine réglementaire au lagaret des Dar-
danelles *), #'ils viennent de la Mer Blanche, et & I'entrée du
Bosphore, #'ils viennent de la Mer Noire.

Art. 4. Les navires & vapeur provenant d'un port contaminé,
sans accidents cholériques & bord et A destination d'un port
étranger, peuvent franchir les détroits sans communiquer nulle
part, sous la surveillance de deux gardes de santé, pris aux Dar-
danelles, #'ils viennent de la Mer Blanche, et & l'entrée du
Bosphore, s'ils viennent de la Mer Noire.

(") L'artiele 1** du réglement du 1z aott 1863 laissait la faculté aux
navires venant de I'Archipel et allant en Marmara, & Constantinople ou
dans la Mer Noire, de subir de I'arraisonnement, indistinctement, dans un
des cinq postes sanitaires placés-le long du détroit (Seddul-ul-Bahr,
Aspra-Homata ou Taches blanches, Chanak-Kaleh ou Dardanelles,
Lampsaki et Gallipoli). Oette faculté — dont quelques capitaines croient
pouvoir encore user, ee qui leur oocasionne l'application de mesures
coercitives, des amendes et des retards — n’existe plus. — [Bulletin de la
Ch. de Comm. frangaise, n° 8o, nov. 1893, p. 16.]

(*) A Clazomdnes, prds de Smyrne, v. XLIX?, art. 7.

(") A Clazombnes, prés de Smyrne, v. XLIX®, art. 7.
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Ils déposent les gardes de santé & la sortie du détroit opposé &

celui ol ils les ont pris, c’est-a-dire soit aux Dardanelles, soit an
Kavak d’Asie, selon les cas.
* Art. 5. Les navires & voiles provenant d'un port contaminé,
sans acoidents cholériques & bord, peuvent également franchir les
dewx détroits et suivre lour voyage pour Véiranger aus com-
ditions suivantes (*) :

gl;mste de l'article est reproduit dans 'art. 8 du XLIX".]

6. identique avec l'art. 9 du XLIX".]

Art. 7. Tout navire en état de quarantaine qui, dans le trajet
des détroits et de la Mer de Marmara aurs communiqué avec le
littoral ou avec un autre navire, sera passible d’'une amende
de dix piastres médjidié par tonneau.

Discuté au Conseil de Santé et approuvé dans la séance du
y février 1871.

TEXTE XLIX¢,

Passage des Dust., vol. I, p. 897 (turc).
flétroits,. y févr. 1871. Kod., p. 4387 (greo). (turc).
instructions.

[Les paragraphes 1 & 5 de cette Instruction ont été rapportés

per lo réglement du 1 aofit 1893, v. XLIX®]

6° Les navires provenant de la Mer Noire et qui poursnivent
leur voyage 4 travers les deux détroits, sont soumis A la visite
médicale & leur arrivée au Kavak d’Asie, en méme temps qu’ils
embarquent les gardes de santé chargés de les lurveilf:r. Et,
comme ils doivent rester dans cette position un temps plus ou
moins long, soit pour faire du charbon, pour se ravitailler, pour
recevoir leurs expéditions, soit pour toute autre cause, ils subiront
une seconde visite médicale avant de quitter lear mouillage. 8i
le résultat de cette visite est satisfaisant, la patente de santé en
fera mention dans le visa. 8i, au contraire, la visite médicale
s pour effet de découvrir I'existence du choléra, le navire est
retenu en quarantaine et ne peut quitter le mouillage qui lui est
assigné qu’aprés I'avoir accomplie.

7o En principe, il est arrété per les rdglements applicables
A l'entrée du Bosphore que les navires A destination de Constan-
tinople ou de tout autre port ottoman, ainsi que les navires
ayant eu des accidents cholériques A bord, doivent subir la quaran-
taine & 'entrée de ce détroit. Cependant I'’Administration s’est
réservé de choisir une localité convenable hors du canal et aussi
rapprochée que possible de son embouchure. Le choix de cette
localité est & faire, conformément & la déoision prise per le Conseil
de Santé A ce sujet. Mais en attendant, la quarantaine aura lieu,

(*) Oe privildge a ét6 enlevé aux voiliers par V'art. 11 du XLIX®,
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au besoin, dans les parages de Kavak, soit A4 Buyuk-Liman, soit &
Omur-yéri.

80 La taxe sanitaire et les frais de quarantaine, calculés
d’avance, sont payables & l'office de Kavak pour les navires se
rendant de la Mer Noire dans la Mer Blanche, & V'office des
Dardanelles pour ceux qui de la Mer Blanche passent dans la mer
Noire.

Discuté au Conseil de Santé et approuvé dans la séance du
u février 1871,

TEXTE XLIX®

T::gnl:';g:: Détroits, . goqt 1893. Arch. de 'Adm. San.

Art. 16r, Les navires arrivant de la Méditerranée aux Darda-
nelles sont divisés en deux catégories :
(a) Navires ayant droit A la libre pratique;
(5) Navires sujets A la quarantaine.
Navires transitant les Détroits en libre pratique.

Art. 2. L’arraisonnement sanitaire des bateaux & vapeur et des
navires & voiles, arrivant de la Méditerranée aux Dardanelles
et qui n’ont aucune opération & y faire pourra avoir lieu & bord
ou & terre facultativement au choix du capitaine du navire,

Art. 3. Le capitaine qui désire que I'arraisonnement se fasse
@ bord de son navire doit, & son arrivée aux Dardanelles, hisser au
mAt de misaine le pavillon convenu composé comme suit : cinq bandes
rouges s'alternant avec cinq bandes jaunes de 1o centimétres
chacune de largeur et 2 médtres de longueur placées horizontale-
ment. Il aménera son navire aussi prés que possible de Poffice de
Santé de Tchanak-Kalé.

Art. 4. Aussitdt que le navire aura déployé le signal convenu,
Yofficier sanitaire se rendra auprde de lui dans I'embarcation &
vapeur de I'Office de Santé (mouche ou remorqueur), afin de
le soumettre A l'arraisonnement. Avant de monter a bord, il #'in-
formera, auprds du capitaine, de sa provenance et de sa destination,
de Pétat sanitaire du personnel & bord pendant le voyage et A son
arrivée; #'il a reliché, en cours de voyage, dans quelque port
ou communiqué avec des navires. Si & la suite de cet interroga-
toire préliminaire, officier sanitaire juge que le navire & droit & la
libre pratique, il montera & bord et procédera & I'arraisonnement

lementaire. 8i, au contraire, il le considére comme étant sujet
A la quarantaine, il invitera le capitaine & se rendre & Clazoménes
pour y subir sa contumace. Toutefois le capitaine pourra, avant
de quitter les détroits, envoyer son embarcation & I’Office de Santé
de Tchanak-Kalé pour y subir Il'interrogatoire et s’assurer #’il est
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réellement soumis au régime quarantenaire. Dans ce cas le bateau
de Santé it remorquer l'embarcation du navire jusqu'a
I'Office de m la ramener au navire aprés ’accomplissement
des formalités réglementaires.

Art. 5. Les bateaux de I'Office de Santé sont exclusivement
destinés & ce service et ne doivent 8tre affectés A aucun autre but.

Art. 6. L'arraisonnement sanitaire des caboteurs se fera, comme
par le passé, A un des Offices de Santé du Détroit des Dardanelles,
savoir: & Set-ul-Bahar, & Erenkeuy, A Tchanak-Kalé, & Gallipoli
ou & Lampsaque.

Navires transitant les Détroits en quarantaine.

Art. 7. Les bateaux & vapeur provenant d’un port contaminé &
destination d’un port étranger de la Mer Noire, de la Mer d’Azof
ou du Danube peuvent, 8'ils sont indemnes de choléra, de peste
et de fidvre jaune, franchir les détroits sans communiquer nulle
pert.

Ces bateaux subiront & leur arrivée & Tchanak-Kalé I'interroga-
toire préliminaire fait par I'officier sanitaire qui ne communiquera
pas avec eux. Si le bateau n'a eu & bord aucun cas de choléra,
peste ou fidvre jaune, il recevra du bateau de I'Office de Santé
deux gardes de santd sous la surveillance desquels il transitera
les détroits. Il les débarquers & Kavak au lazaret de Monastir-
Agha.

Si au contraire il a en des cas de ces maladies, le bateau sera
repoussé sur Clazoménes.

Art. 8. Sauf le cas de force majeure, les bateaux qui franchissent
les détroits en &tat de quarantaine, ne peuvent stationner sur
aucun point de leur trajet, depuis 'entrée des Dardanelles jusqu’a
Kavak d’Asie.

Art. 9. Tout bateau franchissant les détroits en état de quaran-
taine, doit porter au grand mét, pendant tout le trajet, y compris
celui de la ﬁer de Marmara, un pavillon jauns d’au moins deux
mdtres carrés.

Art. 10. Les taxes sanitaires (droit de reconnaissance et frais
de gardes de santé) sont prélevées & Kavak.

Art. 11. Les navires & voiles provenant d’'un port contaminé
n’ont pas la faculté de transiter les détroits.

Discuté aw Conseil Supérieur de Santé et approuvé dans la
séance du 20~1°F aodt 1893.

TEXTE XLIX®.
Remorqueurs dans Dust., vol. IV, p. 586.
les détroits, 20 mars 1366, Kod., p. 4383.
réglement spécial. Arist., vol.III, p. 143.

Arch. de ’Adm. San.
Art, 1er, Les bateaux remorqueurs qui se rendent dans la Mer
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Noire aveo des navires A la remorque, ou seuls, & la recherche
de navires & remorquer, sont dans I'obligation de se rendre & leur
retour dans le Bosphore, soit avec les navires pris & la remorque,
soit seuls, s'ils n'en avaient pas pris, devant I'Office de Santé
de Kavak d'Asie, ou celui établi dans la baie de Buyukdéré, pour
y accomplir la formalité de I'arraisonnement exigé par le régle-
ment organique en vigueur.

Art. 2. remorqueurs seront assujettis au méme régime
sanitaire que les navires remorqués par eux, et comme ceux-ci, ils
recevront la pratique, ou ils subiront les mesures de quarantaine
dans les cas prévus par le réglement organique.

TEXTE XLIX'.
Arraisonnement des Navires.

[Titre IIT du Recueil des Circulaires de I’Administration
Sanitaire (*).]
Instructions Générales.

Art. ler, 1o Afin qu'aucun doute ne puisse subsister sur les
conditions des navires arrivant en patente nette dans un port de
I’Empire, 'arraisonnement fera, de la part des offices, 'objet d’un
minutienx interrogatoire pour se rendre bien compte de toutes les
conditions du voyage en cours du navire que de son voyage
précédent, de I'état sanitaire du bord, des rel&cqhes forcées ou régu-
lidres durant le parcours, des communications possibles en pleine
mer avec d’'autres navires dont la provenance est inconnue, et enfin
de tout ce qui peut intéresser le service sanitaire pour Y'enregistre-
ment du navire et l'obtention de la libre pratique. Ce n’est

u’aprés ces minutieuses recherches et, dans quelques cas douteux
e 'examen des papiers du bord établissant une parfaite confor-
mité avec la patente du navire, que la libre pratique sera accordée
—{Ciroulaire 310).
2° Les recommandations les plus expresses sont faites aux
Agents Sanitaires pour que toutes les facilités compatibles avec les
réglements soient accordées & la navigation, afin qu’elle n’éprouve
pas des retards dans les ports de 'Empire dans I'accomplissement
des formalités de 1'arraisonnement sanitaire—(Circ. 24).
3° Pour que les formalités de I'arraisonnement s’accomplis-
sent avec toute la célérité désirable, il est nécessaire que le person-
nel sanitaire soit secondé par un peu d’attention de la part des
capitaines qui doivent étre munis de tous les documents néces-
saires pour l’'arraisonnement de leurs navires, tels que la patente

(*) Note aurecueil de 1903 : Les présentes instructions administratives,
arrétées sans préjudice des réglements en vigueur, rem?hoent toutes les
_cireulaires précédentes traitant du servioe sanitaire de I'Administration.
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sanitaire originaire, le registre du bord, le certificat de jange—
(Cire. 116).

4° Aucun passager ne peut quitter le bord qu'aprés I'obten-
tion de la libre pratique—(Cire. 269).

5° Les riglements défendent formellement aux navires &
destination de la mer Noire, en passant par Constantinople, de
débarquer et embarquer des passagers avant d’avoir accompli les
formalitée sanitaires & l'office de Galata. Les navires en contra-
vention seront déférés A leur autorité respective, sans préjudice
des mesures qui pourraient étre prises d’autre part & leur égard—
(Cire. 139).

6° En exécution des rdglements sanitaires il est rigoureuse-
ment défendu d’aborder les navires srrivant dans le port sous
pavillon jaune et n'ayant pas emcore regu la pratique dans les
formes requises. Toute personne qui aurs contrevenu & cette
disposition sers soumise, avec I’embarcation par elle montée, an
méme régime quarantenaire que le navire qu'elle aura abordé,
et elle sera tenue responsable des conséquences qui pourraient
éventuellement résulter du fait de cette contravention—(Cire. du
6 sofit 1897).

De lp pratique de nuit.

Art. 2, 10 Suivant la rdgle établie, et sauf autorisation spéciale
pour des ports de relfche, la pratique ne doit pas se donner aux
navires arrivant dans les ports ottomans aprés le coucher du
soleil. Toutefois, en égard aux intéréts de la navigation, il sera
aocordé une demi-heure de tolérance aprés le coucher du soleil pour
les formalités de I'arraisonnement et de la pratique & donner anx
navires arrivant en bonne condition de santé—(&irc. 176).

29 La pratique de nuit accordée par autorisation spéciale de
I’Administration et avec le consentement de I'autorité locale, aux
bateaux-poste et & ceux desservant une ligne régulitre de voyages,
ne doit leur étre donnée qu'aux échelles ot ils s’arrétent momenta-
nément en cours de voyage et non dans les ports ot ces bateanx
doivent g’arréter pour repartir & jour fixe (*).

Moyens de communication.

Art, 8. 10 Pour des navires devant transiter sans communiquey
la présence & bord d’un pilote local et I'emploi de la pilotine
de celui-ci par les capitaines pour se rendre & 'office constituent
des motifs évidents de communication ne permettant plus ni
le placement & bord des gardes de santé, ni I'annotation exigée sur
la patente.

s pilotes peuvent assister les capitaines le long du bord,

™ v. note i I'art, 6 du LII*
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et ceux-ci doivent se rendre A I'office sur leurs propres embarcations
—(Cire. 166).

20 Les bateaux de l'office étant exclusivement destinés & ce
service, ne doivent pas étre affectés & aucun autre but. Seule la
présence des Agents Sanitaires y est permise.

Les intéressés auprés des navires ne powrront communiquer
avec qu'aprés l'arraisonnement et seulement lorsque la mouche
de la santé s’en sera éloignée, car il est expressément défendu anx
intéressés de passer par 'embarcation A vapeur de la santé pour
monter A bord des navires.

Il est également interdit & la mouche de la santé de prendre &
la remorque les embarcations des pilotes, shipchandlers, agents de
bateaux ou autres.

Les Agents Sanitaires, au lieu de monter A bord, sont autorisés
A inviter les capitaines & descendre dans la mouche pour y remplir
les formalités de 'arraisonnement, bien entendu aprés que l'arrai-
sonnement préliminaire aura eu lieu entre I’Agent Sanitaire dans
la mouche et le capitaine encore sur le navire—(Circ. du re

octobre 1895).
Cas spéciaux.

Art. 4. 10 L’exemption des droits sanitaires dans les cas
Erém par le réglement et les instructions concernant le service
scal n’exclue pas I'accomplissement obligatoire des formalités
réglementaires relatives & la reconnaissance et A l'arraisonnement
des navires.

20 Dans le cas ol un bitiment de guerre arriverait dans
un port de 'Empire sans &tre muni de la patente de santé, une
attestation signée de son commandsnt, déclarant la provenance
originaire du navire, les lieux de reliche en cours de voyage ainsi
que 'état sanitaire du bord pendant la traversée et & I'arrivée suffi-
rait pour les formalités de l'arraisonnement. De plus, lorsque le
navire aura achevé le terme de la quarantaine & laquelle il serait
sujet, il ne sera soumis de la part de I'Office de Santé ni & la
visite médicale, ni & la désinfection.

Dans ce cas une attestation du commandant et le certificat
du médecin du bord constatant le bon état de la santé & bord
tiendront lieu de toutes autres formalités sanitaires pour I'obten-
tion de la libre pratique—(Circ. 43).

3° A tout interrogatoire doit étre ajouté une demande
supplémentaire ayant trait & I'existence, durant la traversée, des
cadavres de rats trouvés & bord, demande & laquelle les capitaines
seront tenus de répondre par déclaration signée.

Au cas ou cette déclaration serait affirmative il y aura lieu
d’agir, suivant les circonstances, de deux fagons différentes:

(a) 8i le navire vient d’un port indemne de peste, on notera sur
la patente que des cadavres de rats ou souris ont été trouvés A bord.
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(d) Bi, au contraire, le navire vient d’un port contaminé de
peote il sera repoussé au pluu prochain lazaret, lazaret od aura lieu
examen bactériologique des cadavres susdits,

TEXTE XLIX®

Mesures Sanitaires.
[Titre IV du Recueil des Circulaires de I’Administration
Sanitaire (').] .
Instructions Générales.

Art. 17, 10 Les offices communiqueront par circulaire unique
au Corps Consulaire de leur ville et aussitét qu’elles leur parvien-
nent toutes les décisions du Conseil Sapérieur de Santé concernant
les mesures sanitaires prises dans I’Empire et que I’Administration
transmet régulidrement soit par télégramme-circulaire, soit par
poste—(Ciro. 674).

20 Coneidérant que les hépitaux ou autres asiles hospitaliers
sont les établissements le plus en état de fournir des données
précises sur les maladies épidémiques ou endémoépidémiques
qui peuvent par une cause quelconque sévir dans les villes, les
médecins sanitaires visiteront ces établissements le ;')lns souvent
poesible afin de pouvoir étre & méme de procurer & I'Administra-
tion par rapport détaillé, au moins une fois par mois, des renseigne-
ments exacts concernant ces maladies—(Circ. 78).

3° Les médecins sanitaires qui constateront un cas suspect de
choléra, de peste ou de fidvre jaune, ou un décés attribué & ces
maladies, devront prendre provisoirement les mesures prescrites par
le rdglement, mais ils sont tenus d’informer par le télégraphe
I'Administration centrale en accompagnant leur déclaration de
l'oxposé détaillé des symptdmes observés—(Cire. 205).

o En ce qui concerne l'isolement des navires contaminés, les
Chefs des Office des Santé doivent rappeler ses devoirs au personnel
ghwé sous leurs ordres, et notamment aux gardes sanitaires chargés
e la surveillance des navires précités, en donnant & ces gardes
des instructions précises sur le service qu'ils ont & remplir—
(Cire. 34).
De la Patente.

Art. 2, 1011 est formellement défendn A tous préposés
sanitaires de faire sur les patentes de santé des déclarations
touchant la situation sanitaire ou signalant I'existence d’une
épidémie, sans en avoir d’'abord référé a leur chef, le médecin
sanitaire de leur circonscription, seul compétent en matidre d’ap-
préciation de la situation sanitaire d’'un pays et de constatation

(*) Les présentes instructions administratives, arrétées sans préjudice

des réglements en vigueur, remplacent toutes les circulaires p entes
traitant du service sanitaire de I’Administration.
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dee épidémies. C’est done & ce fonctionnaire qu’il appartient de
faire toutes déclarations y relatives sur les Patentes de Santé et
d’autoriser & cet effet les Agents Sanitaires, ses subordonnée—
(Giro. 433).

2° Les Agents Banitaires dans les ports ottomans sont
autorisés & délxmr, lorsque les capitaines de navires en font la
demande, des déclarations sur la patente, en tout temps, consta-
tant que lesdits capitaines n’ont pas eu de communications avec
le port ot ils font escale et indiquant le temps pendant lequel
le navire a séjourné dans ledit port—(Cire. 493).

3° En temps d’épidémie, les patentes de santé ne doivent pas

étre changées pendant le cours du méme voyage—(Cire. 444).
De la Visite Médicale.

Art. 3. 10 Le visite médicale sur les navires sujets & cette
mesure devra s’effectuer avec un soin et une attention extrémes.
Dans ce but, loe nombre des hommes d’équipage sera contrblé
sur le registre d’inscription du personnel du bord ou réle; celui
des passagers de clasee—qui subiront d’ailleurs Y'appel nommal-—
et celui des passagers de pont, sur la liste ad Aos ou

La visite en question ne s'opérera point em bloc. Elle sera
ngonmnuement individuells pour tous, et spéoialement pour les
zg“ufonn qui feront I'objet d’un examen encore plus minutienx—

13

20 visite médicale des passagers et de I'équipage des
navires provenant d'un lien suspect de choléra se fera & bord
du navire et aussi minutieusement que possible. Elle sera faite
individuellement & toute personne se trouvant & bord, o’est-d~dire
que tous les passagers indistinctement ainsi que I'équipage seront
visités un A un, et ceci méme si des cas suspects ou avérée de
oholéra étaient signalés & bord. Cependant, dans cette dernidre
éventualité, lo médecin chargé de la visite ne s'approchera du
malade qu'aprds s'étre vétu d’un babit dont on puisse faire la
désinfection et qu’il aura toujours & ea portée.

Le résultat de cet examen, surtout dans un cas suspect, devant
nécessairement entratner, g’il venait & &tre confirmé, des ocon-
séquences graves pour le navire, le médecin aura’ & soumettre
le malade 4 un examen dos plus approfondis. Il se rendra un
ocompte aussi exact que ible des symptémes qu ’il aura présentés,
afin de pouvoir baser s ent son diagnostic.

Aprésla constatation du cas et avant do quitter le bord, le médecin
aura soin de se laver la figure et les mains avec une solution
de sublimé corrosif au rooome, en méme temps qu'il se rinsers la
bouche avec la solution ordinaire d’acide tartrique.

Ces solutions désinfectantes ainsi que I'habit devront toujours se
trouver dans 'embarcation de la santé, A 1a disposition du médecin

chargé de procéder & la visite médicale—(Circ. 210),
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Service du Lazaret.

Art. 4. 1° Le pervice du débarquement des voyageurs quaran-
tenaires au lazaret ou de leur rembarquement incombe aux
oapitaines des navires qui ménent les quarantenaires ou qui les
regoivent & leur bord pour les conduire & leur destination, et cela
d’autant plus que tout capitaine commandant un navire qui
transporte des voyageurs en commun se trouve dans Iobligation
d’avoir 4 son bord les embarcations nécessaires en vue de toute
éventualité.

La direction des lazarets doit veiller & ce que cette disposition
s0it observée par les capitaines des navires qui arrivent avec des
voyageurs destinés & purger la quarantaine en lazaret—(Cire. du
12 juillet 1886).

30 La quarantaine subie dans un lazaret ou dans un port
4 médecin étranger, et dfiment constatée, sera déduite de celle
inll:ponée par le régime en vigueur de I’Administration Sanitaire de
"Empire.

11 ne sera tenu aucun compte de la quarantaine psssée en cours
de voyage d’'un batean sous la surveillance des gardes de santé
de Yétranger—(Cire. 643).

Navires ayant opéré dans les ports contaminés.

Art. 5. Sont considérés commes contaminés et partant sujets &
Ia quarantaine réglementaire tous navires qui font des opérations
dans un port contaminé, lors méme que ces opérations auraient
été faites sous une surveillance quelconque —(Circ. du g aofit

1897).

Déclaration des cas suspects par les commandants ou les médecins
du bord.

Art. 6. En vue de prévenir les graves oonséquences que peut
entrainer le retard de la déclaration officielle de maladies survensat
4 bord des navires en rade, les Offices de Santé doivent informer
les commandants ou les médecins des vapeurs qu'ils sont tenus de
dénoncer immédiatement, et avant d’en aviser qui que oe soit,
A I'Autorité Sanitaire tout cas de maladie suspecte qu’ils constate-
raient parmi l'équipage ou les passagers se trouvant sur leurs
vapeurs—(Circ. 164{‘8

Traitement des Varioleux.

Art. 7. Les malades atteints de variole & bord de n’importe
quel pavire arrivant dans un port ottoman, seront débarqués
ot placés dans des localités isolées ol ils seront soignés par les
médecing sanitaires. En cas de manque absolu de localités
appropriées, les malades resteront & bord, & la condition d’étre
tenus igolés des individus non malades.
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Pour ce qui est du navire, il sera — dans les cas ordinaires —
assujetti & des mesures hygiéniques et de désinfection. Toutefois,
si la gravité des conditions du navire I'exigerait, il serait méme
assujetti & la séquestration.

Le traitement des varioleux dans les lazarets, surtout dans ceux
de Camaran et d’Abou-Saad, ot les pélerins affluent par milliers,
se fera comme suit :

(a) Tous quarantenaires atteints de variole seront isolés dans
un endroit spécial, & ce convenablement approprié.

(b) Ils seront soignés par un des médecins du lazaret.

(¢) Les malades — leur quarantaine terminée — ne pourront
&tre embarqués de nouveaun qu’aprés leur guérison et la désinfection
compléte des effets & usage lear appartenant—( Circ. 446 et 119).

Du transit en contumace des Dardanelles et du Bosphore.

Art. 8. Les navires de provenance contaminée, & destination
d’un port étranger de la Mer Noire sont libres de transiter en
contumace les détroits des Dardanelles et du Bosphore. Ceux par
contre & destination d’'un port ottoman de la méme mer (les ports
de la Roumélie Orientale et de la Bulgarie compris) doivent subir
la quarantaine A un lazaret ottoman de la Méditerranée. Au cas
ol un navire de cette dernidre catégorie se trouvera, par suite
d’une déclaration erronée de son commandant ou par un mal-
entendu quelconque, avoir franchi les Dardanelles, il se verra, &
son arrivée & Kavak, repoussé sur le lazaret de Clazomdnes,
inexorablement—(Circ, 188).

Du transit en contumace du Canal de Suez,

Art. 9. Durant les périodes de contamination de VEgypte, tout
navire transitant le Canal de Suez & destination d’un port ottoman
doit, pour s'éviter les compromissions d’ordre sanitaire, satisfaire
aux conditions suivantes :

1° Ces navires mouilleront hors du port, tant & Port Said
qu’s Suez, et ilg n’y séjourneront que les quelques heures nécessaires
pour l'accomplissement des formalités inhérentes au passage en
transit du Canal,

20 Aucune communication de n’importe quelle nature (em-
barquement d’eau, de vivres, de charbon, etc.), n’auront lieu entre
lesdits navires et la terre, tant & Port Said et & Suez que le long
du Canal.

3° Il ne sera admis & bord de ces méme navires ni pilotes, ni
gardes sanitaires ni autres personnes quelconques. Ces pilotes,
gardes sanitaires ou autres prendront place sur les remorqueurs
désignés pour précéder et piloter les navires en question de Port
Said & Suez et vice versa.

4° Annotation sera portée par qui de droit, sur la patente



MESURES CONTRE NAVIRES 159

sanitaire, pour attester la stricte observance des dispositions qui
précédent.

Mesures applicables aux navires durant les périodes
quarantenaires.

Art. 10. Sont applicables aux navires, durant les périodes
quarantenaires, les dispositions suivantes :

1° Tout navire parti d’'un pays contaminé pour un port
étranger indemne de choléra(®) et od il aurait débarqué tous
ses passagers et toute sa cargaison et d’ot il aurait recommencé un
nouveau voyage, sera traité dans les ports ottomans d’aprés le
régime applicable au lieu de cette dernidre provenance.

20 Le nombre des jours de quarantaine sybis dans un port
étranger indemne de choléra, sera déduit de celui de la quarantaine
prescrite par le réglement de 1867 de choléra.

3° Tout navire parti d’un port sujet & la quarantaine et qui
aurait relaché, en cours du voyage, dans un port étranger indemne
ol il aurait regu la libre pratique sans y avoir débarqué tous ses
passagers et déchargé toute sa cargaison, sera assujett1 aux condi-
tions suivantes :

(a) Le navire qui serait parti d’un port dont les provenances
sont assujetties en Turquie au régime de cinq jours de quarantaine
et qui arriverait dans un port & médecin sanitaire, aprés 15 jours
4 dater du départ du port sujet & quarantaine, sera soumis & la
visite médicale rigoureuse et admis en libre pratique, si la santé
du personnel & bord et I'état hygiénique du navire sont bons.

(8) Le navire qui serait parti d'an port dont les provenances
sont assujetties en Turquie au régime de 10 jours de quarantaine,
devra se rendre dans un port 3 lazaret. 8’il a complété 20 jours
depuis son départ du port sujet & quarantaine, il recevra la libre
pratique, aprés une désinfection, aussi rapide que possible, des
hardes appartenant aux passagers et des marchandises susceptibles
et pourvu que la santé du personnel & bord et ’état hygiénique du
navire soient bons.

(c) Le navire parti d'un port assujetti & la quarantaine en
Turquie et qui arriverait dans un port ottoman avant que ce
nombre de 15 ou de 20 jours ne soit révolu, complétera ce terme
dans un port & médecin ou & lazaret, suivant le régime auquel
il est soumis et en conformité des paragraphes qui précédent.

4° Les capitaines arrivant dans un port ottoman sont tenus de
donner aux Offices Sanitaires toutes les informations relatives &
leur voyage ainsi qu’aux localités oh ils auraient reliché dans
le cours de leur voyage précédent. Faute de pitces & I'appui, telles
que les papiers du bord concernant le voyage intérieur, les capi-

(*) Ces dispositions ont éé applicables aussl en temps d'épidémie de



160 AFFAIRES SANITAIRES

taines feront une dépoeition écrite et diment signée par eux. En
cas de refus de remplir ces formalités, le navire sera mis en
en suspicion et soumis aux mesures quarantenaires en vigueur.

§° Les dispositions qui précddent ne sont pas applicables aux
navires provenant de la Mer Rouge et de I’Extréme-Orient, lesquels
sont assujettis & des mesures spéciales—(Circ. 658).

Mesures contre les marchandises contaminées.

Art. 11. 1° Les marchandises & destination de la Turquie,
ﬁmvemnt directement de pays ol existe le choléra, la peste ou

fitvre jaune ou qui sont assujettis & un régime quarantenaire,
sont soumises aux prescriptions suivantes :

1° Est prohibée I'entrée des cuirs verts (pesux non-tannées),
peaux fraiches, débris d’animaux, cheveux, plumes d’ciseaux,
chiffons et drilles.

2° Sont soumis & désinfection : le linge de corps, les hardes et
vétements portés (effets & usage), sacs usée, tapis et broderies ayant
servi.
3° Toutes autres marchandises neuves et emballées sont
librement délivrées. Toutefois les chiffons, employés dans I'em-
ballage de la verrerie ou autre marchandise dans Pintérieur des
caisses, seront incinérés par les soins de l'autorité sanitaire et
remplacés par de la jute on par du coton neuf. Les emballages
extérienrs usés seront également incinérés et remplacés par des
emballages neufs.

4° Seules les marchandises provenant des pays susdits qui
auront été débarquées dans un port indemne d’Europe et du bassin
Méditerranéen, ou elles auront été soumises aux formalités
sanitaires, seront acceptées en franchise, moyennant -certificat
délivré par la douane ou par I'autorité sanitaire de ce port.

§° Les cuirs verts (peaux non-tannées) expédiés en ballots de
I'Extréme-Orient et qui sont accompagnés de certificats d’origine
déclarant qu'ils proviennent de pays indemnes d’épizootie, de
choléra, de peste ou de fitvre jaune et qui sont transbordés &
Port-Said (Egypte), seront regus dans les seuls ports & lazaret de
IEmpire Ottoman.

Les ballots contenant ces cuirs subiront au lazaret la dé-
sinfection extérieure et seront immédiatement aprés et sous la
surveillance des gardes de santé, dirigés aux tanneries ou ils seront
plongés dans les bassins ad hoc—(Circ. 192).

Les marchandises et objets énumérés ci-aprés provenant de
ports contaminés de peste, ne seront pas acceptés tfans I'Empire
Ottoman :

1° Le linge de corps, les vétements portés (effets & usage) et
les hardes; la literie ayant servi,le mobilier usé (effets d'in-
stallation) ; les paquets laissés par des soldats ou matelots & étre
renvoyés dans leur patrie.
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Exception est faite des effets personnels (linge de corps et
vétements) que le voyageur porte avec lui comme bagage et qui
sont soumis & la désinfection par I’étuve & vapeur.

20 Les chiffons et les drilles, sans en excepter les chiffons
comprimés par la force hydraulique et qui sont transportés comme
marchandises en ballots.

30 Les sacs usés, les zembils usés, les nattes usées, les tapis
usée, les peaux garnies de laine ou de poils et servant de tapis ou
matelas, les broderies ayant servi.

4° Les peaux fraiches qui n'ont subi sucune préparation
chimique ainsi que les débris frais d’animaux: onglons, sabots,

crins, poils, soies et laines brutes.
5° Les cheveux.

6° Les colis postaux contenant des articles ci-dessus mention-
nés et les échantillons des mémes articles.

7o Toutes les marchandises qui sont soit emballées soit
confondues avec des matidres de méme nature que les articles
prohibés.

Toutefois les chiffons ou vienx papiers employés dans I'emballage,
dans lintérieur des caisses, de la verrerie et des ustensiles en
porcelaine ou en faence, seront incinérés par les soins de I'autorité
sanitaire et remplacés par du coton ou papier neufs pour que les-
dites marchandises puissent étre acceptées—(Cire. 200).

80 [Remplacé par la circulaire suivante du 19 mov. 19o3
(Levant Herald, 32 mnov. 1903).]

Provenances de pays contaminés d’épidémies.

10 Les peaux fraiches provenant d'un pays contaminé de
peste, de choléra ou de fidvre jaune, seront repoussées de tous les
ports de ’Empire Ottoman.

20 Les mémes peaux provenant de pays indemnes de ces
maladies seront librement acoeptées.

3° Les mémes peaux, de méme provenance, arrivant en état
de fermentation putride, seront détruites; mais proots-verbal,
dressé au préalable par les fonctionnaires sanitaires conjointement
avec les autorités municipales, devra avoir constaté cet état de
fermentation putride.

4° Toutes les autres catégories de peaux: salées, sdches,
fumées, arsémquées ou aysnt subi ume préparation chumque
quelconque, ainsi que les peaux tannées, seront admises librement
comme marchandises non susceptibles et soumises aux mémes
prescriptions que celles-ci.

Provenances de pays contaminés d’épizooties.

10 Les peaux fralches provenant d’un pays contaminé
d’épizooties seront repoussées de ton- les ports ottomans.

T. Iz



162 AFFAIRES SANITAIRES

20 Les mémes pesux provenant d'un pays indemne d’épizootie
seront librement acceptées. )

3° Les mémes peaux, de méme provenanoce, arrivant en état
de fermentation putride, seront détruites aprds que ocet état de
fermentation putride aura été constaté par procds-verbal dressé
par les fonctionnaires sanitaires, de concert avec les autorités
municipales.

4° Les peaux — expédiées en ballots — salées, séchées, famées,
arséniguées, ou ayant subi une préparation chimique quelconque,
ot provenant d’'un pays ol il existe des épizooties, seront tout
d’abord soumises & la désinfection extérieure, dans un port A
lazaret, et, acoompagnées d’'un garde de santé, seront dirigées dans
une tannerie pour &tre prolongées dans les bassins ad hoc.

Les mémes pesux, de méme provenance, expédiées en vrac,
seront soumises aux mémes mesures, mais avec cette différence
qu’elles seront désinfectées pidce par pidce.

La partie du navire qui a contenu oes peaux — aussi bien celles
en ballots que oelles en vrac — doit 8tre désinfectée.

§° Les mémes peaux, en ballots ou en vrac, provenant d’un
pay® ol existerait la pustule maligne, seront débarquées dans un
lazaret de ’Empire avec les mesures de précaution en usage. La,
elles seront soumises & une fumigation de soufre pendant trois
heures entidres; aprés quoi, elles seront exposées & l'air pendant
deux jours pleins, puis enfin elles seront dirigées, sous surveillance
sanitaire, dans une tannerie ol elles seront, comme les précédentes,
plongées dans les bassins ad Aoe.

Les navires ou mahonnes qui auraient transporté ces peaux,
ainsi que le personnel se trouvant & bord, subiront la désinfection
réglementaire.

6° Les peaux susmentionnées provenant d’un pays indemne
d’épizootie et qui, pour &tre embarquées, traverseraient un pays
contaminé d’épizootie, et celles, de méme provenance, transbordées
dans un port également contaminé d’épizootie, subiront, & leur
arrivée A destination, la désinfection extérieure, si elles sont
expédiées en ballots, et la désinfection pidce par pidce si elles sont
expédides en vrac.

7° Les peaux tannées, quelle que soit leur provenance, seront
acceptées, en libre pratique, sans aucune formalité.

80 Tout convoi de peaux non tannées doit 8tre accompagné
de son certificat d’origine, A défant de quoi ces peaux seromt
soumises au régime le plus rigoureux des provenances épizootiques,

N.B. — La présente circulaire annule toutes les précédentes.

NoTe EXPLIOATIVE.—Par peaux fraiches, improprement appelées
cuirs verts, on entend les peaux A I'état naturel, sans préparation
aucune, telles qu’elles sont détachées de I'animal et telles que le
boucher les livre au tanneur ou hongroyeur.
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11 existe une deuxidme catégorie de peaux qui, dans le com-
merce, est la plus abondante: c’est celle des peaux préparées et
dans laquelle sont comprises les peaux salées, fumées, séchées,
arséniquées et toutes autres traitées par des moyens chimiques
quelconques ayant pour but de les soustraire A la putréfaction, en
attendant leur envoi aux tanneries.

Par peaux tannées, on entend les pesux réduites & I'état de cuir,
aprés les différentes préparations chimiques et manipulations
subies dans une tannerie.

Art. 12. 10 Les Offices de Santé devront refuser les certificats
qui pourraient leur étre demandés pour le commerce sur les lieux,
ou par voie d’exportation, des dépouilles d’animsux provenant
d’un pays ol existe une épizootie.

Ces certificats ne pourront étre délivrés de nouvesu que sur un
avis préalable du Conseil Supérieur de Santé que les Offices
auront le soin de demander en s’adressant & PAdministration—
(Circ. 164)-

20 Tout certificat accompagnant les peaux et autres débris
d’animaux provenant de I'étranger, qui n’émanerait pas directe-
ment de I'Autorité Sanitaire ou de toute autre Autorité compétente
du port de départ, sera considéré comme nul et non avenu, et ces
marchandises repoussées de tous les ports de I'Empire—(Cire. 7).

39 L od il y a un service vétérinaire définitivement
les Offices de Banté délivreront des certificats d’exportation de
bétail sur attestations d’agents vétérinuires du Gouvernement, et
ils mentionneront dans ces certificats les numéros et dates de ces
attestations, de méme que la nature et la quantité du bétail &

rter.
cxg)“ ‘Ilmouhabers’ (certificats) pour le méme effet, &’ Imams ou
Moukhtars devront étre revétus du visa de I’Agent vétérinaire de
Ia circonsoription (I ot il y en a un), faute de quoi I'Office
Sanitaire ne délivrera point de certificat. Le numéro et la date
du visa susdit seront mentionnés également dans les certificats que
les Offices anront & délivrer—(Cire. 24).

Art. 13. 10 Lorsque dans un pays s'est déclarée une épizootie,
les mesures & prendre pour en empécher la pmpagahon consistent
4 isoler le bétail qm en est atteint et A faire enterrer, en entier,
les cadavres des animaux qm en meurent, en les désinfectant, afin
d’empécher les effets pernicienx de la pntréfactlon En pareil cas,
les Offices de Santé ont le devoir de demander aux mtorxtés locales
Ia stricte et prompte application de ces mesures, comme aussi la
pml(:}:llrchon du commerce des dépouilles et des débris des animaux

164
— 20 Les )ammanx et dépouilles ou débris d’animaux de la race
ovine provenant des localités ot il existe une épizootie bovine,
auront libre cours dans le commerce, mais avec mention sur les
oertificats qui les accompagnent, de I’existence de I'épizootie bovine.
M3
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Les dépouilles ou débris d’animaux provenant d’une localité ot
il existe une épizootie, bovine ou ovine, auront libre cours dans le
commerce, g'ils ont été4 mis en dépdt avant 'apparition de cette
éPimotie, mais & la condition expresse qu’ils soient accompagnés
d’un certificat d’origine délivré par I’autorité locale établissant que
le dépbt o été effectué avant Papparition de 'épizootie—{(Cire. 106).

Instructions relatives A la suppression des rats et souris dans
les lazarets et sur les navires au point de vue de la

prophylaxie de la peste.

Art. 14. Les rats et les souris sont des agents trds actifs de la

ar:ssgution de la peste. Lorsqu’ils en sont atteints, la maladie ne

e pas & sévir parmi la population des lieux ol ils passent

ol dans lesquels ils s§journent. L’épizootie de ces rongeurs préodde

de peu de jours I'épidémie humaine. Aussi convient-il d’éviter &
tout prix leur présence dans les lazarets et sur les navires.

Lazarets.— 11 faut dans toutes les parties des lazarets empécher les
rats et les souris de pénétrer dans les constructions et les détruire
avec le plus grand soin #'il en existe. A oet effet, on devra
obstruer toutes les ouvertures par lesquelles les rats et les souris
peuvent pénétrer dans les constructions, ou tout au moins pour celles

u’il fandrait maintenir, les munir d’appareils protecteurs, tels que
ges balais, des entonnoirs ou mieux des écrans métalliques. L
lazarets devront, en outre, posséder ces mémes appareils en quantité
suffisante pour pouvoir en disposer sur les amarres et cordages
réunissant les navires & terre.

Lorsqu’il existe des rats et des souris dans les lazarets, des
préparations alimentaires toxiques, telles que de la mort-auar-rats
ou tous autres produits similaires, eto., seront employés pour
les y détruire, et les cadavres des rats on des souris seront im-
médiatement brlilés. 8i les rats et les souris étaient réfugiés dans
des locaux difficilement accessibles, il faudrait y faire usage de gas
asphyxiants, tels que 1'acide sulfureux & la dose de 40 grammes de
soufre par métre cube.

Les endroits ot I'on a recueilli des rats ou des souris morts seront
lavés aveo les solutions désinfectantes en usage dans les lazarets.

Navires. — 19 A Quai. Lorsqu’un navire est & quai, les amarres
et cordages qui le retiennent doivent étre munis de balais, entonnoirs
ou mieux d’'écrans, etc., disposés de fagon & empécher les rats de se
servir de ces amarres et cordages pour pénétrer dans le navire ou
en sortir. Les passerclles doivent étre levées pendant la nuit.

Avant le chargement, il faut s’assurer qu'il n’existe pas de rats
sur le navire. §'il en existe ou qu'on le craigne, il faut les détruire
par les moyens ci-dessus indiqués. Le navire doit étre désinfecté &
Pacide sulphureux avant tout chargement, dans toutes les parties od
les rats peuvent séjourner. Les autres locauxdoivent étre désinfectés .
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avec la solution de sublimé salée Aun gramme pour cent de bichlorure
de mercaure pour deux grammes de sel marin, également pour un
litre d’eau distillée. Les cadavres des rats doivent 8tre briilés.

29 En cours de traversée. — 11 est indispensable d’user, pendant la
traversée, de tous les moyens possibles pour détruire les rats qui
auraient pu pénétrer sur le navire, malgré les précautions prises &
quai. Parmi ces moyens, ceux qui détruisent les rats sans que leurs
cadavres se putréfient ou dégagent d’odeurs, seront toujours préférés.

Certaines préparations dites mort-aux-rats peuvent atteindre
ce résultat.

Les cadavres des rats doivent étre briilés et les locaux o ils ont
été découverts, désinfectés.

3° A Varrivée. — Lorsqu’un navire: est arraisonné, le médecin
sanitaire doit se renseigner, avec la plus grande attention, sur la
présence des rats & bord. Si des rats y ont été découvert et
si des cadavres de ces rats existent encore sur le navire, il sera im-
médiatement procédé A P'analyse bactériologique, afin d’y re-
chercher le bacille de la peste.

Dans le cas od celui-ci serait reconnu, le navire sera déchargé.
Sa cargaison et les bagages des passagers et de I'équipage seront
déeinfectés. Le navire sera tout entier soumis & des fumigations
sulfureuses, et les cadavres des rats soigneusement brillés. En
cas contraire, le navire pourra avoir libre pratique, aprés applica-
tion des mesures de désinfection réglementaires.

Aprds déchargement des navires au port d’arrivée, ils seront
désinfectés & I'acide sulfureux dans toutes les parties ot ce procédé
peut étre employé, et pour le reste, lavés avec des solutions désin-
fectantes. )

De la parfaite exécution de ce qui précdde dépend le régime
sanitaire & imposer aux navires. Elle permettra d’autant plus
4 éviter I'application rigoureuse de ce régime que la destruction
des rats aura été mieux et plus rapidement assurée—(Circ. 233).

Instructions concernant les navires ayant ou n’ayant pas subi
1a désinfection au point de vue de la destruction des
rats ou souris.

Art. 15. 1° Les navires de provenance contaminée de peste qui
n’auront pas, au port de départ ou & un port intermédiaire, en
cours de voyage, subi la désinfection requise pour la destraction
des rats et souris du bord, conformément aux prescriptions ad Aoc
du Conseil Supérieur de Santé (v. chapitre des Instructions
Générales sur la désinfection), subiront oette désinfection am
lazaret pendant qu'ils purgeront la quarantaine.

N.B.—Les navires de provenance quelconque ayant & leur port de
départ subi la déeinfection prescrite pour la destruction des rats
du bord, et qui auraient touché en cours de voyage & un port
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intermédiaire contaminé, seront exempts d'une nouvelle désinfec-
tion gimilaire #’ils peuvent prouver par annotation ad hoe sur leur
patente, que les opérations d’embarquement et de débarquement &
ce port intermédiaire ont eu lieu avec toutes les précautions voulues
pour éviter 'introduction des rongeurs sur ces navires.

20 Les navires de provenance contaminée de peste, munis

d’un certificat constatant que la susdite désinfection leur a été
upphqnée, pourront, aprés leur admission en libre pratique, opérer
le port, mais sans accoster & quai.

3° Les navires provenantd’un port indemneottomanou étranger
et munis du certificat mentionné au 29, seront libres d’accoster A quai,
#'il est établi toutefois que la désinfection de leur bord ne remonte
pes au deld de 4o jours maximum. Au cas contraire, ils opéreront
dans le port ou en rade.

Les navires de méme provenance, non munis de ce certificat,
mais prouvant par le Journal du bord qu’ils n’ont pas opéré depuis
quatre mois & un port contaminé de peste, auront également la
faculté d’acooster & quai.

4° Les navires accostant & quai n’en approcheront que de
deux ou de un métre au plus; ils retireront pendant la nuit leurs
pesserelles ot échelles volantes et ne laisseront aucune amarre sus-
pendue, sans la munir de défenses telles que entonnoirs, broussailles
épineuses, etc.

Les navires opérant au milien du port ou en rade seront égale-
ment obligés de munir leurs amarres des mémes dispositifs de
défense ; il sera défendu aux mahonnes et alléges de rester attachées
A ces navires pendant la nuit, en dehors du temps consacré aux
opérations.

5° Les navires susmentionnés, accostant & quai (art. 3) et
destinés & un port ottoman, seront tenus, aprés avoir terminé leurs
opérations, de se rendre & un lasaret pour y subir la désinfection
prescrite au no 1, si leur certificat de désmfeotxon, mentionné au
no 3, se trouve 8tre périmé, et cela aussi longtemps que la ville de
Constantinople sera considérée comme contaminée ().

6° Les navires de provenance indemne, bien que non sujets &
1a contumace, sont libres de se rendre & n 'importe quel lazaret de
lEmplre ot d exiger la désinfection prescrite au no 1, celle-ci
#'opérera sans ret.nrdet de maniére & ne faire perdre aux navires
que le moins de temps possible.

70 Les frais de la déainfection incombent aux navires qui la
subissent.

80 Les capitaines, médecins ou officiers queloonques des
navires, sont tenus de fournir & I’Autorité Sanitaire, au moment
de l'arraisonnement, tous renseignements qui leur seront demandés,
par rapport & la présence des rats et souris & bord—(Circ. 180).

(*) La ville de Constantinople était contaminée de peste en 1g9oa.
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TITRE XLIX*

DROITS SANITAIRES

Apres I'admission des délégués étrangers aux délibérations
du Conseil de Santé sur l'application du régime quarante-
naire en 1838, les Missions cessérent de contester a la
S. Porte le principe de percevoir une taxe sanitaire sur le
commerce. A cet égard, le Prince Metternich éerivait:
‘Pour leur donner (aux établissements sanitaires de la
Turquie) tout le perfectionnement et toutes les garanties
quon & en vue, les Gouvernements européens auraient a
contribuer & leur maintien, en acquérant ainsi le droit non
seulement de surveiller I’Administration Sanitaire par la
préeence de leurs représentants dans le Conseil, mais d’y
prendre aussi une part décisive et d’exercer le contréle
nécessaire & l'effet de donner au systdme une efficacité et
une stabilité propres & rassurer le monde civilisé.’

Le tarif du 10 juin 1839 proposé par la S. Porte(?) fut
donc acoepté sans modification par les déléguds.

A mesure que l’Administration Sanitaire, dont les
opérations étaient d’abord limitées & la capitale, dévelop-
pait son service dans toute l'étendue de I’Empire, ses
dépenses augmentaient et enfin les revenus du Tarif de 1839
étant devenus insuffisants, son actif n’était plus en 1856
que de Ps. 1,000,000 contre un passif d’environ Ps. 5,000,000.
Une Sous-Commission spécialement nommée proposa I'adop-
tion des principes de la Conférence de Paris de 1852 (v.
XLIX") eavoir: un droit de tonnage pour couvrir les
frais d'entretien de 1'Administration, et des droits de
quarantaine sur les navires, passagers et marchandises
pour couvrir les dépenses extraordinaires en temps d’'épi-
démie. Mais ce projet ne se réalisa pas.

(*) Pour le rdglement pésultant de ces conclusions, v. Testa, vol. III,
P- 334, et Arist., vol. 111, p. 114.
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Un nouvel essai de la part du Conseil de Santé en 1865,
en vue d’'augmenter ses revenus, échoua devant I'opposition
de I'Angleterre qui ne reconnaissait pas au Conseil, en tant
que Département Ottoman, la compétence nécessaire pour
reviser un acte international. De méme quand le repré-
sentant de la France & la Conférence Sanitaire internationale
de 1866 voulut saisir la Conférence de la question de
I'insuffisance des revenus sanitaires, cette proposition fut
considérée comme traitant de matidres en dehors du mandat
de la Conférence.

Enfin, grice aux efforts des délégués francais et ottomans
au Conseil, la premitre Commission mixte fut convoquée et
chargée de la revision du tarif. L’Angleterre qui, par la
prépondérance de ses intéréts maritimes, avait une certaine
prééminence dans la question, n'a acocepté la Commission
que sous les réserves suivantes: 1° que ses résolutions
seraient prises ad referendum; 2° que I'Administration
ferait des économies dans son service, si possible; 3° que
les droits sanitaires seraient prélevés sur les navires de
toute classe et de toute nationalité sans exeeption; 4° que
le produit en serait exclusivement destiné aux besoins
sanitaires; 5° que le tarif de 1865 ne serait pas pris en
oconsidération ; 6° et enfin qu’en considération de l'inégalité
des intéréts en jew, les décisions ne seraient pas arrétées &
la majorité, mais que les opinions dissidentes seraient
incorporées autant que possible dans ses conclusions.

La Commission mixte siégea du mois de mars 1868 au
mois de mai 1871 et, de concert avec le Conseil, arréta les
décisions suivantes acceptées ensuite par la Porte et par les
Puissances(?) : 1°Les décisions seraient prises ad referendum ;
2° en supprimant le double emploi de mudir et de médecin
dans les stations, et en abandonnant certaines stations et

(*) Autres dispositions : Les pauvres et Jes enfants étaient exemptés.
Les navires de guerre, les bateaux de péche, et les vaisseaux en détresse
étaient exemptés des droits sanitaires, mais devraient payer au besoin
pour les gardes. Les navires transitant par les Détroits étaient assimilés

> aux autres quant au payement.

Pour les réformes administratives, v. Dust., Zeil, 1V, p. 67 A 8a.
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des lazarets inutiles, on devait éoonomiser environ Ps,
500,000; 3° les exemptions jusqualors accordées aunx
navires des Messageries, du Lloyd Autrichien et de la
Navigation Russe, seraient abolies; 4° le Conseil serait
rendu indépendant du Malié quant aux finances et il
encaisserait désormais ses revenus pour les affecter aux
frais du service; les dépenses extraordinaires, telles que
construction et réparation de lazarets, missions médicales,
etc., et les déficits, seraient & la charge du Malié; tout
surplus serait mis en réserve; 5° les opérations de
I’'Administration Sanitaire seraient divisées en trois ser-
vices: de la Méditerranée et de la Mer Noire, de la Mer
Rouge et du Hedjaz, de la Frontidre Persane et de
Bassorah; 6° des droits sur le tonnage, & payer une fois
seulement dans le voyage (%) : — sur les voyageurs au Hedjaz
et sur les phlerins et les cadavres & la frontidre persane,
ainsi que des droits quarantenaires, — seraient imposés
(v. le Tarif, XLIX®); 7° enfin, le Tarif serait revisé aprés
un laps de temps de trois ans.

Conformément 3 cette dernidre déocision, la Seconde
Commission mixte se réunit le 19 juillet 1875; mais le
bilan s'étant soldé par un excédent et aucune modification
n'étant encore devenue nécessaire, elle se borna 3 confirmer
et mieux déterminer les dispositions précédentes. Ainsi
elle décida que le Gouvernement Ottoman devait combler
un déficit de ' Administration, mais n’était point tenu de
lui fournir de subvention ; que les vaisseaux en transit par
les Détroits devaient payer les droits, et que les dépenses
extraordinaires en temps d’épidémie seraient & la charge
du Gouvernement.

La troisidme Commission mixte se réunit en juin 1880 et
siégea jusqu’en juillet 1882. Elle devait examiner I'exécution
des mesures prises par les premidre et seconde Commissions
mixtes; elle s’occupa en outre de I’Administration intérieure

(*) Le voyage serait le parcours du point de départ jusqu'a destination,
Jes deux ts 8'établissant par les documents du navire.
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ot des pensions des employés. La nature de ses décisions
et l'attitude adoptée & leur égard par la S. Porte se font
jour dans le résumé de la lettre vézirielle adressée au
Conseil, dans laquelle la S. Porte commence par rappeler
sa précédente communication en date du 7 Reb. I 1300
notifiant & 1’Administration Sanitaire que, d'apris la
déoision du Conmseil d'Etat, la Commission Mixte de
revision du Tarif n'était pas compétente pour faire des
riglements ; que ces rdglements devaient étre revus par
le Conseil Sanitaire et soumis & la sanction du Gouverne-
ment Impérial, faute de quoi ils ne pourraient pas étre mis
a4 exéoution, et que dans cette méme communication du
7 Reb. I 1300, il était prescrit au Département des
Quarantaines d’élaborer un réglement sur les attributions
du Conseil Sanitaire. La note vézirielle ajoute que le
Conseil d’Etat ayant approuvé les réformes proposées dans
un but d’économie par la Commission de revision du tarif
sanitaire, ces réformes devaient recevoir leur application.
Elle communique au Département Sanitaire les décisions
du Conseil d’Etat adoptées par la S. Porte & I'égard des
neuf articles résumant les conclusions de la Commission
du tarif.

Ainsi le Conseil d’Etat & déeidé: 1° que la perception des
droits se fera comme par le passé en monnaie de medjidié
d’argent; 2° que les revenus des trois services seront amal-
gamés, le Gouvernement Impérial s'engageant & combler,
gil y a lieu, le déficit définitif(*); 3° que le Gouvernement
Impérial accepte la charge de la construction des lazarets
et du payement des loyers des Offices; 4°quele Gouvernement
Impérial prend & sa charge les frais des missions extraordi-
naires & l'occasion des épidémies, mais refuse de payer les
appointements et les frais des médecins résidant & 'étran-
ger; 5° que le Gouvernement Impérial, tout en reconnais-

(*) Les Missions n'ont accepté le fusionnement des trois services que
comme mesure strictement provisoire et sous la condition que les revenus
des droits maritimes étaient affectés exclusivement aux services m.nrltxmeo,
c'est-d-dire de la Méditerranée et de la Mer Noire.
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sant au Conseil Sanitaire le droit de faire les dépenses
ordinaires, repousse la séparation du résultat final des trois
sections du service sanitaire (v. l'art. 2); 6° que le Gou-
vernement Impérial a approuvé l'arrangement intervenu
au sujet de la dette du Malié; 7° que la proposition con-
oernant la pension de 'Inspecteur Général doit étre rem-
placée par une augmentation d’appointements; 8° que le
Département des Quarantaines (°) doit étre chargé d’élaborer
le Réglement Pénal Sanitaire dont la Porte reconnait
Putilité; 9° que le Gouvernement Impérial reconnait que
les dispositions arrétées par les Commissions précédentes
et non modifiées par la derniére Commission de revision
doivent &tre maintenues. En dernier lieu, la lettre vézirielle,
s’appuyant sur une communication spéciale faite & ce sujet
en date du 2 Reb. II 1300, déclare catégoriquement rejeter
la proposition ou la réserve de porter au budget de prévision
la somme de Ps, 500,000 qui est demandée comme con-
tribution du Gouvernement.

La quatridme et dernidre Commission mixte se réunit
le 1 février 1888 et ses séances & longs intervalles se
prolongerent jusqu'en 1896. Dans l'intervalle, les budgets
de I'Administration Sanitaire se soldaient réguliérement
par des excédents; aussi la Commission s'est-elle donné
pour tiche plutbt de prescrire la manidre de dépenser
les excédents annuels d’environ £Ts5000 et la Réeerve
de plus de £T60,000 dans lintérét sanitaire du pays,
que de reviser le Tarif dans les intéréts du commerce.
Ainsi, elle établit le budget & £T62,000, en majorant
colui de la dernidre Commission de plus de £T18,000
employées & des augmentations de salaires et & des avances
pour reconstructions de lazarets faites au Malié qui devait
déja de ce chef une forte somme & I'Administration; elle
sanctionna méme un droit nouveau, celui du visa consulaire
sur la patente (°) et maintint la fusion des trois services.

Visa consulaire sur la patente de santé :

zx"i i. e. 'Administration Sanitaire.
1874, une note verb. cire, (Arist., vol. V, p. 144) notifiait I'intention
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11 fut décidé que le systéme de réunion de la Commission
mixte tous les trois ans serait abandonné, et qu'a l'avenir
elle serait convoquée en cas de nécessité seulement (7).

Le Rapport de la quatridme Commission mixte fut signé
par tous les délégués, excepté celui de la Grande-Bretagne (®).

du Gouvernement Ottoman d’exiger que les patentes des navires &
destination d’'un port ottoman fussent visées par le Consul ottoman du

port de départ.
Les Missions n'admettaient pas cette prétention ; elles basaient leur
refus sur les npsortn des Conférences sanitaires de Paris de 1852 et de
e 1866, qui avaient décidé que cette formalité serait

Enfin, la Commission mixte de 1888-96 reconnut (chap. II, p. 13 du
Rapport) au Gouvernement Ottoman le droit d'imposer cette formalité,
& I'exemple des autres Ktats européens, et sous les conditions qu'un seul
visa serait exigé, celui du port de départ ou du dernier port étranger, que
le colit en serait réduit & une somme variant de 10 A 50 pisstres or, suivant
le tonnage, que les bateaux au-dessous d'un certain tonnage en seraient
exemptés, qu'd défaut du visa la perception de la taxe se ferait au port
ottoman, et que toute contestation serait réglée par le Conseil de Santé.

Un rdglement & ce sujet était annexsé (n° 4, p. 49) au Rapport.

Un réglement au méme offet avait déjd 6té communiqué aux Missions
en 1883 et une note circ. de 1a 8. Porte du 28 sept. 1893 avait annonoé sa
mise en vigueur & partir du 1* nov. 1892 ; mais les Missions, par une
::te verb, id. du a¢ oct. 1893, le rejetdrent pour les raisons citées plus

ut.

Bien que le rapport de la Commission mixte de 1888-96 ait réglé la
question en faveur de la prétention du Gouvernement Ottoman et que
la plupart des délégués étrangers aient sanctionné cette concession en
signant le rapport, 1a mise en vigueur du réglement a 6t6 remise indéfini-
ment par suite de la non acoeptation du rapport et par suite de la réserve
faite par le délégué frangais que le visa sanitaire ne serait exécutoire
& I'égard de la navigation étrangdre qu'a partir du moment ou les autres
propositions de la Commission mixte auraient été agréées et seraient mises
en ur.

(") Parmi les recommandations de la Commission, il faut enoore citer:

navires au-dessous de go tonnes seraient exemptés des droits; la
partie de l'exoédent destinée aux travaux d'hygidne dans le ravin de
Kassim-Pacha serait affectée A la reconstruction des lazarets.

(") Voici un extrait de la Note du délégué anglais sur les motifs de son
refus cge signer le Rapport (séance du 10-23 aolt 1896, Proc.-verb. n° 40,
P- 459) : :

¢ Me basant sur une expérience des affaires du Service Sanitaire Ottoman
acquise pendant g5 années, je considere le budget sanitaire établi par la
Commission et qui monte & Ps. 6,753,110 comme e: aea

¢La nomination par le Conseil supérieur de Santé d'un Inspecteur des
services financiers serait une création inutile. . . .

¢ Quant A 'assertion faite dans le Rapport que la séparation budgétaire
des trois services sanitaires Méditerranée et Mer Noi Mer Rouge et
Frontiére turco-persane, ne manquerait pas de produire des déficits dans
le budget des services de la Mer Rouge et Frontidre turco-persane et que
le Gouvernement avait catégoriquement repoussé cette séparation, je ferai
observer qu'il avait été établi, comme principe de la premidre Revision
des Tarifs Sanitaires, que les frais oecasionnés pour les services de l'in-
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A défaut de Y'acceptation du Rapport par les Puissances a
Punanimité et par la S. Porte, les dispositions élaborées
par la Commission mixte de 1888-1896 n’ont jamais été
réalisées, ot l'état de choses est resté celui établi par la
Commission de 1880-188a.

TITRE XLIX®

ADMINISTRATION SANITAIRE
Bilan de I'exercice 1902-3.
1. Bervice Sanitaire (*).

Méditerranée et Mer Noire recettes dépenses
droits sur tonnage .£Ty1,522 47,617 = excédent 23,905

Frontidre Turco-persane
droits sur tonnage . 793
» i cadavres . 2,371
”- » 'omm . 3’713
6,877 7,043 = déficit 166
Mer Rouge
droits sur tonnage . 1,625

”» » YoOyageurs . 3,758
4,383 6,760 = déficit 2,377

Excédent total du Serv. San. 21,362

térieur du pays et notamment ceux de la frontidre turco-persane ne
doivent, en aucune fagon, 8tre mis A la charge de la navigation. La
séparation budgétaire de ces trois services existe et a toujours existé. Les
recettes de la frontidre turco-persane ont suffi, non seulement & couvrir
les frais, mais aussi & produire des exoédents ; et celles de la Mer Ro
aux excédents quarantenaires obtenus & Cunmn, ont toujours su;

& couvrir les dépenses. .
¢L’on ne doit oublier que toutes les résolutions de la Commission
de Revision des Sanitaires sont ad referendum et qu’aucune d'elles

ne peut étre mise & exéoution sans avoir ét6 revétue de l'approbation de
1a 8. Porte et de toutes les Puissances étrangdres qui ont ét6 représentées.’
™ Bépumion proportionnelle des droits afférents & chaque pavillon :
Anglais, 35:65 % ; Ottoman, sox9€ Holléne. x3 75 % ; Italien, 8.07 ;
Autrichien, 7 Z; Russe, 4-51 Allemand, 249 % ;
Belgo, 091%; Holhmhiu, 092 orvéglen, o9I z Roumain, 073 X ;
Danois, 048 7 ; Es ol, 0-48 7 ; Monténégrin, o-11 z Persan, 008 [ ;
Zanzibarien, 003 ¥ ; Hiomolymhin, 0-007 Uruguny'lon, 0006 1 ;
Américain, 0-005 %.
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3. Service Quarantenaire.

_ recettes dépenses
Méditerranée et Mer Noire £T12,383 16,587
Frontidre Turco-persane . 5,456 3,209
Mer Rouge . . . 1,622 3,876
Lazaret de Camaran . . 1,495 11,598

26,956 33,970 = déficit 7014

Cofit du bateau citerne . . 5,443
Déficits des exercices antérieurs . . . . . 20,11§
Déficit total du Bervice quarantenaire . R .« 33,872

3. Pblerinage de la Mecque, recettes, £T32,758.
4. Compte du malié.

Solde débiteur des exercices antérieurs . . 8,988
» »  de lexercice 1902-3 . . . 2,282

» »  total db A I'administration . . 11,370
§. Réserve . . £T344,805

TEXTE XLIX.

Tarif des droits sanitaires dans 1'Empire Ottoman approuvé
par le Conseil de Santé le 19 juill. 1871 (Archives Sanitaires.
No XV du Recueil.)

[Ce Tarif abroge celui publié la 1o juin 1839 et le Tarif pro-
jeté du 18 févr. 1865, il & été republié sous la date du 22
juill. 1882 avec quelques modifications.]

Art. ler. Le Tarif des droits sanitaires comprend :
1° Le droit de reconnaissance payable par tout navire qui
arrive dans un port ottoman ;
2° Les frais de quarantaine en cas de contumace;
3° Additionnellement, un droit sur les pélerins et voyageurs
provenant de la Perse, voie de terre, et un droit sur les palerins et
voyageurs se rendant dans le Hedjaz et I’Yemen, voie de mer.

Art. 2. Droit de reconnaissance & Yarrivée. — Tout navire,
qu'elle qu'en soit la provenance, arrivant dans un port ottoman
ryera un droit de reconnaissance, calculé sur le tonnage, d’aprés

régle suivante (7).

(1) Le tonneau américain, anglais et espagnol est égal au tonneau otto-
man de 793 ocques.
Le tonneau russe pdse 1584 ooques.
” danois et suédois, 1556 ooques.
”» allemand, 1174 ooques.
»” francais, italien et hollandais, 783 ocques.
»”» helldne, goo ooques.
» autrichien, 658 oogques. (v. art. 1*T, XLIX®.)
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De 1 & 500 tonneaux, inclusivement, 20 paras par tonneaun; de
goI & 1000 tonneaux, 12 paras; de 1001 tonneaux et au-dessus,
8 paras. En d'autres termes, tout navire payers 20 paras pour
les premiers goo tonneaux de jauge, 12 paras pour les 500 ton-
neaux suivants, et 8 paras pour chaque tonneau excédant les
1000,

Art. 3. Tout navire arrivant dans un port ottoman n’est sujet
4 la taxe mentionnée dans l'article précédent qu’une seule fois
dans le cours de son voyage et sans y comprendre les stations
intermédiaires (*). :

Art. 4. Les pdlerins et voyageurs provenant de Perse, voie de
terre, payeront un droit de Ps. 10 par téte, non compris les frais
éventuels de quarantaine spécifiés dans 'article suivant.

Une taxe de Ps. go sera pergue sur chaque cadavre introduit,
par cette voie, dans le vilayet de Bagdad pour &tre enterré dans
les lieux de pilerinage des Persans.

Les pelerins et voyageurs se rendant dans le Hedjaz et 1’Yemen
par les ports de la Mer Rouge sont sujets & une taxe de Ps. 10

téte (*).
lm.A.rl:. 5.') Droits de Quarantaine:

(a) Droits des gardes de santé et des gardes portefaix, par
jour et par garde, Ps. 25;

b) Droit de séjour au lazaret par jour et par personne, Ps. g;

ée Droits sur les marchandises & désinfecter : marchandises
emballées, par 100 ues, Ps. 3; cuirs et peaux, les 100 pidces,
Ps. 10; drilles et chiffons, par ballot, Ps. 10; animaux de grosse
taille, par téte, P. 1; moutons et au-dessous, par téte, P. §.

() Frais de désinfection des navires d’apras I'échelle suivante:
de 1 & 100 tonneaux, par jour, Ps. 10; de 100 & 200 tonneaux,
par jour, Ps. 20; de 200 & 400 tonneaux, par jour, Ps. 30; de
400 & 1000 et au-dessus, par jour, Ps. 40.

Art. 6. Sont dispensés du droit de séjour au lazaret, les
enfants au-dessous de sept ans et les indigents.

Art. 7. Sont exemptés de tous les droits sanitaires déterminés
par les articles précédents, sauf le salaire dee gardes:

1° Les bitiments de guerre ;

20 Les bitiments en reldche forcée, pourva qu'ils ne se

(*) L'office sanitaire des Dardanelles ne pergoit le droit de reconnais-
sance que des navires provenant de l'étru:e; A destination d’'un port
intermédiaire entre les Dardanelles et Constantinople. (Bulletin de la
Ch. de Comm. frang., n° 8o, nov. 1893, p. 18.)

(*) Par suite d'une entente entre le Gouvernement Ottoman et les
Gouvernements respectifs dont la marine marchande transporte les pale-
rins et les voyageurs & destination du Hedjaz et de I'Yemen, les capitaines
des navires de toute nationalité sont tenus de percevoir la susdite taxe,
conjointement avec le prix de passage, sur chaque individu embarqué, et
d'en verser le montant A I'autorité sanitaire du port d'arrivée.
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livrent & aucune opération de commerce dans le port od ils
abordent ;
30 Les bateaux de péche.

Art. 8. Lee droits de patente et de viss, ainsi que tous les
autres droits précédemment établis et non mentionnés dans le
préeent tarif, sont supprimés.

Article complémentaire. — La taxe sanitaire est payable, dans
tous les ports de 'Empire, en monnaie médjidié.

Constantinople, le 19 juillet 1871.

APPLICATION DU TARIF DES
DROITS SANITAIRES

TEXTE XLIX".

[Titre VII du Recueil des Circulaires de I'Administration
Sanitaire (*).]

Tonnage de navires.

Art. ler, 10 Le tonnage des navires de commerce est déter-
miné aprés jaugeage opéré suivant les prescriptions des régles
du systéme Moorsom, universellement admis. La perception des
droits sanitaires, comme de tous autres droits, est exclusivement
basée sur le tonnage ainsi réglé.

20 Tout navire de commerce devant étre muni d’un certificat
de jauge délivré par l'autorité compétente de I'Etat auquel il
appartient et constatant le tonnage brut et le tonnage net, aprés
jaugeage opéré d’apris le systéme Moorsom, ce certificat fait foi
en tout pays pour servir de base A la perception de taxes appli-
cables au tonnage net.

3° En conséquence la taxation des navires de toute espdce et
de tout pavillon est basée sur le certificat de leur nationalité
respective qui donne le chiffre exact du tonnage net.

4° Pour les navires & vapeur, les déductions & faire pour
obtenir le tonnage net sont limitées & 50 % du tonnage brut. Le
tonnage ne peut donc étre en aucun cas moindre que la moitié
du tonnage brut.

5° 8i le certificat de jauge présenté & un office indiguerait
comme tonnage net un chiffre inférieur & celui de la moitié du
tonnage brut, la perception devra étre basée sur la moitié du
tonnage brat.

(*) Note au Recueil de 1gog: Les présentes instructions administratives
arrétées, sans préjudice des réglements en vigueur, remplacent toutes les
Circulaires préoédentes traitant du Servioce sanitaire de I’Administration.
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6° Pour les bateaux remorqueurs, les déductions ne sont pas
limitées & 50 ¥ du tonnage brut, si ces navires sont exclusivement
destinés au service du remorquage. Dans le cas contraire, la
déduction ne peut dépasser 5o % du tonnage brut.

7o La jauge des navires russes est déterminée en lasts. Un
last russe équivaut & deux tonneaux, d’aprés le systéme Moorsom (*).

80 Toute modification dans le tonnage primitif d’un navire,
diiment constatée sera signalée, avec la date y relative, dans la
colonne des renseignements de P'état mensuel.

Patentes, livrets-patentes et vieas sanitaires.

Art. 2. 10 Au terme du réglement applicable & la perception
des droits sanitaires, la patente de santé fixe le cours du voyage .
des navires.

20 La patente sanitaire étant rédigée en turc et en frangais,
il incombe aux offices qui en délivrent aux navires de long cours
d’en remplir les annotations dans le texte des deux langues afin
d’éviter tout embarras aux navires qui se rendent dans les ports

TS,

3° La patente de santé qui est le document fondamental des
institutions sanitaires, est délivrée par l'autorité compétente du
port de départ. Il en est de méme pour les visas sanitaires des
ports de relache.

4° La ol il y a un office de santé émanant de ’Administra-
tion sanitaire de 'Empire Ottoman, ses agents seuls constituent
I'autorité sanitaire compétente et ont qualité & délivrer la patente
ot les visas.

5° En dehors de ces agents, aucune personne étrangire au
service n'a le droit d’y faire la moindre annotation, sauf les
Consuls qui visent la patente de santé au point de départ.

6° La patente et les visas sanitaires doivent mentionner
exactement V'effectif de I'équipage qu’il ne faut pas confondre avec
les passagers, dont le nombre réel est inscrit A part dans la

tente.
P 7o Dans le cas oh la famille proprement dite du Capitaine
voyagerait avec lui, elle peut &tre comprise dans le chiffre de
V'équipage, 4 la condition toutefois qu’il soit fait mention da
nombre de personnes qui feraient partie de cette famille.

80 La ot il y a un médecin sanitaire, les patentes et les visas
seront toujours et de rigueur signés par le médecin et revétus du
scean de Voffice.

9° Pour éviter des abus qui pourraient se commettre a
P'endroit de la date portée sur les patentes et les visas sanitaires,
:;titﬂ’er date doit figurer en toutes lettres, en méme temps qu'en

es.

(® v. note r du XLIX"
Y. m N
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10° L'omission de la part des agents sanitaires du sceau de
Toffice sur les patentes ou les visas constitue une grave irrégularité
et entraine dans certains cas l'application de 'amende aux navires
qui en sont porteurs.

11° Les agents sanitaires responsables de I'omission du sceau
du service sur la patente, seront condamnés & restituer de leurs
propres deniers les montants des amendes infligées & la navigation.

12° La patente sanitaire ne doit pas étre changée dans le
cours du voyage qui y est indiqué. Le rdglement le défend.
Cette précaution a en vue le contrdle sanitaire et fiscal.

13° Les employés sanitaires étant, dans V'intérét du service,
absolument exemptés de toute ingérence dans des questions
étrangéres au service spécial qui leur est confié, ils doivent délivrer
la patente de santé ou le visa sans tenir compte des exigences ou
des ordres des autorités locales ou étrangdres qui demanderaient leur
ooopération dans des questions de police, de douane ou de phare.

14° Dans les cas exoeptionnels ou le gouverneur du lieu
inviterait V'office de santé & suspendre I'expédition de la patente
sous 8a propre responsabilité, et en motivant sa demande formulée
par écrit, l'office devra alors se conformer & une pareille invitation.

15° La patente est retirée des mains du capitaine lorsque
le voyage est terminé. Mais si les capitaines ou les intéressés
exigent qu’elle reste entre leurs mains, pour des raisons d’intéréts
du navire, I'office de santé ne la retiendra pas. Dans ce cas, men-
tion en sera faite dans la colonne des renseignements de I'#&aé
mensuel, comme suit : patente non retirée.

16° Les patentes retirées des navires étrangers ou ottomans
4 long cours seront expédiées mensuellement & l'administration,
sous bande, avec l’inscri?tion suivante :

‘Officede . ....
¢ Patentes retirées pendant le mois de . . ... !

17° Sur chaque patente, l'indication de renvoi, dans létat
mensuel, au numéro de teskéré (partie payante) ou au numéro
d’ordre (partie non-payante), sera faite avec soin et exactitude.

180 On doit considérer comme caboteurs tous les navires
ottomans qui sont munis d’un livret-patente.

19° Le livret-patente est réservé exclusivement aux caboteurs,
Il se paye & part & raison de Ps. 10 pour la durée de six mois
4 un an.

20° Le livret-patente remplace la patente. Il est visé sur
tous les points d’escale. Il donne le moyen de reconnaitre l'iden-
tité du navire et de le suivre dans toutes ses courses et sur toutes
les obtes et les tles de I'Empire,

210 Les visas dans les livrets-patentes doivent &tre apposés
I’un apris 'autre et sans laisser aucun espace.

22° Le livret-patente est muni d'un méme numéro d’ordre
général figurant sur la oouverture du livret, sur le pli extérieur
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de la patente qu'il renferme ainei que sur la souche-talon a
détacher.

230 Chaque livret-patente ayant sa souche, ils seront utilisés
ensemble d’aprds leur numéro d’ordre imprimé, & suivre pro-
gressivement.

24° Toute remise de livrets-patentes par l'office principal
4 une ‘dépendance’ doit comprendre pour le moins 25 livrets.
Au-dessus de 23, la remise comprendra autant de parties de 25
qu'il y a lieu, en les classant régulitrement et de la fagon qui est
indiquée dans I'envoi méme que I’Administration fait aux offices.

25° Les souches-talons des livrets-patentes, exactement rem-
plies au fur et & mesure du débit des livrets, sont envoyés chaque
mois & I'Administration, avec les états, par I'entremise de l'office

rincipal, chargé d’écrire la partie frangaise de celles des ‘dépen-
ances’ dont la partie turque serait remplie seulement.

260 Il est nécessaire de recommander aux capitaines des
caboteurs de soigner le convenable entretien de leur livret-patente,
A défaut de quoi Voffice aura la faculté de retirer de la circulation
et de renouveler, avant terme, tout livret-patente, dont les con-
ditions défectueuses n’en permettraient pas un usage plus pro-
longé.

279 Les livrets-patentes retirés de la circulation et qui sont
envoyés & l'administration doivent étre retirés selon leur numéro
d’ordre général. Ce numéro sers inscrit un par un lisiblement
dans les colonnes spéciales de 'Imprimé Mod. n° 45, en rem-
plissant d’abord la premiére colonne, et en continuant ensuite dans
la seconde, puis dans la troisidme.

280 Les paquets composés des livrets-patentes & envoyer &
Padministration, aprés classement régulier, seront munis d’une
étiquette indicative.

29° Dans la partie de l'état mensuel relative au départ, en
regard du numéro du livret-patente renouvelé, il faut inscrire
les lettres L. P. pour désigner livret-patente.

30° Les offices doivent signaler trés régulidrement par une
annotation dans la colonne ¢ Observations’ de létat mensuel, les
cas de construction nouvelle, changement de pavillon ou de
capitaine, voyages pour la péche, manque du livret-patente pour
motif diment constaté, et toute autre circonstance od l'on serait
dans la nécessité de délivrer & nouveau un livret-patente, sans
la possession par le capitaine de I'ancien livret.

31° Dans tout livret-patente retiré de la circulation, il est
nécessaire d’annoter, aprés la 28me et dernidre page, & I'intérieur
en blanc de la couverture, la date & laquelle le livret-patente est
retiré ainsi que le numéro du teskéré ou le numéro d’ordre cor-
respondant de l'état mensuel ol se trouve enregistré le caboteur
(peyant ou non-payant) qui a obtenu le nouveau livret-patente,
aprés quoi apposer le scean de l'office. Cette annotation se fera

X3
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en turc et en frangais 1d o il y a des kiatibs et des commis,
comme suit :

‘Retiréle.....

 Voir état du mois de .....

‘Numéro teskéré . . . .. (si payant).’
‘Numéro d’ordre . .. .. (i non payant).’

32° Toute existence dans un office de livrets-patentes retirés
de la circulation, mais non-envoyés en leur temps & I'Administra-
tion, entrainera, pour I'agent en défaut, une grande responsabilité.

Voyages des navires.

Art. 3. 1° La patente de santé et les papiers du bord fixent
le point oh commence le voyage d'un navire, cest-a-dire le
départ, ainsi que le point ol le voyage finit, c’est-A-dire la
destination.

20 Le tarif sanitaire définit le terme ¢ voyage’: le trajet
entre le point de départ d’un navire et son arrivée & destination.
Le voyage de l'aller n’est donc pas le voyage de retour. Ils
sont deux.

3° La taxe est pergue de nouveau & I'échelle qui suit la
destination indiquée dans la patente et les papiers du bord.

4° Dans le cas ol un navire, dans le but de se soustraire au
payement des taxes réglementaires, ferait insorire dans sa patente
une destination toute autre que celle qu’il a en vue, ou qui
prendrait abusivement pour destination le port de Constantinople
sans devoir y aller, 'agent sanitaire est autorisé d’exiger que les
papiers du bord, autres que la patente sanitaire, tels que patente
consulaire, manifeste, lettres de cargaison, soient exhibés.

5° Si le doute persiste sur la destination réelle d’un navire,
et si celle-ci n’est pas clairement définie dans la patente et les
papiers du bord, les agents sanitaires sont autorisés de percevoir
les droits réglementaires, libre aux capitaines intéressés et se
croyant lésés dans ce cas de réclamer aupris de qui de droit
& Constantinople.

60 Le plus grand discernement est recommandé dans 'applica-
tion de ce moyen, afin de ne pas donner lieu & des réclamations
légitimes et fondées.

7° Toute perception qui serait effectuée dans la condition
prévue au paragraphe 51, sera justifiée par une annotation spéciale
dans la colonne ‘ Renseignements’ de U'état mensuel.

80 Dans les patentes, sur les teskérés, sur les souches et sur
les états mensuels, & 'endroit de la provenance et & celui de la
destination, il est formellement prescrit de désigmer le nom du
port ol le navire a commencé son voyage et le nom du port oh le
navire doit I'achever.

9° Les désignations vagues comme Archipel, Mer Noire,
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Caramanis, Syrie, Samos, Adriatique, etc., ne doivent jamais &tre
employées.

10° L'agent sanitaire qui pergoit d’'un navire les droits dfs
pour un oun plusieurs ports sans office o le navire a fait précédem-
ment des voyages, est tenu de désigner le nom des échelles dont
il a pergu les droits dans Ia colonne ¢ Observations’ du regu-teskéré
qu’il délivre. La méme mention doit figurer sur la souche du
teskéré ainsi que sur I'état mensuel qui est envoyé & Constantinople.

11° En ce qui concerne les voyages des navires qui font
reliche & Prévésa, en entrant dans le golfe d’Arta ou en sortant,
les dispositions suivantes leur sont spécialement applicables :

(a) Tout navire arrivant & Prévésa dans le cours de son
voyage et qui n'aurait pas acquitté la taxe sanitaire dans un
port précédent, la payera & Prévésa, art. 3 du réglement.

) Tout navire sortant du golfe d’Arta et qul s'arréterait an
port de Prévésa par force majeure ou simplement pour prendre le
visa ou des vivres, sans faire opération de commerce, ne sera pas
assujetti & la taxe.

(¢) 11 en sera de méme de tout navire qui, dans ces mémes
conditions, se rendrait du dehors dans une des échelles étrangtres
du golfe d’Arta.

(d) Bi le navire fait reliche & Prévésa, soit en sortant du golfe
pour compléter sa cargaison ou pour en prendre une nouvelle, il
sera passible de la taxe réglementaire, attendu que dans ce cas un
tel navire entreprendrait un nouveau voyage dont le point de
départ serait le port intérieur du golfe qu’il aurait quitté en
dernier lieu.

(¢) Le navire sera également taxable #'il fait opération de
commerce dans une échelle ottomane de 'intérienr du golfe oh il
n'existe pas d’agent sanitaire.

12° Par arrangement convenu entre 1’Administration et les
Compagnies russe, des Messageries Maritimes et du Lloyd, leurs
bateaux qui desservent des lignes régulidres dans la Mer Noire,
payeront la taxe sanitaire &4 Kavak pour I'aller comme pour le
retour. En conséquence, les offices de la Mer Noire n'ont & pré-
lever aucune taxe sur ces bateaux.

13° Pour justifier la non-perception de la taxe des bateaux
dont il est question dans le paragraphe précédent, l'office du
premier port d’arrivée aussi bien que les offices des ports d’escale
4 Taller, devront inscrire le mot retowr dans la colonne de Vétat
mensuel portant l'entéte ‘numéro du teskéré, nom de office et
montant des droits acquittés,” ce qui signifiera que la taxe est
payable au retour & Kavak de la Mer Noire.

Perception des droits.

Art. 4. 10 Le cours du voyage une fois fixé par 'examen de
la patente et des papiers du bord et par I'arraisonnement sanitaire,
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le droit de reconnaissance doit étre pergu & I'arrivée du navire qui
est sujet et avant que lui soit accordée la libre pratique.

2° La patente et le visa de départ seront refusés  tout navire
qui n’aura pas acquitté la taxe.

3° Les monnaies sont regues comme suit: Livre turque, Ps.
100 ; medjidié d'argent, Ps. 20; livre anglaise, Ps. 109 ; pidces de
20 francs, Ps. 87; pidces de 5 francs, Ps. 21,30; impérial russe
(pol ancien), Ps. 89; impérial russe (pol nouveau), Ps. 87; ducat
(crémits), 51,20,

Toute autre monnaie sera refusée dans la perception des droits,
et l'office sanitaire donnera de la méme monnaie en échange dans
ses transactions avec la marine.

4° En conformité du réglement applicable & la perception
des droits sanitaires (art. 6) le regu-teskéré des droits acquittés
dans un port d’arrivée précédent, doit étre présenté par les
capitaines & I'agent sanitaire du port d’arrivée subséquent.

5° Les capitaines ne doivent pas se dessaisir du regu-teskéré
du payement effectué au premier port d’arrivée. Ils doivent le
présenter & l'office subséquent pour ne pas refaire le payement
de la taxe.

60 Les offices de santé n’ont pas le droit ni l'intérét de
retirer de la circulation les regus-teskérés des navires. Ils devront
seulement exiger la remise des tnlons conformément au rdgle-
ment.

#° Les talons des teskérds dee navires partant pour des ports
étrangers, aprée avoir pris pratique & Galata ou 4 Kavak, et qui
ne doivent pas s'arréter dans un port ottoman lnbséquent,

seront détachés des teakérés au moment du départ de ces navires.

80 La rigle exige que la ol il y & des commis et des kiatibs
les teskérés, comme leurs talons, doivent étre écrits en francais
et en turec.

9° Le sceau de l'office doit 8tre apposé, lisible, sur le regu
ot sur le talon. Les chiffres seront déchiffrables et la somme
pergue sera écrite aussi en toutes lettres. Les dates doivent
comprendre le nom de la localité, le quantidme, le mois et 'année.
La signature de l'agent doit toujours et de rigueur exister sar
le regu et sur le talon. Des ratures, grattages, sont formellement
interdits. Il ne faut pas omettre de remplir exactement I'endroit
‘talon détaché & .. ... .

10° A la fin de chaque mois, l'office devra faire le triage des
talons retirés de la circulation, en les classant office par office et
par ordre de numéro et de date. Chaque partie (par office) de
talons ainsi triés et sans &tre pliés, sera mise sous bande, en y
insorivant le nom de l'office d’ol les talons émanent. Le tout
sera ensuite disposé de manidre & former le paquet qui contiendra
au complet les talons détachés dans le courant du mois avec
Iinscription sur le paquet: ‘talons des offices’ (mentionner les
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noms des offices) ‘détachés & Uoffice de. . ... pendant le mois
de.....

11° La plus petite somme d’argent ne peut étre pergue eans
zlou;ttance, ot toute quittance doit 8tre délivrée sur l'imprimé ad

, diment rempli.

12° Les sommes remboursées par les intéressés & titre de frais
éventuels doivent également figurer sur la quittance et dans les
états ad hoc & l'endroit spécial de I'imprimé.

13° Aucune taxe ne doit 8tre prélevée sur les navires pour
frais de désinfection, ces frais étant ocompris sous la rubrique
Jrais de station selon le tarif en vigueur, & I'exception des navires
qui subissent la désinfection am point de vue la destruction
des rats et souris et auxquels incombent les frais de cette dé-
sinfection.

14° Au lazaret d’Abou-Saad, il ne sera pas fait de perception
A titre de frais éventnels. On se limitera & percevoir les droits
fixés dans I'art. g du tarif des droits sanitaires.

15° En attendant la solation de la question du timbre en ce
qui concerne les regus délivrés aux capitaines ou autres en
peyement des taxes sanitaires, les offices ne devront pas l'exiger
Jjuequ’a nouvel avis.

16° Les bons délivrés par les capitaines & l'office de Kavak
en payement des taxes sanitaires doivent porter le timbre pro-
portionnel en usage, &4 défaut de quoi ils seront refusés.

17° La perception des droits quarantenaires doit se faire
sous la surveillange du chef du service.

180 Aux lazarets de Camaran et d’Abou-Saad, chaque per-
ception donnera lieu au procds-verbal dressé par le chef de la
Mission, le médecin du campement, par le kiatib et le commis.
Il devra y étre mentionné la qualité et la quantité des espéces
pergues, comme ausei le nombre des quittances délivrées aux
payants et aux non-payants. Ce procis-verbal sers emvoyé a
I’ Administration.

19° Ragle générale: les gardes préposés & la surveillance
dans les lazarets sont un garde par dix quarantensires. Une
somme de Ps. 25 par jour est prélevée sur les quarantenaires,
selon la disposition réglementaire en vigueur.

20° E'xl:o:le qui l:.:goerne les lazarets de Camaran et d’Aboun-
Saad, #'il arrive dans la pratique que I'on soit dans le cas de ne
pas observer la précédente disposition, & cause d’une grande
affluence de pelerins, les droits de gardes & payer par les qua-
rantenaires devront 8tre pergus invariablement sur le pied de
Ps. 25 par jour et par garde, mais non pas en raison du nombre
des quarantenaires qu’un garde de santé aura surveillés. Si par
exemple 20 quarantensaires au lieu de dix tombent sous la sur-
veillance d'un garde, il y sura lien d’établir une répartition de
la quote-part revenant & chacun dans le payement des droits.
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Ainsi ce ne sera plus Ps. 2} que chaque quarantenaire aura
a payer par jour, mais seulement P. 1}.

21° Il ne faut pas confondre le droit des gardes qui constitue
une perception d’aprds le tarif avec le salaire des gardes qui est
la rétribution payée aux gardes supplémentaires.

22° La rétribution des gardes lnpplémontaims qui est payée
sur les Ps. 35 pergues comme droit n'est que de Ps. 15 par jour
maximum.

23° Suivant les localités, la rétribution des gardes peut étre
inférieure & Ps. 15.

34° La différence entre le salaire payé aux gardes et le
montant du droit perpu des intéressés (Ps. 25 par garde) est
versée dans la caisse sanitaire.

25° Tout garde supplémentaire recevant un salaire signers
une quittance (regu-salaire, imp. n° 107) dont les annotations auront
été au préalable remplies exactement par le commis et le kiatib.
Chagque quittance devra étre contresignée par le chef du service.

260 Les gardes de santé titulaires ou provisoires qui regoivent
des appointements n’ont pas droit an salaire des gardes journaliers
ou supplémentaires.

27° Les agents sanitaires doivent veiller & ce qu’aucune
omisgion ne se produise dans la perception des taxes auxquelles
sont sujets les pdlerins et les voyageurs (Ps. 10) ainsi que les
cadavres (Ps. 50) introduits dans le vilayet de Bagdad pour étre
ensevelis dans les lieux de pilerinage des Persana.

280 Les inspecteurs et les chefs de service de la frontidre turco-
persane doivent exercer une surveillance active et sévére pour
empédcher les frandes et assurer I'exactitude dans le dénombrement
des pélerins ou voyageurs et des cadavres, et, partant 1'intégralité
de la perception des taxes y relatives.

29° De méme les offices de 1a Mer Rouge doivent s’assurer
du nombre des pdlerine ou voyageurs qui s'embarquent dans leurs
ports et l'inscrire sur la patente, pour permettre aux offices des
ports de destination de ne laisser aucun pélerin ou voyageur se
soustraire & l'acquittement obligatoire de la taxe sanitaire de
Pe. 10.

30° Les offices de la Mer Rouge entre les ports desquels
naviguent les sambouks et autres caboteurs portant des pélerins ou
des voyageurs exigeront de la part des capitaines au moment de
I'arraisonnement une déclaration du nombre exact de plerins ou
voyageurs qu’ils ont & bord. Cette déclaration sera confrontée
avec les indications de la patente. Il en résultera la perception
intégrale de la taxe de Ps. 10,

310 Les capitaines sont tenus de déclarer aussi si dans
lours escales & des ports sans office précédents ils ont débarqué
des pélerins ou des voyageurs, leur nombre ainsi que leur pro-
venance,
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32° Dans le cas ol les capitaines feraient des difficultés, ou
bien encourageraient leurs passagers & se soustraire au payement
de la taxe réglementaire, ils en seront tenus responsables et
Voffice aura recours & I'autorité policidre.

33° A loffice de Djeddah ot se centralise le gros des arrivages
de pélerins ainsi qu’'A loffice de Yambo, la constatation du nombre
des pélerins est assurée par le contrdle préalable effectué A Cama-
ran et &4 Abou-Saad des provenances da Sud, et par les mentions
obligatoires qui figurent sur les patentes des navires qui trans-
portent les pdlerins du Nord. La base étant ainsi connue, la
perception de la taxe de Ps. 10 n’est subordonnée qu's un emploi
plus ou moins long de temps pour 8tre opérée sans aucune omission.

34° Les teskérés délivrés aux pélerins ou voyageurs porteront
le sceau de l'office lisiblement apposé et la date du jeur, lesquels
doivent figurer aussi sur le talon A renvoyer & 1’Administration.

35° Les souches des teskérés pour pdlerins et voyageurs
(service de la frontiére turco-persane), pour cadavres, et pour
pelerins et voyageurs (service de la Mer Rouge) sont considérées
comme souches-talons, et comme telles elles devront étre envoyées
chaque mois 4 I’Administration avec les états mensuels, & I'appui
des situations respectives et dans l'ordre des teskérés cor-
respondants.

360 Toute souche-talon doit étre munie du sceau de l'office et
de la date du jour auquel le teskéré correspondant a été délivré.

37° L’envoi des souches-talons (service de la frontiére turco-
persane et de la Mer Rouge) devra se faire comme de régle par la
voie de l'office principal dans I'ordre le plus complet et aprés
triage et disposition réguliers.

380 Indépendamment des données figurant dans les états
envoyés mensuellement & Constantinople, les offices de la Mer
Rouge emploieront et enverront aussi la nouvelle feuille Imp.
Mod. n° 166. Ils y inscriront chaque arrivage de pelerins ou
voyageurs selon la date et ’heure auxquels un groupe de pélerins
ou de voyageurs qui constitne cet arrivage, se présentera pour
recevoir les teskérés.

39° Le service de la perception de la taxe de Ps. 10 des
pelerins ou voyageurs est soumis & Djeddah et &4 Yambo aux
formalités suivantes:

(a) Suivant la régle établie, les teskérés devront 8tre débités
dans lordre progressif de leurs numéros de série et de leurs
numéros d’ordre général.

() Un groupe de pélerins qui se sera présenté avant un second
arrivage recevra per conséquent des teskérés dont les numéros
seront inférieurs & ceux des teskérés du groupe arrivé aprds.

(c) Sur chaque teskéré détaché ainsi que sur son talon cor-
respondant, seront apposés au moment de la délivrance du teskéré,
par l'employé de l'office préposé ad hoc, le quantidme du mois, le
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mois et le millésime en gros caractires au moyen d’une presss-
vitesse dataire humide.

(d) Aussitdt que les teskérés auront été détachés et délivrés au
groupe de pilerins ou de voyageurs, les talons correspondants
seront immédiatement livrés & 1’ teur ou Chef de ’Office ou
a son fondé de pouvoirs, en lui présentant en méme temps la
feuille Imp. Mod. n°® 166 sur laquelle auront déja été accusés en
leur endroit les séries et les numéros d’ordre général, pour la
constatation. Ainsi de suite.

(¢) L'inspecteur sanitaire ou Chef de service, en recevant les
talons, les fera aussitdt perforer moyennant la pince perforatrice.
11 est personnellement responsable de leur conservation et de leur
envoi & ’Administration & la fin de chaque mois dans I'ordre de
leur numérg général.

(f) En franchissant la porte de sortie, chaque pélerin devra
présenter aux agents du service préposés ad Aoc son teskéré, lequel
sera retiré et perforé. L'exeat ne sera pas donné au pélerin ou au
voyageur qui ne sera pas muni de son teskéré diment timbré ou
qui présentera un teskéré i ier.

(9) Les teskérés recueillis des pbdlering ou voyageurs, et
perforés, seront aussitdt livrés A I'Inspecteur ou Chef de Service.
Aprés triage régulier et confrontation que de raison, ces teskérés
seront classés et conservés sous sa responsabilité personnelle
jusqu’a leur eavoi a la fin du mois & I’Administration.

(h) L'Inspectour ou le Chef de Service devra, chaque fois
qu'il le jugera A propos, procéder & un inventaire spécial de tous
les teskérés et s’assurer que le nombre de leur existant est con-
forme aux écritures.

40° Au point de vue du compte A rendre de I'emploi des
teskérés pour pdlerins ou voyageurs, soit du service de la frontidre
turco-persane, soit de celui de la Mer Rouge, et pour cadavres,
chaque teskéré payant ou non-payant s la méme valear de Ps. 10,
étant donné que tout pdlerin ou voyageur est tenu d’acquitter la
taxe de Ps. 10 fixée par le tarif. Chaque teskéré pour cadavres a la
valeur de Ps. 50. Il s'ensuit que tout déficit de teskérés payants
ou non-payants sera invariablement réglé sur la base de Ps. 10, et
tout défieit de teskérés pour cadavres sur celle de Ps. 50, sans
préjudice des peines disciplinaires encourues de ce chef.

41° Tout agent sanitaire qui éviterait volontairement oum
involontairement de livrer un teskéré ou quittance quelconque
4 celui qui doit obtenir, et qui commettrait un double emploi ou
toute autre irrégularité dans la manipulation des teskérés, encourra
une peine disciplinaire sévére,

43° Aucune somme d’argent, une fois pergue contre quittance,
& quelque titre que ce soit, ne pourra 8tre restituée pour n’importe
quelle cause, sans I'autorisation préalable ou l'ordre de I’Adminis-
tration,
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Exemption des droits.

Art. 5. 1° Aux termes de I'art. 7 du tarif, les bitiments en
reliche forcée sont exemptés des droits sanitaires, méme Jorsqu’ils
sont admis & la libre pratique, pourva qu’ils ne fassent pas d’opé-
ration de commerce dans le port de reliche.

20 Les bateaux de pdche, ottomans ou étrangers, ne sont pas
sujets au payement des droits sanitaires, pourvu qu’ils ne fassent
pas d’opérations de commerce dans le port de reliche.

3° Sont exemptés des droits sanitaires, les bateaux cdtiers
de la Régie cointéressée des tabacs, de la Société du Tombac et de
Ia Dette publique ottomans, ainsi que les bateaux de plaisance.

4° Les navires se rendant d’un port étranger 4 un autre
port étranger, et qui sont forcés, soit par le mauvais temps soit par
toute autre circonstance constituant force majeure, de relicher
dans un port ottoman, ne sont pas sujets A4 la taxe, pourvu
cependant qu'ils ne fassent aucune opération de commerce. Dans
ce dernier oas, il8 daivent la payer.

§° La reliche foroée, c’est I'emtrée dans un port par suite
d'un accident ou de tempéte, dans I'acoeption légitime du mot.

6° Toute circonstance fortuite, constituant force majeure,
sers prise en considération dans la question de savoir si la taxe
doit étre appliquée ou non & un navire. Cependant le cas de force
majeure devra étre appréecié aprés constatations en régle.

7o Quand un capitaine déclare son navire comme étant de
construction nouvelle, 'agent sanitaire doit — avant de I'exempter
de la taxe — exiger une preuve matérielle authentique. 8i le
capitaine ne fournit pas de preuves suffisantes, I'agent sanitaire
doit faire mesurer le navire et percevoir les droits sur le nombre
de tonneaux résultant de cette opération.

8° Aucun voyageur ne saurait se soustraire au payement de
Ia taxe quarantenaire & moins d’indigence dfiment constatée, B’il
existait des doutes & cet égard ou si I'on se trouvait en présence
d’'un refus & acquitter la taxe en question, on aurait recours
4 Yautorité policiére pour les fins que de raison.

9° Le tarif, art. 6, définit I'dge des enfants qui sont dispensés
du droit de quarantaine. Aussi il faut empécher qu'il se produise
de la confusion dans le dénombrement des adultes et des enfants
au-dessous de sept ans.

10° Toutes les fois que parmi des quarantenaires il s'en
trouvera des soldats appertenant & l'armée impériale ottomane,
ceux-ci n’auront & payer aucun droit autre que le salaire des gardes
et le montant des frais que office serait dans la néceseité de
débourser pour la contumace de ces soldats; soit qu'il s'agisee
d’'un seul homme, soit qu'il #'agisse de plusieurs & la fois et
quelle que puisse &tre d’ailleurs leur destination.

Les officiers ayant un grade supérieur & celui de yusbachs



188 AFFAIRES SANITAIRES

acquitteront les droits de quarantaine intégralement d’aprds le
tanif en vigueur.

11° Les militaires, quel que soit leur grade, lorsqu’ils sont
en activité de service, en corps et sous les armes, sont exemptés
de la taxe de Ps. 10 et ne doivent pas recevoir de teskérés sans
taxe.

120 Les militaires effectuant leur pilerinage sont classés
parmi les pélerins sujets & la taxe de Ps. 10, sauf indigence.

Amendes.

Art. 6. 1° En principe, 1a patente sanitaire est un document
inséparable du navire en cours de voyage. [Elle constate l'état
de santé du lieu de départ, des ports de reliche, et du personnel
du bord, et le navire qui en est dépourvu tombe dans la catégorie
des arrivages suspects.

2° En temps de bonne santé, une amende remplace les mesures
restrictives éventuellement applicables aux navires en défaut.
(réglement des amendes.)

3° Le rdglement n'admet d’exception que dans le cas de
force majeure justifiée et appréciée par I’Administration. Aussi
Pomission de la part des capitaines de se faire délivrer la patente
ou de la faire viser, pas plus que I’excuse de I'avoir oubliée dans
le port de départ aprés I'avoir obtenue de I'autorité compétente on
de I'avoir perdue en cours de voyage, ne constitue pas un titre
4 l'exemption de 'amende.

4° L'ignorance de la loi que prétextent parfois les oapi-
taines en contravention n’est pas non plus une raison en exemption
de I'amende.

g° Les soules ciroonstances légitimant une exemption sont
les accidents de force majeure, hors lesquels I'amende est irré-
vocablement applicable & défaut de patente ou de visa, selon
le caa '

6° En outre de I'amende obligatoire, applicable selon le
réglement spécial aux navires arrivant sans patente de santé ou
avec patente irréguliére, il sera pergu invariablement une amende
de £T5 de tout remorqueur qui & son retour de la Mer Noire
dans le Bosphore ne se serait pas rendu devant l'office de santé
de Kavak ou celui de Buyukdéré pour y accomplir la formalité
de l'arraisonnement, conformément au rdglement applicable aux
bateaux remorqueurs du Bosphore.

7o Les navires qui venant de la Mer Noire auront omis de
se conformer aux mesures prescrites par le réglement applicable
aux navires provenant de la Mer Noire seront passibles de
lamende réglementaire.

8¢ La libre pratique ne sera accordée que quand le capitaine
ou patron qui aura encouru la pénalité de I'amende en aura versé
le montant.
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9° Les offices devront faire mention dans l'&at meneuel de
1a navigation, colonne ‘renseignements’ de la contravention dont
le navire se sera rendu coupable, en indiquant le numéro du
proces-verbal y relatif (Imp. Mod. n° 50) comme suit: amende.

10° Les bAtiments de guerre ottomans ou étrangers ne sont
pos sujets & 'amende.

Certificats.

Art. 7. 10 Les certificats que les offices délivrent sur la
demande des personnes intéressées & les obtenir peuvent avoir
pour objet la constatation d’origine d’animaunx ou de leurs débris
en rapport avec la question des épizooties ou bien 'embarquement
des personnes affectées d’une maladie quelconque non-sujette
4 des mesures quarantenaires, ou bien enfin toute autre déclara-
tion qui exige la délivrance d’un pareil document.

2° Une taxe de bureau fixée & un médjidié d’argent par
oertificat sera prélevée.

3° Toute déclaration de n’importe quelle nature, faisant I'objet
d’un certificat, ne pourra 8tre écrite que sur la feuille cortificat.
Imp. Mod. n° 51.

4° Un timbre de Ps. 3 sera apposé sur chague certificat par
I'intéressé et A sa charge.

5° Formule de Certificat.

‘L'office sanitaire de ..... déclare que les beeufs au nombre
de .. ... (vaches, moutons) ou bien les peaux, laines, os, sabots,
crins ou autres articles (en désigner la quantité), embarqués sur
le navire . . ... & destination de . ... . proviennent de la
circonscription de . . . .. o il n’existe pas d’épizootie et que, en
outre, dans le trajet, au lieu de I'embarquement, il n’existe pas de
maladies contagieuses parmi les animaux.

‘En foi de quoi . ... .

6° Toute autre déclaration formant I’objet du certificat, devra
$tre formulée en termes concis.

70 Les peaux et autres débris d’animaux doivent toujours étre
accompagnés d’un certificat signalant le lieu de leur origine.

80 A défaut du certificat d’origine, toute partie de peaux ou
sutres débris d’animaux en contravention sera passible au port
de débarquement d'une amende de deux médjidiés d’argent, C’est-
a-dire du double que cofite un certificat délivré au point d’origine
et d’embarquement.

9° Les certificats pour cadavres délivrés par les offices de
la Mésopotamie sont assujettis an méme droit de Ps. 20 par
certificat.

Teskérés et quittances de toute nature.

Art. 8. 1° Les regus-teskérés ou quittances de toute nature,
les certificats, les procds-verbaux d’amendes, les regus pour salaires
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payés aux gardes de santé ainsi que les livrets-patentes sont
munis d’'un numéro d’ordre général imprimé sur les feuilles, sur
les talons & détacher et sur les souches.

TITRE XLIX™>

POUVOIRS JUDICIAIRES DU CONSEIL

L’art. 22 du Riglement de 1840 (v. XLIX') porte que:
‘pour toute contravention en matidre sanitaire . . . le
délinquant sera remis & l'autorité dont il reléve,’ c’est-d-dire
au tribunal consulaire 8'il est étranger. Mais bien que ce
principe se maintienne encore, il & souvent été attaqué par
des actes formels et par des agissements irréguliers,

Ainsi la Convention de 1852 portait que: ‘un tribunal
spéeial dont linstitution sera concertée entre les hautes
parties contractantes connaitra, & l'avenir, de toutes les
infractions aux lois sanitaires, et un Code des peines sera
promulgué,’ mais ce projet n'a jamais été réalisé. Déja,
Yannée suivante, le Conseil de Santé se déclara ‘seul juge
compétent en matidre sanitaire et tribunal mixte dans sa
composition (*);’ en conformité avee cette prétention,
lorsque, le méme mois, un procds fut intenté au tribunal
consulaire anglais contre un capitaine, le représentant du
Conseil de Santé voulait assister au procds comme juge
au lieu d'y paraitre comme accusateur. La S. Porte
s'opposant & ce nouveau rdle judiciaire du Conseil, ce
dernier a d0 admettre ¢ que I'Intendance a eu tort d’envoyer
au Consulat un de ses membres pour prendre part au
procés comme juge, qu'elle aurait d0 se conformer au
rdglement,’ et ‘qu'en attendant la promulgation du Code
pénal sanitaire elle y serait représentée par un aceu-
sateur (%)’

Le Code dont il s'agit fut rédigé par le Conseil et
communiqué & la S. Porte et aux Missions le 28 novembre

(") 8éance du 16 févr. 1853 (cas du capitaine Swan). -
(") Séance du a3 févr. 1853 (cas du capitaine Main).
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1855, avec une application limitée aux Détroits et & la
capitale. L'art. 15 comporta que ‘le Conseil de Santé a
Constantinople est chargé de connaitre de toutes les
infractions spéoifiées dans le présent rdglement et de les
juger sans appel.’ La S. Porte ayant de graves objections
contre 'application restreinte et le Conseil ne voulant pas
T'étendre, le Code restait a I'état de projet.

TITRE XLIX™

POUVOIRS DISCIPLINAIRES DU
CONSEIL

En 1858, en conséquence d’une épidémie de peste &
Benghazi, le Conseil introduisit des mesures prophylacti-
ques des plus sévdres, parmi lesquelles une quarantaine
disciplinaire de 20 jours sur patentes brutes et de dix
jours sur patentes nettes arrivgnt & Constantinople sans
avoir été visées aux Dardanelles. Le délégué anglais,
contestant que le Conseil fit compétent pour imposer une
quarantaine comme pénalité tandis que le Conseil insistait
pour maintenir son droit (*), proposa de substituer, sans
préjudice du principe, une amende & la prolongation de
quarantaine (*). Au mois de décembre 1859, la peste ayant
disparu de Benghazi, les délégués prussien et anglais
propostrent de rétablir le statu quo ante, et les bateaux-
poste des Messageries frangaises et du Lloyd autrichien
étaient dispensés de l'obligation de s’arréter aux Darda-
nelles pour le visa. Mais le Conseil décida de maintenir le
systéme du visa et communiqua peu aprds aux Missions(°)
un réglement comportant que, dans 'absence d’une épidémie,
les navires négligeant de faire viser leurs patentes aux
Dardanelles ou & St. Gelmez, Gallipoli ou Lampsaque,

Cas du ¢ Sea Venture,’ févr. 1859.
Cas du ‘ Bellona,’ 10 mai 1859.
(®) Cire, du 3 janv. 1860.
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seraient passibles de cinq jours de quarantaine ou d'une
amende de £T'2 & £T12(*).

La quarantaine disciplinaire fait place & une amende
dans le réglement de 1863 (v. XLIX!!) qui remplace celui
de 1860, L'art. 8 d’'un riglement sur la perception
des droits sanitaires annexé au Tarif de 1871 prescrit une
poursuite légale et un refus de visa entrainant une amende
de £T2 & £T12 et, & défaut de payement, une quarantaine
indéfinie. Mais l'art. 6 du Recueil des Circulaires de
I'Adm. san. (XLIX) ne fait mention que d’'une amende.
Le Riglement du 7 févr. 1871 sur le passage des
Détroits impose une amende ‘conformément aux rdglements
en vigueur’ (art. 1%) sur tout navire ne subissant pas
I'arraisonnement et une amende de Ps. 10 par tonne sur le
navire qui, transitant en contumace, communique avec le
littoral. L’art. 8 du Rapport de la Commission mixte de
1880-1882 portait que le Conseil sanitaire devait étre
chargé d’élaborer un Code pénal, et la lettre vézirielle citée
au XLIX® accepta cet arrangement.

Dans I'été de 1884, la S. Porte rédigeait une loi sur les
délite sanitaires. L’Ambassade anglaise protestait en 1885
contre cette action indépendante du Gouvernement Ottoman,
en affirmant qu’il eut été préférable d’appeler le Conseil de
Santé & élaborer le Code en question et que la S. Porte se
serait ainsi réservée le droit de sanction et de promulgation
du Code.

La S. Porte répondit & ces représentations (v. note verb.
du 13 avril 1885) que ‘ce mode de procéder ne trouve ancun
point d’appui dans les traités relatifs & la matidre et que le
Gouvernement Impérial n’a jamais eu l'intention de tenir
le Conseil de Santé complitement 3 l'doart des travanx
d’élaboration du nouveau Code. Du reste, & 'époque od il
était en discussion devant la section législative du Conseil
d’Etat, YAdministration sanitaire a été plusieurs fois con-
sultée par l'intermédiaire d'un de ses membres. . . . Si, dans

(*) v. note 7 du XLIXCs,
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certains cas, des dispositions 1égislatives ont été communi-
quées aux Missions étrangdres, cela avait surtout pour objet
de les mettre en mesure de les porter & la connaissance de
leurs nationaux. Dans le cas actuel, ' Administration des
Quarantaines représentait 1'Autorité compétente pour sur-
veiller I'application de la nouvelle loi.’

La loi de 1884 n'ayant regu ni d’application réelle ni
d’acceptation générale n’a pas été comprise dans oe recueil.
Les Conventions sanitaires de Paris (1894), de Venise (1897)
et de Paris (1903) comprennent aussi des mesures pénales
pour délits sanitaires, mais I’'Empire Ottoman n’ayant pas
adhéré & ces actes, leurs dispositions n’ont aucune applica-
tion dans les eaux turques.

TEXTE XLIX".

P:;;:@W" 11 aofit 1863. Arist., vol. ITI, p. 143.
[recueil des réglements de I’ Administration sanitaire n° 6.]
[abrogeant le réglement de 1860.]

Le quarantaine disciplinaire, appliquée jusqu'a présent pour
infractions aux formalités quarantenaires en vigueur, est abolie
et remplacée par une amende obligatoire fixée d’aprés le tableau
suivant :

Pour les navires & voiles jaugeant de 1 & 50 tonneaux £T3
Smédjidiée en or); de 50 & 200 tonneaux £T5 (médjidiés en or) et

e 200 et au-dessus £T 40 (médjidiés en or).

Pour les bateaux i vapeur sans distinction £T13 (médjidiés
en or).

Les cas ot cette amende est Euﬁcnliérement applicable sont :

10 Le défaut de visa d’un des cinq postes sanitaires placés le
long du détroit des Dardanelles pour les navires venant i Con-
stantinope ou allant dans la Mer Noire.

20 Le défaut de patente ottomane pour les navires allant d’un
port ottoman & un autre port ottoman.

3° Une patente de santé délivrée par une autorité tout autre
que I'autorité sanitaire du lien de départ.

4° Le manque abeola de patente. Outre I'amende les navires
de cette dernidre catégorie payeront les déboursés de I’Adminis-
tration sanitaire pour les jours de quarantaine qu’ils auront eu
4 subir, conformément & l'art. 3 du rdglement organigue, jusqu'an
jour de leur admission & pratique.

7. m o
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11 doit étre bien entendn que I'amende ne peut, dans aueun
cas, racheter los mesures de quarantaine imposées sux navires en

tente suspecte ou brute et, de plus, qu'en cas de fraude,
'amende n’empécherait pas les poursuites jugées nécessaires
contre les délinquants.

TITRE L
AFFAIRES MEDICALES CIVILES

TEXTE L
Conseil & Dnst.( , vol. IT, p. 83
Direction du o8 tarc).
affaires médicales civiles, :7(1?0.1“1}’8 6' 286. Kod., p. 4321 (grec).
réglement. 9 Arist,, vol. I1, p. 110
(frang.).

CuaPITRE I°r,

Art. 1er, I’administration des affaires médicales civiles est
confiée & la Direction de I'Ecole Impériale de médecine, avec le
titre de Direction des affaires médicales ociviles ().

Art. 2. La Direction des affuires médicales civiles aura sous
elle un Conseil médical (*).

Art. 3. Ce Conseil se compose d’un Président, d’'un Secrétaire
général (*) et de huit membres (*) dont six docteurs en médecine
et deux pharmaciens chimistes (°).

Art. 4. Le Président aura Ps. 2500 d’appointements, le secré-
taire Ps. 2000; quant aux membres, ils n’auront droit qu’a un
jeton de présence d’une livre par séance.

Art. 5. Le Conseil peut, avec le consentement du Directeur,
s'adjoindre au besoin un certain nombre d'éléves de la neuvidme
et de la dixidme classe de ’école (comme auditeurs).

Cuarrree II.
Attributions de la Direction.
Art. 6. Le Directeur des affaires médicales civiles, tout en

oontinuant de relever du Ministére de la Guerre pour tout ce qui
concerne I'Ecole de Médecine, se trouve sous la dépendance du

(*) Depuis, il a 6t6 oréé un Conseil d’hygidne et de Salubrité publique,
ocomposé de treize membres, sous la présidence du Ministre de l'ﬁltérhur,
se réunissant les lundis.
(*) Le Conseil médical sidge A la Faculté Impériale de médecine et se
réunit les mercredis et samedis,
Le Président et le Secrétaire-général sont tous deux nommés par le
Sultan ; trois autres secrétaires ont été6 ajoutés depuis.
? v. art. 46, L,
Sans voix délibérative, art. ag.
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Ministre de 'Intérieur pour les affaires médicales civiles. Il peut,
en outre, entretenir des relations directes avec les chefs des diffé-
rentes administrations et les gouverneurs-généraux des provinces.

Art. 7. Le Directeur des affaires médicales est tenu de s’en
rapporter au Ministre de I'Intérieur pour les principes généraux
et les questions importantes; quant aux détails et aux affaires
courantes, il peut, sur 'avis du eil, les mettre directement en
exécation,

Art. 8. Le choix, la nomination et la destitution des membres
il)n conseil et des autres employés sont dans les attributions du -

irecteur.

Cuarrrae ITI.
Attributions du Conseil.

Art. 9. Les attributions du Conseil médical sont :

10 D’étudier et de décider toutes les questions qui sont du
ressort de I’hygiéne publique ;

2° D'entretenir des relations avec les comités d’hygidne et de
salubrité publique qui fonctionnent & I'étranger ;

3° De surveiller, sous I'action du directeur, I'exercice de la
médecine et de la pharmacie civile; de veiller & I’exécution des
réglements de la médecine et de la pharmacie civile, et de faire
T'iuspection des médicaments ;

4° De se constituer en tribunal pour juger les délits con-
cernant l'exercice de la médecine et de la pharmacie civile, et
de dommer la sentence au point de vue technique des questions
Jjugées;

5° De contrfler, sur la réquisition de I'autorité, les exper-
tises médico-légales et de rédiger les instructions nécessaires; aun
besoin le Conseil se constitue en consultation médico-légale pour
faire lui-méme des expertises; il donne enfin son opinion pour tout
ce qui concerne les analyses et les expertises médico-légales.

Art. 10. En cas d’épidémie, le Conseil prend les mesures pré-
ventives ou autres pour empécher la propagation et diminuer
les effets de la maladie ; il est également chargé de la surveillance
des hospices, et de l'organisation de l’assistance publique pour
les indigents.

Art. 11. En cas de manifestation d’'une maladie contagieuse
en province, le Conseil regoit, par le canal du directeur, les
rapports des médecins des pays contaminés, se prononce sur les
mesures prises et donne son avis et les instructions nécessaires
4 qui de droit.

Art. 12. Le Conseil réglemente et surveille I'exercice de la
médecine dans les provinces, exerce la surveillance sur les mé-
decins des villes et communes; et en cas de formation de comités
d’hygitne et de salubrité publique dans les villes des provinces,

03
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les soumet également & sa surveillance, rédige des réglements et
des instructions A leur usage, et veille A leur exécution.

Art. 18. Le Conseil étudie et décide les questions importantes
concernant I'hygidne publique dans les cercles municipaux des
villes, questions qui sont au-dessus de la compétence des Conseils
municipaux et de leurs médecins.

Art. 14, Le Conseil a le droit de demander & la Sublime
Porte par le canal du Directeur I'autorisation d’envoyer dans les
provinces des inspecteurs pour contrdler et surveiller 1’exercice
de la médecine et tout ce qui est relatif & sa juridiction.

Art. 15. Le Conseil se réunit deux fois par semaine en séances,
auxquelles sont tenus de se trouver présents tous les membres
docteurs en médecine; quant aux députés pharmaceutiques, ils
ne sont convoqués que tous les quinze jours.

Arts. 16 A 23. [Dispositions d’ordre intérieur.]

Art. 24, Le Conseil peut, aprés expérience, pro des
modifications aux dispositions du présent rdglement. a éga-
lement le droit d’initiative pour tout ce qui concourt eu progris
et 4 ’amélioration de la médecine et de ’hygidne publique. Dans
ces circonstances, le Conseil adresse ses rapports su Directeur qui
les transmet & la 8. Porte accompagnés de ses remarques et con-

sidérations personnelles.
(Cachet du Grand-Vézir)
MereMMED EMIN.

Le présent réglement, étant sanctionné par Iradé Impérial,
Jexécution en est confiée, d’ordre, & la Direction des Affaires

Médicales Civiles de 'Empire.
(Cachet du Conseil d’Etat.)
TEXTE L*
D(ust.,)vol. IO, p. 814
Médecine civile, 7 Reb. I 1278, Kod., p. 4326 (grec).

'} .
réglement sur Pexercice. 11 oct. 1861. Arist,, vol. III, p. 105

(frang.).
[traduction non garantie.]

CHAPITRE Ter,

Art. 1er, Nul ne pourra exercer la médecine ou l'une des
branches de la médecine, dans I’Empire Ottoman, #’il n’est muni
d’'un dipdme délivré par la Faculté Impériale de médecine de
Constantinople ou par une des facultés étrangdres.

Art. 2. Nul ne peut prendre le titre de docteur en médecine
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ou en chirurgie #’il n'est pourva d’un dipldme comme il est dit
4 l'article précédent.

Art. 3. Les dooteurs en médecine ou en chirurgie des facultés
étrangdres, arrivés dans le pays aprés la publication du présent
réglement, sont tenus(*):

1° De faire enregistrer leur dipléme & 1'Ecole Impériale do
médecine. Cet enregistrement ne sera effectué que sur l'exhibi-
tion1 du passeport, visé par 'autorité dont ils reldvent & Constanti-
e.
2° De subir un colloquium,

Ces formalités remplies, un permis d’exercice leur sers délivré
moyennant la somme de Ps. 500, qu’ils devront verser au moment
de le recevoir.

Art. 4. Tous les docteurs en médecine ou en chirurgie exergant
4 Constantinople, avant la publication du présent rdglement,
doivent se présenter & 'Ecole Impériale de médecine pour faire
enregistrer leur dipldme,

Art. 5. Tout ur en médecine ou en chirurgie exergant
dans les provinces doit envoyer & I’Ecole Impériale de médecine
par l'entremise du gouverneur général de la province, une copie
légalisée de son diplome. Cette légalisation sera faite, pour les
sujets ottomans, par le grand Conseil de la province, et, pour les
sujets étrangers, par leurs consulats.

Art, 6. Nul docteur en médecine ou en chirurgie ne pourra
fournir des médicaments ei ce n'est dans les lieux ol il n’existe
sucune pharmacie légalement établie.

Art. 7. Les sages-femmes des facultés étrangéres, pour pouvoir
exercer I'art des accouchements dans ’Empire Ottoman, devront
se conformer A P'art 3, en payant seulement Ps. 100.

Les sages-femmes exergant dans les provinces devront se con-
former & I'art. .

Art. 8. Les sages-femmes ne pourront, dans aucun cas, em-
ployer les forceps, ni aucun instrument obstétrical, ni pratiquer la

(*) La 8. Porte annonga, par une note verb. id. du 29 juill, 1888
adreesée aux Missions, que tous les médecins sujets étrangers qui s’étaient
établis dans les provinces ottomanes depuis 1861 sans permis d'exercice
et qui, par conséquent, exergaient en contravention de ocette loi, devaient
venir & Constantinople pour subir un examen et se mettre en rdgle aves
les prescriptions de I'art. 3. Mais, A 1a fin, les Missions obtinrent qu'on
leur fit grice de cette formalité, et que les diplomee fussent simplement
1égalisés par la Faculté de médecine a Constantinople. La Faculté de
médecine A Conshntinogle devra publier une liste et ajouter & la fin de
chaque année les noms des docteurs en médecine ou en chirurgie inscrits
dans le courant de I'année. Dés qu'un nouveau docteur sera inscrit, le
Conseil Impérial de médecine le fera connaitre A toutes les pharmacies.

La Direction de l'gsole Impériale de médecine est chargée de pourvoir
de médecins aux provinoces qui n’en ont pas, afin que le présent réglement
puisee recevoir le plus t0t possible une application générale.
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version. L’administration du seigle ergoté et de tout médicament
actif leur est absolument défendu.

Caarrree II.
Dispositions provisod
Art. 9. Pourront exercer :
10 Les officiers de santé regus & la Faculté Impériale de
médecine & Constantinople.
20 Les personnes qui exercent en vertu d’'un permis délivré
ar un des anciens médecins en chef ou d’un directeur de 'Ecole
fmpériale de médecine.
3° Ceux qui ont été employés dans les hépitaux et dans
les provinces en qualité de médecins et de chirurgiens par I’'Ecole
Impériale de médecine.

Art. 10. Les médecins et chirurgiens de ces trois catégories
ne pourront pas pratiquer des grandes opérations.

Art. 11. Tout individu qui exerce une des branches de la
petite chirurgie, en vertu d’un permis délivré par Pautorité compé-
tente, ou qui aurait été employé en qualité de chirurgien dans
Parmée ottomane, sera autorisé & exercer la petite chirurgie. II
devra se présenter & I'Ecole Impériale de médecine pour étre
inscrit de nouveau.

Crarrrae II1.
Dispositions pénales.

Art. 12. Tout contrevenant aux dispositions des articles 1 et 2,
sujet étranger ou ottoman, sera puni d'une amende de deux
& sept médjidiés d’or. L’amende sera double en cas de récidive, et
les contrevenants seront, en outre, condamnés & un emprisonne-
ment de deux A six mois.

Art. 13. Seront également passibles d'une amende de un
4 cinq médjidiés d'or tous ceux qui contreviendront aux disposi-
tions des articles 3, 4, 5 et 6.

Art. 14. Tout individu qui rentre dans la catégorie des articles
8, 10 et 11 sera passible d’'une amende de trois & sept médjidiés
d’or.

Craritee IV.
Dispositions complémentaires.

Art. 15, Le présent réglement entre en vigueur, pour Con-
stantinople, trois mois aprds sa publication, et un an aprés cette
publication, 1A ol il y a des médecins autorisés.

Art. 16. Une liste de tous les médecins enregistrés & I’'Ecole
Impériale de médecine sera dressée par celle-ci, publiée par tous
les journaux de la Capitale et adressée & toutes les pharmacies.
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TEXTE L.
Pharmacie civile, y Djem. II 12%g. Dust,vol.II p.817

réglement sur 'exercice. 17-29 nov. 1862. K(m.ﬁ@ (grec).

[traduction non garantie.]

CHAPITRE v,
Des pharmaciens.

Art. 1er, Nul ne pourra exercer la pharmacie, ouvrir une
officine, préparer, vendre ou débiter aucun médicament g’il n'a été
regu maitre en pharmacie & 1'Kcole Impériale de médecine ou dans
une université d’Europe et si, en outre, il n'a obtenu un permis
ad hoo délivré par ladite école.

Sont exceptés de la premidre disposition ceux des pharmaciens
sans dipléme qui tiennent actuellement officine ouverte en verta
d’un permis accordé par 1'Ecole Impériale de médecine antérienre-
ment au mois de Ramazan de I'année 1276 de I'Hégire (11-323
mars 1860).

Art. 2. Le permis d’exercer sera accordé, de plein droit, & tout
maitre en pharmacie qui en fera la demande par écrit, et, apris
que ses titres auront été reconnus valables. Bi le demandeur ne
tient pas son dipléme de I'Ecole Impériale de médeoine, il aura de

A satisfaire & un colloquium.

Art. 3. 11 sera tenu & ’Kcole Impériale de médecine un registre
spécial ol seront inscrits tous les pharmaciens pourvus du permis
d’exeroer.

Caarrree IL

Des officines.

Art. 4. Le nombre des officines ou pharmacies est illimité,

Art. 5. Nul pharmacien ne peut ouvrir une officine ou la
déplacer, sans en avoir fait la déclaration & I'Kcole Impériale de
médecine ou cette déclaration sera enregistrée.

Art. 6. Le propriétaire d'un fonds de pharmacie doit étre
pharmacien autorisé, o’est-A-dire muni du permis d’exercer.

Art. 7. Un pharmacien ne peut gérer qu'une seule officine,

Art. 8. Toute officine ne peut étre dirigée que par un phar-
magcien autorisé.

Art. 9. Il est défendu A tout pharmacien muni du permis
d’exercer de servir de préte-nom i une personne non autorisée,
pour I'exploitation d'une officine.

Art, 10. Les pharmaciens employés dans le service militaire
ou dans les hopitaux ne peuvent tenir officine.

Art. 11. Aucun éldve regu maitre en pharmacie ne pourra
ouvrir ou diriger une officine & une distance plus rapprochée que
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mille et un pics des pharmacies ot il aura été employé, & moins da
consentement du ou des pharmaciens intéressés. Cette disposition
cesse d’étre obligatoire an bout de trois ans.

Caarrres ITL
Des regles & observer dans I’exercice de la pharmacie.

Art. 12, Toutes les officines doivent 8tre pourvues de certains
médicaments indispensables dont il sera dressé une liste régle-
mentaire, ainsi que de poids uniforme réglés par la Direction des
affaires médicales.

Art. 13. Tous les médicaments doivent &tre soigneusement
classés; ils doivent 8tre en parfait état de conservation et exempts
de toute espéce d’adultération.

Art. 14. Les substances éminemment toxiques doivent &tre
tenues & part dans un endroit sir et fermé a clef.

Art. 15. Pour toutes les préparations officinales les phar-
maciens sont tenus de se conformer au codex adopté par I'Ecole
Impériale de médecine.

Art. 16. Aucune ordonnance ne doit &tre expédiée, si elle
n’est revétue de la signature d’'un des médecins, chirurgiens ou
vétérinaires inscrits & I'Ecole Impériale de médecine et dont
chaque pharmacie doit posséder la liste officielle.

Art. 17. Toute ordonnance expédiée doit étre inscrite avec un
numéro d’ordre dans un registre paraphé par la Direction des
affaires médicales.

Art. 18. Toute expédition d’ordonnance doit &tre cachetée et
doit porter sur I'étiquette I'indication suivante :

¢ Médicament a tel usage pour M. X......’

L’étiquette des médicaments pour usage interne doit &tre de
couleur blanche, et celle des médicaments pour usage externe, de
couleur orangée.

Art. 19. Le pharmacien ne doit, dans aucun cas, altérer le
texte d’'une ordonnance, ou substituer une substance & une autre,
ou modifier la dose prescrite; mais #'il rencontre ou soupgonne
une erreur, il est de son devoir de ne pas exécuter la prescription
sans avoir fait part de ses remarques au signataire de 'ordonnance
et avant d’avoir regu de lui une réponse par écrit.

Art. 20. Le pharmacien est tenu de rendre I'ordonnance qu'il
a exécutée, aprds en avoir gardé copie et I'avoir enregistrée dans
le livre ad hoc spécifié dans ’art. 17. Il écrira en méme temps le
numéro d’enregistrement sur I'ordonnance rendue.

Art. 21. 11 est expressément défendu aux pharmaciens de
délivrer aucun médicament actif, et, & plus forte raison, aucune
substance toxique, sans une ordonnance signée d’'un médecin,
chirurgien ou vétérinaire inscrit & 'Ecole Impériale de médecine.
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Il leur est également interdit de faire aucune prescription médi-
cale, et, en général, de se livrer & la pratique de la médecine.

Art. 22, Est illicite toute entente ou association entre phar-
macien et médecin dans an but d’exploitation des malades.

Art. 23, La vente en gros des substances toxiques ne peut
&tre faite qu’s des personnes honorablement connues et sur une
déclaration signée de leur part indiquant 'usage qu’elles en feront.

Art. 24. Est interdite la vente de tout remade secret qui ne
serait pas autorisé par I'Ecole Impériale de médecine.

Art. 26. Nul autre qu'un pharmacien muni du permis d’exercer
ne pourra, dans aucun cas et sous aucun prétexte, débiter des
substances médicamenteuses actives en détail, ni expédier une
ordonnance du médecin, chirurgien ou vétérinaire. Cette défense
s’applique plus particulitrement aux droguistes et aux herboristes.

Cuarmree IV.

Des Inspections.

Art. 26. Tous les six mois il sera fait régulitrement une
inspection des pharmacies; il y aura en outre des inspections
extraordinaires.

Art. 27. Ces inspections seront faites par des commissaires an
nombre de trois au moins, délégués ad hoc par I'Ecole Impériale de
médecine et assistés par un agent de l'autorité municipale ou de
Ia police.

g:t. 28. Tout pharmacien sera tenmu, sur la réquisition en
rigle des commissaires, de soumettre & leur inspection les drogues
ou produits quelconques que renferment son officine, son laboratoire
et ses magasins, ainsi que les poids, mesures, instruments, registres,
etc., en un mot, tout ce qui se rattache i l'exercice de la pro-
fession.

Art. 29. En cas de contravention flagrante ou seulement pré-
sumée, la commission aura droit de saisie provisoire. Elle fera
ensuite, dans le délai de trois jours, son rapport & I’Ecole Impériale
de médecine qui, aprés examen, statuera sur le fait.

CuarrmRE V.
Des éléves civils.

Art. 30, Quiconque veut devenir éldve civil en pharmacie doit
se présenter & I'Ecole Impérisle de médecine. L'éléve est inscrit
sur un registre ad Aoc ot il lui est délivré un certificat d'inscription.

Art. 31. Pour étre admis & recevoir le titre de maitre en
pharmacie, I’éléve doit avoir fait six ans, au moins, de stage dans
une ou plusieurs officines autorisées.

Ce stage sera réparti en deux périodes, de trois ans chacune.
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Pendant toute la seconde période, d'est-d-dire & partir dela quatriéme
année de stage, I’éléve sera tenu de subir un examen satisfaisant sur
la langue frangaise et l'arithmétique, et de suivre les cours de
pharmacie & Ecole Impérisle de médecine.

Art. 32. Lorsqu'il aura accompli les six années de stage, I’éleve
pera admis & subir les examens vounlus pour obtenir le dipléme de
maitre en pharmacie. Aprés examens satisfaisants, oe dipléme lui
sera délivré par I'Kcole Impériale de médecine.

Art. 33. Aucun éldve ne pourra quitter le pharmacien ches
lequel il est placé sans I'avoir averti, au moins quinge jours d’avance
et sans avoir obtenu de lui un certificat de congé. L’avertissement
sers constaté par une reconnaissance signée du pbarmacien. En
cas de refus de la part de ce dernier de donner ce certificat de
congé, P'éldve en fera la déclaration & Y'Eocole Impériale de médecine
qui statuera.

Art. 34. Aucun pharmacien ne devra accepter un éldve sans
avoir exigé de lui son certificat d’inscription, et si I'éléve sort d’une
autre pharmacie, sans s’8tre fait présenter son certificat de congé.

Art. 35. Un éldve sortant d’une officine ne pourra, sans le
consentement du patron qu’il quitte, entrer dans une autre officine
placée & moins de mille et un pics de la premiére.

Cuarrree VI
Droits & percevoir par I'Ecole Impériale de médecine.

Art. 36. Pour le dipldme de mattre en pharmacie délivré & un
éldve civil, il sera pergu par I'Ecole un droit de Ps. goo.

Art. 37. Pour le permis d’exercer délivré & un maitre en
pharmacie, qui ne tient pas & un dipléme de I'Ecole Impériale de
médecine, il sera également pergu un droit de Ps. 5o0.

Art. 38. Tout contrat ou tout autre acte concernant I’exercice
de la pharmacie qui sera soumis & 1'Ecole Impériale de médecine
donnera lieu 4 un droit d’enregistrement de Ps. 25.

Art. 89. Pour chaque inspection semestrielle il sera payé &
VEcole, pour chaque pharmacie inspectée, la somme de Ps. go.
Les inspections extraordinaires seront gratuites.

Caarrrae VIL
Des pénalitée.
Art. 40. Toute contravention au présent riglement sera pour-
suivie et punie.
Art. 41. L'exercice illégal de la pharmacie sera puni de la
fermeture de Yofficine et d’une amende de £T10 & £T50.
Art. 42. Les pharmaciens munis d’un permis d’exercer qui
seraient en contravention au présent réglement seront passibles des
peines disciplinaires suivantes :
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a) Saisie totale des objets en contravention ;
b) Amende de £T1 a4 £T50;
¢) Fermeture de la pharmacie pendant trois mois au maximum.
(d) Retrait temporaire da permis d’exercer qui ne dépassera
deux ans;
(¢) Retrait définitif du permis d’exercer. :

Art. 43. En cas de préjudices graves, les délinquants seront,
en outre, passibles des réparations pécuniaires prévues par les lois
du pays. '

Al:t. 44. Le degré de ces diverses pénalités applicables & chaque
cas est laissé & l'appréciation du tribunal qui prendra en considéra~
tion I'importance de la contravention, I'état ou non de récidive, en
un mot, toutes les circonstances atténuantes ou aggravantes.

Art. 46. Toutes les contraventions concernant l'exercice de la
pharmacie seront déférées au Conseil Impérial de médecine qui se
constituera en tribunal pour juger I'affaire et statuer, 8’il y a lien,
sur la peine & appliquer.

Arxt. 46. Le corps des pharmaciens désignera chaque année trois
délégués qui seront admis & prendre part, au sein du Conseil de
PEcole Impériale de médecine, & toutes les délibérations concernant
Yexercice de la pharmacie. Ces délégués seront remouvelés tous
les ans,

Caarrres VIIL
Dispositions complémentaires.

Art. 47. En cas de contestation sur les prix des médicaments,
Ia question sera jugée par I'Ecole Impériale de médecine, de méme
que toutes les contestations concernant I'exercice de la pharmacie.

Art. 48. Toute disposition antérieure qui serait contraire au
présent réglement est abrogée.

Art. 49. L’Ecole Impériale de médecine est chargée de veiller
4 lexécution dudit réglement qui, dans sa teneur actuelle, n’est
applicable qu’a la circonscription de Constantinople.

TEXTE Lt
Médecins et phar- 5 Chab. 130s. Lah.-i-Kav., vol. ITI,
maciens civils, 16 avr. 1888, P 366 (turc).
loi.
[traduction non garantie.]

CrarrrrE Ier,
Des Médecins Civils.
Art, 1er, Les sujets ottomans seuls, qui ont fait leurs études &
I’Ecole de médecine, seront nommés aux postes de médecins civils.
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Art. 2. Les sujets ottomans, qui ont fait leurs études aux
Universités étrangéres, peuvent aussi 8tre nommés, & condition que
I’Ecole Impériale de médecine reconnaisse leur capacité et qu'ils
aient un dipléme de la Faculté Impériale de médecine.

Caarrree I
Classes, Appointements et Frais de Route.

Art. 8. Tlyaura quatre classes de médecins civils: les médecins
de kazas, les médecins de livas, les médecins de vilayet, et les
inspecteurs.

Art. 4. Les médecins de kaza auront Ps. 600 d’appointements;
ils doivent &tre munis de diplémes de la Faculté, et ils auront le
rang de Salissé.

Art. 5. Les médecins de liva auront Ps. 8co.

Art. 6. Les médecins de vilayet auront Ps. 1200 et le rang de
Sanié-Sanissi.

Art. 7. Les inspecteurs de vilayet auront Ps. 2000 et le rang
de Mutémaiz.

Art. 8. Les frais de route sont réglés par le riglement ad hoc
des fonctionnaires civils.

Art. 9. Ceux des médecins qui seront nommés dans les vilayets
du Hedjaz, de Bagdad, de Bassorah, de Mossoul, de 1'Yémen, de
Tripoli d’Afrique, ou dans les sandjaks de Benghazi et de Zor,
recevront des appointements augmentés de moitié.

Caarrree IIL
Devoirs.

Art. 10. En considération de Pexemption de service militaire
ou de la taxe bédélat-i-askérié dont jouissent les éléves sortis de
PEocole de médecine, ils devront servir deux ans comme médecins
de kaza, trois ans comme médecins de liva et cinq ans comme
médecins de memléket.

Ceux qui 8’y refusent devront, sans distinction de religion,
payer au Département militaire un bédélat-i-askérié de £T50 et,
de plus, payer & la caisse de I'Kcole £T10 pour chaque année
d’internat, et 4 la caisse de 'administration médicale civile £T20
pour frais d’examen et diplome.

Crarrez IV.
Avancement et nomination.
[arts. 11 & 21, sans intérét général.]
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CrariTRE V.
Pharmaciens de Memléket.

Art. 22. Les pharmaciens sont soumis & toutes les dispositions
applicables aux médecins.

Art. 23. Ils sont, de méme, organisés en trois classes et leur
promotion se fait de méme.

Les pbarmaciens de kaza auront Ps. 400 par mois avec le grade
de Rab’i; les pharmaciens de liva auront Ps. 600 avec le méme
rang; les pharmaciens de vilayet auront Ps. 800 avec le rang de
Salissé.

Art. 24. Apres trois ans de bons services, ils seront nommés
pharmaciens de vilayet.

Pour &re nommé chimiste de vilayet, il leur faut passer un
examen & I'Ecole de médecine et recevoir un dipldme. Leur traite-

ment de chimiste de vilayet est de Ps. 1600 et comporte le rang
de Sanié-sanissi.

Crarmmre VL
Pensions.

Art. 25. Les médecins et pharmaciens de memléket ont droit
A une penuon, dans les mémes condmons que les autres fonction-

Art. 26. Les articles des lols sur la matidre qui ne sont pas
contraires aux présentes dispositions restent en vigueur.

Art. 27. Le Ministre de I'Intérieur sera chargé de l’exécntxon
du présent rdglement.

TEXTE L
Réglement . Dust., vol. IT, p. 800
sur I'administration i:D‘Jne? 1181:87' (tnrc)
municipale médicale. V- 197 Kod, p. 4317 (grec).
[traduction non garantie.]
CrarrTRE I,
Composition de l'administration municipale médicale et de ses
dépendances.

Art. 1er. 11 y sura des médecins municipaux soit dans la
capitale, soit dans les provinces. Les limites de la circonscription
dans laquelle ils exerceront leurs fonctions seront fixées dans la
capitale par la préfecture, et dans les provinces par les gouverneurs,
aprds avoir pris I'avis de la direction médicale civile. Des aides-
médecins seront adjoints aux Médecins municipaux Ia ol il sera
néoessaire.

Art. 2. Les appointements des Médecins municipaux et de
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leurs aides seront fixés et payés par le Conseil municipal de leur
circonscription.

Art. 3. 11 sera, en outre, créé un certain nombre de pharmacies
municipales, embrassant une circonscription dont les limites seront
fixées, dans la capitale, par la préfecture, et dans les provinces par
Pautorité locale. Une enseigne placée au-dessus de la porte indiquera
la nature de ces pharmacies.

Art. 4. Tout oe qui concerne la nomination des Médecins
municipaux et I'allocation des Pharmacies municipales sers réglé
per des rdglements spécisux.

Crarrree IT.
Des attributions de Médecins municipaux.

Art, 5. Un local sera désigné par I'Administration municipale
de chaque localité, ot le Médecin municipal est tenu de donner des
consultations gratuites deux fois par semaine & tous ceux, riches
ou indigents, qui se présentent.

Art. 6. 11 est tenu de vacciner ou de faire vacciner son
aide tous ceux qui se présentent dans ce but A ses oonmf:.:tiom
gratuites. :

Art. 7. 11 est tenu de visiter quiconque réclame ses soins,
riche ou indigent. Il doit se rendre de sa personne chez tous cenx
qui ne sont pas en état de venir le trouver.

Art. 8. Le Médecin municipal a le droit de se faire payer ses
vigites & domicile par tous ceux des malades qui en ont les moyens,
conformément & un tarif qui sera élaboré par la municipalité et
approuvé par la Direction médicale civile.

Art. 9. Le Médecin municipal qui ne se conformera pas aux
prescriptions des articles précédents sera réputé démissionnaire.

Art. 10. En cas d'épidémie, le Médecin municipal, de comoert
avec I'autorité locale, signale & qui de droit le fait par le télégraphe,
et 8'il n’y a pas de télégraphe, par toute autre voie de communica-
tion rapide, en méme temps que, de conoert avec la méme autorité,
il organisera le service de secours sur les bases que la science
indique et conformément & la nature de I’épidémie. En cas d’ap-
parition d’une épidémie ou existence d’une maladie endémique,
dans une localité située en debors de sa circonscription, il doit,
sur Pordre de P'autorité locale, se rendre dans cette localité et faire
oconnaitre & ladite autorité les causes qui ont engendré les maladies
en question et les mesures propres A la détruire, tout en saisissant
simultanément de I'affaire la Direction médicale civile.

Art. 11. L’autorité municipale qui confie une délégation de
oette nature au Médecin municipal est tenue de le défrayer pro-
portionnellement & 'importance et & la durée de sa mission sur les
fonds extraordinaires de la municipalité.

Art. 12. Une fois installs, le Médecin municipal est tenu
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d’étudier la topographie de sa circonscription, les maladies endémi-
ques régnantes, les causes qui les développent ou les entretiennent
comme de déterminer les mesures d’assainissement ou d’hygiéne
publique qui lui paraissent les plus rationnelles.

Art. 13. Dans les neuf mois au plus tard de son installation, il
adresse & la direction médicale civile un rapport contenant le
résultat de ses études et de ses appréciations sur les matidres dont
il est question dans Varticle précédent. En outre, une fois par
mois, il adresse 4 la direction médicale civile un rapport détaillé
sur ce qu’il & obeervé pendant ce laps de temps dans I'exercice de
sos fonctions.

Art. 14. Le Médecin municipal a le droit de discuter les
instructions que lui a fait parvenir la Direction médicale civile;
mais, jusqu’s nouvel ordre, il ne peut ni les modifier ni en retarder
I'application.

Art. 15. Le Médecin municipal anra qualité pour faire des
observations & I'autorité locale, au point des mesures & appliquer
conformément aux instructions qu’il sura regues de la Direction
médicale civile.

Art. 16. En matidre judiciaire, toutes les fois qu’il en est
requis par les tribunaux, il eet tenu de procéder aux expertises
nhéceuaires, en se conformant aux instructions spéciales qui régissent

matidre.

Crarrree II1.
De P'administration des Pharmacies municipales.

Art. 17. Les Pharmacies municipales seront desservies par un
pharmacien autorisé et placées sous la surveillance du Médecin
municipal.

Art. 18. Les médicaments et le matériel des Pharmacies seront
fournis aux frais de la ville par la Pharmacie centrale de Con-
stantinople, sur une demande collective du Médecin et du Phar-
macien, adressée & la Direction médicale, Les médicaments fournis
seront consignés & I'autorité municipale qui contrfle tous les six
mois le mouvement de la Pharmacie placée sous sa direction.

Art. 19, Les ordonnances délivrées aux indigents seront exécutées
sans rétribution lorsqu’elles seront visées par le Médecin municipal.
Toutes les semaines, elles seront remises par le Pharmacien au
Président du Conseil municipal; dans les Nahiés, elles seront remises
au Mudir de Nahié.

Art. 20. Les ordonnances délivrées aux personnes non indigentes
seront payables suivant un tarif qui sera élaboré par la Direction
médicale civile aprés avoir pris Pavis du médecin municipal, du
pbarmacien et de P'autorité municipale.
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TEXTE L¢.
régl‘el:x?ngu *  [sans date] Journaux tures.
[traduction non garantie.]

Art. 1¢7. Les médecing qui voudraient instituer des cliniques

iculidres, devront étre sujets ottomans et avoir une spécialité.

s seront tenus & faire confirmer leurs aptitudes ainsi que leurs
bonnes meeurs par le Conseil médical civil.

Art. 2. Les malades qui se feront traiter dans un de ces
hépitaux seront soignés dans la section des médecins ayant la
spécialité de cette maladie.

Art. 8. L’autorisation pour 'ouverture d’une telle clinique sera
donnée par le Conseil médical civil, aprée que ledit Conseil ainsi
qu'une commission envoyée par la "Préfecture de la Ville auront
constaté que les conditions requises, au point de vue sanitaire ou
autre, ont été observées pour ce qui conoerne l'emplacement, les
environs et la propreté.

Art. 4. 11 n’y aura pas de pharmacie dans les cliniques privées.
Les médicaments seront préparés dans une pharmacie du dehors.

Art. 5. Le prix de traitement qui sera pergu des malades devra
8tre proportionné & leur situation. La clinique sera tenue d’ac-
cepter dans une proportion de 10 ¥ les malades dont la pauvreté
sera constatée.

Art. 6. Chaque clinique devra comporter au moins vingt lits.

Art. 7. Pour les cliniques divisées en plusieurs sections, et
fondées par deux ou plusieurs spécialistes, un senl des associés aura
le titre de directeur et sera tenu responsable comme tel.

Art. 8. Les cliniques privées, ouvertes sans auntorisation, seront
fermées. Les peines édictées par la loi seront appliquées contre
les fondateurs.

Art. 9. Pour que les cliniques soient toujours sous une surveil-
lance médicale, I'adjoint du Directeur on un médecin de son choix
devra habiter & proximité.

Art. 10. Les opérations chirurgicales seront exécutées aprds
consultation.

Art. 11. Le Conseil médical civil pourra surveiller ot inspecter
les cliniques,
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TEXTE L.

Droguistes, 32 Redj. 1308, [ h -Kav., vol. I, p. 355
réglement (1). fw“’lss 5-’: I (taro).
[traduction non garantie.]

Art. 1¢v. Les droguistes forment une corporation de marchands
en gros pour toutes les préparations chimiques, produits phar-
maceutiques et médicaments. Ils doivent se conformer au présent
réglement, quelle que eoit leur nationalité.

Art. 2. Ceux qui exercent actuellement la profession de
droguiste et qui veulent poursnivre ce métier & I'avenir doivent,
aprés la publication de cette loi, se munir d’une permission de
la Préfecture de la Ville & Constantinople, et des Autorités locales
dans les provinces; leurs noms seront inscrits dans un livre
spécial pour 8tre notifiés & I’ Administration médicale.

Art. 8. Il est rigoureusement défendu aux droguistes de
vendre des médicaments en détail, d’exéocuter des ordonnances
et d’ouvrir une pharmacie & l'intérieur ou i c8té de leur entrepbt.

Art. 4. Ils pourront, conformément aux prescriptions de ce
réglement, débiter les médicaments dont la vente est interdite
aux ‘akiars’ (parfumeurs), mais seulement aux pharmaciens
dipldmés et A des personnes de ce métier qui présentent un
permis légalisé & Consfantinople par la Préfecture de la Ville
et dans les provinces par les autorités locales.

Art. 5. Les droguistes sont tenus de tenir deux registres 1'un
pour y inscrire les noms des pharmaciens auxquels ils ont vendu des
matiéres délétéres, 'autre pour y inscrire les noms des peintres,
photographes, miroitiers, etc., & qui ils ont délivré des poisons.
Le premier est numéroté, scellé et légalisé par I’Administration
médicale civile, le second par la Préfecture de la Ville.

Art. 6. Les droguistes sont, en outre, tenus d’inscrire dans
un registre la désignation et la quantité du poison vendu, d’y
mettre la date, et d’y faire apposer le cachet de l'acheteur, qu'il
soit pharmacien ou homme de métier.

Art. 7. Une partie du second des deux registres mentionnés
& lart. § sers réservée pour les négociants qui achdtent des

matidres délétéres pour les transporter en personne ou pour les
expédier en province. Les formalités prévues & I'article précédent
seront appliquées & leur égard.

8i 'acheteur n’est pas un négociant connu, il doit, au moment
de I’achat, fournir un garant digne de foi, et dans ce cas, I'acheteur

(*) Un riglement dont les dispositions sont presque identiques aveo
oelles du texte oi-haut a é6té publié dnns'goof:nmux La Turguie ot Monitowr
Oriental, comme ayant été élaboré par I de médecine et sanctionné
per Iradé.

r. m P
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ainsi que son garant doivent apposer leurs cachets ou signatures
sur ledit livre.

Art. 8. Les droguistes sont tenus de garder les poisons dans
un endroit foermé & clef, dans un local séparé des autres médica-
ments; les poisone devant servir d'échantillons seront placés dans
des vitrines également fermées & clef,

Art. 9. L'application compléte du présent riglement sera
surveillée par un employé spécial désigné par I’Administration
civile médicale, lequel fera dment son inspection en tenant
responsables et légalement punissables tous les contrevenants.

Art. 10. Le Ministdre de 'Intérieur est chargé de I'exécation
du présent réglement.

TEXTE 18
¢ ’ 22 Redj. 1302. .
Ak%ars (parfameurs), 25 Nich. 1301. Lah.-i-Kav., vol. ITI,
réglement. v mai 1885, P 357 (tarc)
[traduction non garantie.]

Art. 1. 1 est interdit aux ‘aktars’ de vendre des matitres.
toxiques indiquées dans la liste ci-annexée, les pharmaciens sont
autorisés & Jes vendre senlement sur ordonnance d’'un médecin, en
conformité de la loi sur les pharmaciens mnmcxpanx (v. L%).

Art. 2. Est également interdite aux a.ktu's In vente des
spéoialités importées d’Europe ou préparées ici, ainsi que de tout
autre médicament dont la vente est réservée aux pharmaciens
contre ordonnance.

Art. 3. Les commercants en racines doivent garder dans un
endroit spécial toutes les racines mentionnées dans la liste ci-
annexée, et ne les vendre qu’aux pharmaciens connus.

Art. 4. Les ‘aktars’ et commergants en racines qui contre-
viendraient & la présente loi seront punis conformément am
Code pénal.

Art. 5. Le Ministdre de I'Intérieur est chargé de 'application
de ce réglement.

Liste des substances dont la vente est interdite aux ¢aktars,’
et que les droguistes seuls peavent vendre aux conditions énoncées
dans le riglement :

Arsenic et ses préparations arsénicales (acide arsénieux, orpiment,
etc.); acide phénique; acide sulfurique; acide azotique; eau
régale; acide chlorhydrique; acide pbosphorique ; acide oxalique ;
acide cyanhydrique et composés cyaniques; ammoniaque liquide;
aconit et ses préparations; aconitine et ses sels; apomorphine ;
azotate d’argent et pierre infernale ; atrophine et ses sels ; belladone
et ses préparations; caféine et ses sels ; cantharide et ses prépars-
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tions ; chloral; chlorate de potasse; ochloroforme; codéine ;
colchique et ses préparations; coloquinte et ses préparations;
créosote ; vitriol bleu et préparations de cuivre ; digitale et ses
préparations; digitaline et ses préparations; eau de laurier-cerise
et essences ; ean d’amandes améres et essences; éther sulfurique;
gomme-gutte ; graine de ricin; graine et huile de croton tiglium ;
iode et ses préparations; tartre émétique et préparations anti-
moniales ; brome et ses préparations; iodoforme ; racine d’ipéca-
cuanha ; jaborandi et pilocarpine ; jusquiame et ses préparations ;
stramoine et ses préparations; opium; morphine et ses sels;
pavot et ses préparations; hachich et ses préparations; mercure et
ses préparations (précipité rouge, sublimé corrosif, calomel, cinabre,
etc.); noix vomique et ses préparations; feve de St-Ignace; fdve
de Calabar et calabarine; picrotoxine et coque du Levant ; staphys
aigre ; ellébore blanche; strychnine, brucine, igasurine et leurs
pels; vératrine; cévadille; préparations d’or; phosphore et ses
préparations ; préparations de plomb; podophylline; sabine;
santonine et semen contra ; rue; cigus et ses préparations; scille
et ses préparations; ergotine et seigle ergoté; zinc et ses prépara-
tions; ellébore noire.

TITRE LI

INSPECTION MEDICALE ET ANALYSE
CHIMIQUE DANS LES DOUANES

Le Riglement douanier de 1863, rédigé conformément
aux Traités de commerce de 1861, a été élaboré par une
Commission mixte composée des délégués des Puissances
signataires des Traités de commerce.

En 1884, la 8. Porte institua une Commission d’inspection
(v. LI') des boissons et denrées alimentaires et lui donna
pour mission d'empécher l'importation de toutes marchan-
dises de cette nature qui seraient falsifiées ou nuisibles, et
d’en effectuer la confiscation.

La liste des marchandises soumises & ocette inspection ne
ocessait de s'allonger, et cette mesure fut encore aggravée en
1891 par lintroduction d’un syst®me d'analyse des eaux
minérales et des spécialités médicales importées, qui frappait
ces eaux et spéeialités d'une taxe dite des banderoles & cause

P3
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de son mode de perception. Le méme systdme interdisait
I'importation de spéoialités médicinales & moins que le secret
de leur préparation ne fiit révélé en vertu de l'art. 24 du
Riglement sur la Pharmacie civile (v. L?), et prescrivait la
confiscation d’autres produits d’un caractére dangereux.

Les Missions protestdrent contre oette législation (note
verb. id. du 4 mars 1893), comme étant arbitraire, comme ne
leur ayant pas été notifide, et comme constituant une entrave
au commerce contraire aux traités en ce qu’elle entrainait
la détérioration et la dépréciation des marchandises, aug-
mentait le prix de revient par la perception d’'une taxe
et occasionnait la destruction des marques de fabrigue.
Néanmoins, ce régime s’étendait par la suite aux autres
marchandises alimentaires et pharmaceutiques; ainsi, sur
chaque consignation de vermouth, cognac, champagne, bidre,
et vins francais ou espagnols, ete., il est prélevé par 'analyste
soit une bouteille, soit une boite de chaque espdoe pour les
comestibles en boite, et ainsi de suite. Les Missions pro-
testaient constamment contre I'application de telles mesures
sans entente préalable avec les Puissances, contre la confis-
cation et l'exclusion injustifiées, contre le prélévement du
droit de banderoles, et contre les lenteurs qu’elles attri-
buaient & I'incompétence du personnel et & I'insuffisance de
Ioutillage douanier (note verb. id. du 15 avril 1899); se
basant sur l'origine internationale du rdglement douanier,
elles proposaient la revision du syst®me de ’analyse par
une Commission mixte.

La S. Porte, n’ayant pas voulu admettre une telle inter-
vention étrangdre dans son action législative, a chargé une
Commission de fonctionnaires ottomans de la rédaction
d’un rdglement (v.LI?) codifiant les dispositions susmention-
nées. Bien que la confiscation y soit remplacée par la
réexpédition au lien de provenance (réserve faite des
matidres explosibles), et que la taxe de banderoles y soit
supprimée, les Missions n’ont pas voulu l'accepter et elles
réclament toujours le renvoi de la question par-devant une
Commission mixte. En attendant, le Rdglement de 1884
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& été mis en vigueur et n’a fait que provoquer des con-
troverses continuelles devenues encore plus vives depuis la
mise en vigueur du nouveau réglement de 1goo (v. LI3).

TEXTE LIM.
Commission d’inspection, 35 Haz. 1301. Lah.-i-Kav,, vol. ITI,
instructions. 4 juill. 1883. p- 361 (turc).
[traduction non garantie.]

Art. 1or, La Commission est chargée d’inspecter les boissons,
les denrées alimentaires, les drogues, etc., d’empécher la vente de
celles de ces substances qui seraient nuisibles & la santé, et de
notifier aux autorités compétentes les mesures & prendre dans
Yintérét de la santé publique.

Art. 2. Elle se compose d’un inspecteur en chef, de trois
docteurs, d'un pharmacien-chimiste et d’un vétérinaire, d’un
pharmacien churgé de Vinspection des drogues i& leur arrivée
en douane, et de trois inspecteurs dont deux seront médecins,
et de deux secrétaires.

Art. 3. La Commission reldvers du Conseil Médical, et de
PAdministration médicale civile od tous les rapports des in-

seront contrdlés.

Art. 4. Les inspecteurs veilleront sans reliche & la propreté
de la ville, & I’éradication de toute maladie conhgwnn, en agissant
en tout conformément & la loi des pharmaciens (Dustour, 3817%).

Art. 5. Ils dénonceront, aprés enquéte, & I'’Administration
médicale civile on au Conseil Médical toute contravention & la
Loi de ’Administration Médicale civile stour, 2800 et toute
action nuisible & la santé publique ou & celle des particuli

Art. 6. Ils inspecteront les étabhnementl de drogmateo
fomeurs, herboristes, et dénonceront la vente de tous médJoa—
ments et o8 nuisibles ainsi que des simples délétdres.

Art. 7. inspecteront aussi les denrées alimentaires em
général, et spécialement le beurre frais, le lard et I'buile d’olive
ainsi que les boissons.

Art. 8. Tis veilleront & ce que les produits graisseux de
fabrique ne soient pas falsifiés, & 1’établissement sanitaire des
tanneries, des abattoirs, des boucheries, afin de prévenir que la
viande ne soit détériorée ni par les mouches ni par la poussidre.

Ils feront saisir par le Cercle Municipal toute viande pourrie,
toute charogne ainsi que toute charcuterie en provenant, tout
poisson gité, et la charcuterie ou viande qui serait contaminée
par la strychnine.

Art. 9. Toute mauvaise viande mise en vente sers uée,
ot proods sera intenté par le procureur général oontre le vendeur.
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Art. 10. (Cet article se trouve annulé par I'art. 21 de laloi
de 1317-1900 (v. LI%).

Art. 11. Les inspecteurs dénonceront aux autorités compé-
tentes toute contravention aux dispositions sanitaires du Chapitre
I du (()odo pénal et du Chapitre VIII du rdglement des Munici-

ités (v.
p‘krt. 12. (Cet article se trouve annulé par l'art. 21 de la loi
de 1317-1900 (v. LP).

Art. 18. Le Commission sers responsable devant le Conseil
médical civil,

La Commission formera une sous-commission technique.

L’inspecteur en chef et un inspecteur assisteront aux séances
du Conseil médical civil, et le premier seul aux séances du Conseil
sanitaire.

La Commission se réunit & 'Ecole de Médecine.

Art. 14. L’inspecteur en chef emploiera les autres inspecteurs
selon leurs connaissances spéciales. fl dénoncera toute négligence
de leur part.

Les inspecteurs lui soumettront un rapport chaque semaine.

Art. 15, La Commission, se basant sur ces rapports, présen-
tera chaque semaine au Conseil médical civil et & I’Administration
sanitaire un rapport indiquant les mesures prises ou & prendre,
et en recevra des instructions.

Les inspecteurs fourniront trois rapports, I'un an Conseil médical
civil, le second & I'Administration, et le troisidme & 1’Adminis-
tration sanitaire, sur toute affaire importante.

Art. 16. La Préfecture de la Ville et ' Administration médicale

aideront les inspecteurs dans I'exécution de leurs devoirs.
TEXTE LI
Inspection et anslyee 2 Chab. 1301. Dust., Zeil, vol. IV, p. 31
chimique, 16 mai 1300. (ture).
réglement. 28 mai 1884.  Kod.,, p. 4345 (grec).
[traduction non garantie.]

[Ce réglement a été modifié et en grande pertie abrogé par la
loi de 1317-1900 dont I'art. 21 laisse en vigueur seulement les
prescriptions suivantes ayant trait & I'inspection intérieure.]

Art. 10. Les jours o les inspecteurs ne sont pas de service
4 la douane, ils inspecteront les pharmacies, les magasins de
drogues et de Erfu.mem (aktars), soit seuls, soit accompagnés
par des agents de la stireté, et ce de la maniére suivante:

Les préparations techniques, gitées ou falsifides, les matidres
nuisibles, ainsi que les drogues prohibées par la loi, seront
immédiatement mises sous cachet ; si le propriétaire ne s’oppose
pas & leur destruction, son consentement sera inscrit dans le
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livre spécial avec le visa de l'inspecteur et ls destruction sers
accomplie; 'Ecole de Médecine en sera avisée. Mais si le pro-
priétaire s'oppose & leur destruction, lesdites matitres seront
mises sous cachet et envoyées & I'Ecole de Médecine avec un
mémorandum.

Les un?ecmm veilleront & ce que les pharmaciens se con-
forment A la loi sur les pharmacies.

La Commission d’inspection rendra compte chaque mois au
Conseil médical civil de ses agissements.

Les inspecteurs peuvent assister & 1'analyse par la Commission
d’examen des matiéres envoyées par eux avec un rapport technique
eo?‘:xo il est dit ci-dessus.

Commission d’inspection tient cinq n%utna : les
affaires concernant respectivement les douanes, les drognm les
pharmaciens, les parfumeurs, les pétitions et ordres.

TEXTE LB.
Examen médical 6 Chev. 1317. urnaux turcs
dans les Douanes, 25 Kian. IT 1315. J:3 févr. 1900(;. s.)
réglement. 7 févr. 1900. ) .

[communiqué aux Missions le 3 mars 1900.]
[traduction non garantie.]

Art. 1er, Les articles énumérés ci-dessous sont soumis dans les

douanes & une visite hygiénique:
(¢l;l) Les préparations t:timiquel et pharmaceutiques ot les
inlités.
Les comestibles et les boissons.
¢) Les savons, les joujoux peints et autres.

Art. 2. L’examen des articles soumis dans les douanes & une
visite hygiénique et, au besoin, I’analyse, seront faits aves la plus
grande rapidité possible par des fonctionnaires techniques am
service des donanes. Aucun frais ne sera pergu pour la premidre
visite. Les banderoles nécessaires seront appliquées gratuitement,

Art. 8. Aprde la visite douanidre réglementaire et I'enregistre-
ment dans les livres des articles précités débarqués dans les
douanes, les registres et les échantillons de la marchandise qui
seront prélevés en présence du propriétaire et qui seront contenus
dans des vases ou &nou en cristal, bien fermés avec leurs propres
couvercles et cachetés avec un sceaun, seront remis an conseil tech-
nique de la douane.

i aprds avoir, immédiatement, examiné les échantillons selon
les prescriptions de la science et dans l'ordre numérique, on =i
aprés avoir, en cas do besoin, soumis lesdits échantillons, dans un
délai de un ou deux jours, & une analyse chimique, les chimistes
en permettent l'entrée, ils apposeront leur sceaun au bas des
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registres et les restitueront. Les marchandises passeront alors
en acquittant les droits de douane.

Art. 4. Bi les articles examinés sont reconnus falsifiés, altérés
ou nuisibles & la santé, les chimistes le constateront par une
annotation dans les registres douaniers, qu'ils devront signer.

En ce cas, les échantillons resteront pendant huit jours dans
le laboratoire des analyses; ils seront cachetés de oconcert avec
le propriétaire et devront aussi porter la date de I'analyse.

Art. 5. Les marchandises dont, aprés visite, I’entrée n’s pas
été permise et que la direction douaniére arréterait, seront retour-
nées au lieu de provenance, ou seront envoyées & un autre pays
étranger, au choix du propriétaire, qui en sera avisé et devra
fournir une garantie.

Art. 6. 8i le propriétaire de la marchandise n’est pas content
du réeultat de l'examen fait par le conseil technique, il devra,
dans l'espace de huit jours, & partir de la date marquée sur
Péchantillon cacheté, selon les dispositions de l'art. 4, s’adresser
4 la douane et demander une seconde analyse de sa marchandise
par le laboratoire de I’Ecole impériale de médecine.

Les demandes qui seront faites aprés ce délai ne seront pas
acceptées.

Art. 7. 8i dansle délai réglementaire le propriétaire demande
une seconde analyse de ses articles, les échantillons, conservés dans
le laboratoire de la douane seront remis par les directions doua-
nidres, avec les frais d’analyse, payés d’avance par le propriétaire,
& Padministration générale des contributions indirectes qui les
enverrs & la direction de 'Ecole impériale de médecine.

La seconde analyse devra &tre faite par le laboratoire de cette
école, dans un délai maximum de quinze jours et le résultat eera
immédiatement notifié & I'administration générale des contributions
indirectes.

Art. 8. Dans le cas olt I'analyse des articles dans le laboratoire
de I’Ecole impériale de médecine donnerait raison au propriétaire,
les échantillons seront restitués & P'administration générale des
contributions indirectes afin que les frais d’analyse, payés d’avance,
soient remboursés d celui-ci. Dans le cas contraire le pro-
priétaire n’aura pas droit an remboursement des frais d’analyse.

Art. 9. Les frais d’analyse sont payés d’aprés le tarif contenu
dans le tome IT du Code civil.

Pour les échantillons d'une méme espdce de marchandise appar-
tenant & un commergant, méme si ces échantillons sont contenus
dans plusieurs récipients, il est pergu seulement le droit d’analyse
prescrit pour un seul échantillon. Mais si les échantillons sont
de différentes espices, il est pergu un droit pour chacune d’elles
séparément.
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Préparations chimiques et pharmsaceutiques, spécialités.

Art. 10. L'importation des médicaments dont la composition
est inoonnue ou qui ne sont pas conformes sux dispositions du
‘codex’ frangais, adopté par le Gouvernement Impérial, est
interdite (*).

8i les médicaments de composition inconnue ont été adoptés
per une académie officielle, le propriétaire doit présenter & la
direction de I’Ecole impériale de médecino Pacte d’admission avec
la formule et I'échantillon, ou, #'il n’y & pas d’acte d’admission,
la formule énongant la composition du médicament avec I'échan-
tillon. L’importation en sera permise si I'sutorisation de 1’Ecole
de médecine est obtenue (3). Mais il faut que les documents
qu’'on doit présenter soient visés par les consuls ottomans (*).

Art. 11. Les spécialités suivantes dont 1'usage a été reconnu
nuisible, soit : cocaine et ses composés, sulfonal, séram antituber-
culeux du Dr. Koch, piorotoxine spécialité de Gnom, c’est-a-dire
les spéoialités préparées aveo du hachich, et dont l'importation
est prohibée, sont restituées sous garantie.

Art. 12. L'entrée des articles tels que: chlorate de potasse,
chlorate de soude, nitrate de potasse, nitrate de soude, picrates,
nitroglycérine et falmicoton, est défendue. Ces substances sont
confisquées & leur arrivée (*).

Art. 18. Les drogues suivantes comprises parmi les articles
prohibés d’aprés l'article préoédent, mais dont 'usage en médecine
est obligatoire, tels que: chlorate de Ibotuse, chlorate de soude,
nitrate de potasse, nitrate de soude et picrates, seront fournios
Yentremise de la Grande Maltrise de D'artillerie aux prix ongi
naux, et dans des quantités qui seront fixées par I'Ecole unpéna.lo
de médecine pour chaque pharmacie et pour chaque attar.

Pour les usages dans les divers arts et métiers, les quantités
seront fixées par les départements compétents.

Cependant, l'entrée des pastilles de chlorate de potasse, et des
autres préparations analogues, en forme de spécialités, qui ne

Il a 6t6 dernidrement queetion d'élaborer un Codex ottoman.
L'importation est interdite de tout médicament dans la composition
duquel entro un des produits chimiques mentionnés A I'art. 11.
Cette interdiction ne s’applique pas aux articles de toilette ni aux globes
wnmliineendxm .
prospectus accompagnant les spécialités pharmaceutiques ou
méziode- ot les autres articles de fmvenmeo étrangere, oollés ou roulée
sur les boltes, cartons et flacons de oes produits, seront comme par le
passé exempts du droit de timbre (v. cire. de I'adm. de la Dette).
() 1a 8. Porte, aolit 1gor.
note verb. circ. 4 90
[extrait.]
¢ Tout article arrivé par, la voie régulidre A la douane et dont I'importa-
tion n’est pas permise n’est pas susceptible de oconfiscation mais sera
réexpédié par I'importateur.’



218 INSPECTION MEDICALE

peuvent étre employées pour la préparation de matitres explosibles,
est permise.

Comestibles et boissons.

Art. 14, Nest pas permise l'entrée des huiles arrivant en
douane, qui, aprds analyse, sont reconnues comme n’étant pas
bonnes & manger, parce qu’elles contiennent des matiéres nuisibles,
ou sont soit rances soit altérées. Cependant ces huiles peuvent
entrer, aprds avoir été ooloriées pour étre employées dans les arts,
aussi bien que les huiles de coton et autres huiles végétales
analogues, ainsi que les huiles d’olive et de sésame, mélangées
avec les huiles précitées.

Art. 15. N'est pas permise I'importation des farines arrivant
en douane lesquelles, aprds analyse et examen, sont reconnues
comme ne contenant pas 9 ¥ de gluten au minimum ou qui
n'ont pas un degré d’élasticité minima de 25 degrés d’aprés qlec
indications de I'appareil spécial; ces farines sont réexpédiées
& D'étranger ().

Art. 16. L’importation des cafés et thés coloriés ou falsifiés
avec des matidres nuisibles ainsi que des cafés et thés artificiels
est défendue. Ces articles sont également réexpédiés.

Art. 17. Les comestibles et boissons, les sacres et sucreries
peintes et les autres substances alimentaires qui sont nuisibles
A la santé sont réexpédiés aux endroits de provenance.

Les comestibles tels que sardines, fromages et autres articles
anslogues qui seraient altérés on moisis seront détruits conformé-
ment & la loi.

Art. 18. N’est pas permise 'entrée des boissons alcooliques qui
sont mélangées avec de l'acide salicylique pour étre conservées,

ui sont colories ou qui contiennent des substances nuisibles
tinées & accentuer leur force.

Les formalités douaniéres pour les boissons, telles que le cham-

de fabriques renommées, de prix élevé et dont les étiquettes
(éinonee_nt la qualité, sont faites directement par les préposés
ouaniers.

{*) La 8. Porte aux Missio!
9 note verb. cire. - 96 janv. 1899.
[extrait.]

¢ Le passage en douane n'est pas permis aux blés et farines de prove-
. nance ottomane ou étrangdre qui auraient moins de 9 ¥ de gluten, et
gotgol!e.gluton n’atteindrait pas le minimum de a5 % d'élasticité (appareil
C] t).
Un délégué consulaire assistera a 1'analyse A laquelle seront soumises
en douane les farines arrivant A 1'adresse de sujets étrangers.
Les Missions de la France et des Ktats-Unis ont, d'ailleurs, protesté
contre ocette analyse dans la forme qu’elle a revétu dans le réglement.’
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Savons, joujoux peints et autres.

Art. 19. Pour obtenir I'sutorisation d’entrée, les savons arrivant
en douane devront ne pas contenir plus d'un demi pour cent de
soude caustique et 8tre libres de silicate de soude, de chaux, de
talc et d’autres artifices caustiques analogues.

Art, 20. Ne seront pas importés les joujoux, les papiers et
autres enveloppes servant & ’emballage de comestibles s’ils sont
coloriés avec des matidres toxiques tels que les composés du
plomb, du chrome, du mercure, du cuivre, de I'antimoine et de
P'arsenic, avec du bleu de Lyon, de I'aniline et autres substances
préparées avec du goudron de houille.

Art. 21. Les dispositions relatives aux formalités douanidres
de la loi du 16 mai 1300 56 Chab. 1301), concernant les devoirs des
inspecteurs des articles de médecine, et les instructions en date
du 25 juin 1301 (24 Ram. 1302) concernant les devoirs de la
commission de I'hygiéne publique, seront annulées A partir de
la date de lapplication du présent réglement ssuf en ce qui
a trait aux inspections intérieures.

Art. 22. Cing chimistes et deux médecins, relevant constam-
ment de I’Administration générale des contributions indirectes
seront en service dans le laboratoire de la douane de Constanti-
nople. Ils rempliront leurs fonctions de conoert et ne seront pas
assujettis & d’autres tiches.

Art. 23. Les dispositions du présent réglement sont aussi
applicables dans les douanes des provinces. Seulement, dans
les endroits ol il n’y a pas encore des chimistes, les analyses
seront faites par les médecins municipaux.

Art. 24. L’Administration générale des contributions indirectes
est chargée de 'application du présent réglement.



TITRE LII*

, ADMINISTRATION GENERALE DES .
DOUANES ET CONTRIBUTIONS INDI-
RECTES (Ressoumat Emaneti)

Cette Administration est indépendante. Elle est dirigée
par un Directeur Général aidé par un Sous-Secrétaire
d’Etat (mustéchar), d'un Conseiller (mouchavir), d’'un
chef-comptable (mouhassébedji), ainsi que par un Conseil
(Djémiet-i-Roussoumié) de 3o membres.

L’Administration ocentrale est organisée en Bureaux
du Secrétariat, des Archives, de la Traduction, du Con-
tréle, du Personnel, des Manifestes, du Conseil, du Musté-
chariat et de la Comptabilité (*).

Elle comprend les Directions suivantes :

1. Les deux Directions des grandes Douanes de Stamboul
et de Galata, chacune comprenant deux douanes: (a)
d’importations; (b) des marchandises indigdnes et des
exportations ;

3. Douane de la Gare (Sirkedji) ;

3. Douane des Céréales et Spiritueux, sur les quais de
Galata ;

4. Douane des Bois (kéresté ghumrughu) & Oun Kapan ;

5. Douane de la Houille (Maaden keumuru ghumrughu) ;

6. Douane des Fruits (Meivahoch ghumrughu) ;

7. Douanes des environs de la Capitale ;

8. Service des Colis postaux & la Grande Douane de
Galata.

(*) Pour l'organisation de cetle Administration, voir le réglement du

2 Reb. I, Dust., vol. II, pp. 546 et 565 ; Kod., pp. 4045 et 4osa.
Pour une liste des Douanes dans I'Empire v. Zell,, vol.II, p. 157,
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Une Censure des livres est exercée aux douanes de
Stamboul, de Galata et de Sirkedji, par des fonctionnaires
du Ministere de I'Instruction Publique.

Depuis la concession des revenus indirects & I'Adminis-
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