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心惹かれるトラディショナルな佇まい。全身で感じるダイレクトな鼓動感。

流れる景色。陽の光。風の音。乗るほどに世界は広く、新しくなっていく。

そんな自由と喜びがある日常へ。

さあ、楽しもう。僕らには、GBがある。

Photo : GB350 SPhoto : GB350 S



●メインシート
●シングルシートカウル
●ヘッドライトカウル
●フロントフォークブーツ
●サイドカバーガーニッシュ
●サイドタンクパッド

Café Style　GB350 おすすめ純正アクセサリー装着例

ひと目で心をつかむ存在感
乗るほどに親しみを感じ、ともに走り続けていくために。“GB”は、人とバイクの

一体感を追求し、かたちづくられました。ライダーの頭の位置と前後ホイールの

中心を頂点とする三角形のシルエットに、タンクからシートへ流れる水平ライン

が交差し、安定感のある佇まいとしています。さらに、ゆったりとしたアップ

ライトなライディングポジションがとれるようハンドル位置を設定。シート高や

ステップ位置なども考慮し、運転のしやすさやリラックス感も追求しました。

エンジンまわりに設けた空間、タンクやサイドカバーの温かみのある形状、

金属の表情豊かな各部の造りこみなどがボディーの立体感を際立て、抑揚を

持たせながらも調和のとれたスタイリングを実現しています。

 “GB”の象徴、空冷単気筒３４８cm3エンジン
「空冷」「直立」「単気筒」という特長そのものを表現し機能美を追求したデザ

インにより、存在感を強調するエンジン。乗リ出した瞬間から街中、ツーリング

まで、幅広いシーンで力強さと息の長い加速を楽しめる特性としています。

また、不快な振動を打ち消すためのメインシャフト同軸バランサー＊、低音と

高音をブレンドした歯切れのいいサウンドに調律されたマフラーを採用し、

クリアな鼓動と力強いパルスフィーリングでエンジンを堪能できます。 ＊特許出願中

安心感のある乗り味を支える、フレームとブレーキ
骨格としての機能を物語るスリムなフレームは、おだやかで快適なライディング

を楽しめるよう、しなやかさと剛性のバランスを追求。また、エンジンを低い

位置に搭載して重心を下げることで、落ち着いた操縦フィールと手ごたえの

あるハンドリングを可能にしました。ブレーキは、大径のディスクブレーキと



●シングルシートカウル
●メーターバイザー

Café Style　GB350 S おすすめ純正アクセサリー装着例

※純正アクセサリーについて詳しくは「GB350 Customize Parts ＆ Accessories Catalog」をご覧ください。

ともに“GB”専用セッティングのABS（アンチロック・ブレーキ・システム）も

装備し、安心感を高めています。

※ABSはライダーのブレーキ操作を補助するシステムです。ABSを装備していない車両と同様に、コーナー等の
手前では十分な減速が必要であり、無理な運転までは対応できません。運転するときは急なブレーキ操作を
避け、安全運転をお願いします。ABS作動時は、キックバック（揺り戻し）によってシステム作動を知らせます。

心地よい走りを支える装備
アシスト機能がクラッチレバー操作荷重の軽減に貢献するとともに、スリッパー

機能がシフトダウン時に発生するエンジンブレーキによるショックをやわら

げるアシスト＆スリッパー®クラッチ＊を装備。また、後輪への駆動力レベルを

必要に応じて制御するHSTC（Honda セレクタブル トルク コントロール）が、

加速時の後輪スリップ抑制やスリップしやすい路面での安心感にも寄与

します。さらに、ハザードランプの高速点滅で急ブレーキを知らせるエマー

ジェンシーストップシグナルも採用しています。

＊「アシスト＆スリッパ―」は株式会社エフ・シー・シーの登録商標です。※HSTCはスリップをなくすための
システムではありません。あくまでもライダーのアクセル操作を補助するシステムです。したがって、HSTCを
装備していない車両と同様に、無理な運転までは対応できません。運転するときは急なアクセル操作を避け、
安全運転をお願いします。※エマージェンシーストップシグナルは急ブレーキをいち早く後続車に伝えるため
のシステムです。運転するときは不必要な急ブレーキを避け、安全運転をお願いします。

個性を際立たせた、もうひとつの“GB”
GB350をベースに、スポーティーな個性を与えたGB350 S。リアホイールを

17インチに小径化し、グリップ特性と高い安定性を両立するため、ワイドな

ラジアルタイヤを採用しています。また、メインステップをより後方上部に

配置し、ハンドルをより低く、より遠い位置に設定し絞り角を浅くすることで、

よりアクティブなライディングにも備えました。さらに前後フェンダーの軽量化、

リア灯火器のコンパクト化、タックロール風ワディングシートや専用デザインを

施したサイドカバーの採用で、より軽快な印象のスタイルに仕上げています。



メーカー希望小売価格 

￥605,000 （消費税抜本体価格￥550,000）

車体色：マットパールグレアホワイト

車体色：マットジーンズブルーメタリック

車体色：マットパールモリオンブラック

車体色：プコブルー

車体色：パールディープマッドグレー

車体色：ガンメタルブラックメタリック

車名・型式
全長（mm）
全幅（mm）
全高（mm）
軸距（mm）
最低地上高（mm）★

シート高（mm）★

車両重量（kg）
乗車定員（人）

燃料消費率＊1

（km/L）

最小回転半径（m）
エンジン型式
エンジン種類 
総排気量（cm3）
内径╳行程（mm）
圧縮比★

最高出力（kW［PS］/rpm）
最大トルク（N・m［kgf・m］/rpm）
燃料供給装置形式
始動方式★

ホンダ・8BL-NC59
　
  

1,440
　
800
 
2

47.0（60）〈2名乗車時〉
39.4（クラス 2-1）〈1名乗車時〉

2.3
NC59E

空冷4ストロークOHC単気筒
348

70.0×90.5
9.5

15［20］/5,500
29［3.0］/3,000

電子式〈電子制御燃料噴射装置（PGM-FI）〉
セルフ式

国土交通省届出値:定地燃費値＊2（km/h）
WMTCモード値★（クラス）＊3

■道路運送車両法による型式指定申請書数値（★の項目はHonda公表諸元）　■製造事業者／本田技研工業株式会社

点火装置形式★

潤滑方式★ 
燃料タンク容量（L）
クラッチ形式★

変速機形式
変速比　　　　　1速
　　　　　　　　2速 
　　　　　　　　3速
　　　　　　　　4速
　　　　　　　　5速
減速比（1次★/2次）
キャスター角（度）★

トレール量（mm）★

タイヤ　　　　　　前
　　　　　　　　  後
ブレーキ形式　　　前
　　　　　　　　  後 
懸架方式　　　　  前
　　　　　　　　  後
フレーム形式

フルトランジスタ式バッテリー点火
圧送飛沫併用式

15
湿式多板コイルスプリング式
常時噛合式5段リターン

3.071
1.947
1.407
1.100
0.900

2.095/2.500
27  ゚30′
120

100/90-19M/C 57H
 

油圧式ディスク
油圧式ディスク
テレスコピック式
スイングアーム式
セミダブルクレードル

※価格はメーカー希望小売価格（消費税10%込み）で参考価格です。販売価格は販売店が独自に定めております。 
※価格（リサイクル費用を含む）には保険料・税金（消費税を除く）・登録などに伴う諸費用は含まれておりません。 ※詳しくはHonda Dreamネットワークにお尋ねください。
※本仕様は予告なく変更する場合があります。 ※写真は撮影・印刷条件等により、実際の色と多少異なる場合があります。 ※本カタログ内の写真のナンバープレートは撮影のために用意したものです。
※PGM-FIは本田技研工業株式会社の登録商標です。

130/70-18M/C 63H 150/70R17M/C 69H

2,180
790
1,105

 166
 

 179

2,175
 780
1,100

 168
 
178

GB350 GB350 SGB350 GB350 S

GB350○P J GB350S○P J

メーカー希望小売価格 

￥561,000 （消費税抜本体価格￥510,000）
メーカー希望小売価格 

￥605,000 （消費税抜本体価格￥550,000）

＊1 燃料消費率は、定められた試験条件のもとでの値です。お客様の使用環境（気象、渋滞等）や運転方法、車両状態（装備、仕様）や整備状態などの諸条件により異なります。
＊２ 定地燃費値は、車速一定で走行した実測にもとづいた燃料消費率です。
＊３ WMTCモード値は、発進、加速、停止などを含んだ国際基準となっている走行モードで測定された排出ガス試験結果にもとづいた計算値です。走行モードのクラスは排気量と
最高速度によって分類されます。 WMTCモード値については、日本自動車工業会ホームページ （https://www.jama.or.jp/operation/motorcycle/）もご参照ください。

主要諸元　GB350

◀詳しくはこちら

株式会社ホンダモーターサイクルジャパン
〒115-0055 東京都北区赤羽西6丁目36番2号
本カタログの内容は2023年5月現在のものです｡


