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Schéma de montage

Une voiture gagnante
Sous la houlette de Shelby, 
la Ford GT remportera ses 
victoires majeures dans des 
épreuves d’Endurance comme 
Daytona et les 24 Heures  
du Mans. 

Shelby et Ford, l’alliance

conduite plus sportive. L’ambition est 
d’être capable de rivaliser, quant aux 
performances, avec les principales 
concurrentes comme la Plymouth 
Barracuda, la Mercury Cougar ou 
encore la Dodge Challenger, aux-
quelles viennent bientôt s’ajouter la 
Chevrolet Camaro et la Pontiac Fire-
bird. Or, ces créateurs vont trouver la 
solution, pour ainsi dire, dans leur 
propre maison. 

La GT-40  
en compétition

Ford, à cette époque, court avec le mo-
dèle GT-40, avec lequel il espère rem-
porter les prestigieux 24 Heures du 
Mans. Mais, lors de leur première parti-
cipation, les trois GT-40 engagées 
connaissent des problèmes méca-
niques, et sont contraintes à 
l’abandon. Pour tenter de remé-
dier aux problèmes en ques-
tion, Ford fait appel à Car-
roll Shelby, alors pilote 

et préparateur de voitures de Course 
réputé, qui a déjà à son palmarès de 
nombreuses victoires dans différents 
types de compétitions, avec divers 
constructeurs. Il s’est notamment fait 
connaître en montant un moteur à es-
sence V8 sur une Cobra légère, avec 
laquelle il a obtenu d’excellents résul-
tats. Sous les auspices de Shelby, les 
GT-40 voient leurs résultats s’améliorer 
rapidement. Elles s’illustrent en s’impo-
sant dans des courses d’Endurance 
comme les 24 Heures de Daytona. Tou-
tefois, ces voitures manquent encore de 
fiabilité et, une fois de plus, essuient un 
échec au Mans.
Seulement un an plus tard, Ford prendra 
sa revanche en plaçant 3 de ses GT-40, 
préparées par Shelby, sur le podium aux 

24 Heures du Mans. Dans les années 
qui suivent, les victoires se suc-

cèdent, jusqu’à ce qu’un chan-
gement de réglementation 

vienne mettre fin à la série 
des succès des GT-40.
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Shelby Ford Mustang – pas à pas

1

Bouclier, pare-chocs  
et plaque d’immatriculation AV
Pièces fournies  
avec le numéro 1

1-1 Bouclier

1-2 Grille inférieure

1-3 Vis 2,3 x 3 mm (MD02) 

1-4 Pare-chocs

1-5 Vis 2,3 x 4 mm (MP 01)

1-6 Phare AV droit

1-7 Vis 2,3 x 6 mm (MD01) 

1-8 Phare AV gauche

1-9 Plaque d’immatriculation AV

1-10 Vis 1,2 x 3 mm (MD03)

2

Une Mustang  
plus puissante
Ford décide alors de miser sur une voi-
ture qu’il lance sur le marché, la Mus-
tang. La firme souhaite améliorer les 
qualités sportives de cette voiture, parce 
qu’elle est plus « américaine » dans sa 
conception que la GT-40. Carroll se voit 
tout d’abord chargé par Ford de créer 
une version plus puissante du modèle et 
il met au point la Shelby GT-350, équi-
pée d’un moteur à essence V8 de 
306 ch. Cette voiture rencontre un tel 
succès commercial que, deux années 
plus tard, la firme lancera sur le marché 
une version encore améliorée, la Shelby 
GT-500, un modèle dont le moteur at-
teint une puissance de 355 ch.
Ford et Shelby nouent dès lors une 
étroite et fructueuse collaboration. Le 
constructeur américain va connaître 
une période faste en compétition. De 
fait, la Mustang s’impose vite sur le 
plan sportif et brille dans toutes les 
épreuves auxquelles elle participe.

NOTE : l’aspect des pièces 
présentées dans ces pages peut être 
légèrement différent de celui des 
pièces fournies avec ce numéro.
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Pièces  
à conserver

Avec chaque fascicule, vous 
recevrez différentes pièces pour 
le montage de votre Shelby Ford 
Mustang. Certaines ne seront 
pas utilisées lors de la phase 
de montage présentée dans le 
fascicule correspondant, mais 
ultérieurement, et d’autres, 
comme certaines vis, sont des 
pièces de rechange. Avec ce 
premier numéro, vous recevez 
une vis supplémentaire de 
chaque type. Conservez-les 
soigneusement et identifiez-les 
pour les utiliser le moment venu.

Pièces fournies
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Bouclier, pare-chocs et plaque d’immatriculation AV Shelby Ford Mustang – pas à pas

Montez la grille (1-2) à 
l’intérieur du bouclier (1-1) 
en l’orientant correctement 
et en faisant coïncider les 
orifices de fixation avec ceux  
du bouclier. Observez les flèches  
et les orifices sur la loupe.

Prenez une des vis MP01 (1-5) et utilisez-la pour fixer 
provisoirement une des extrémités du pare-chocs  
au bouclier. Serrez légèrement la vis, sans la bloquer. 
Vous terminerez le serrage à la fin de l’étape suivante.

Cette photo montre l’aspect du phare une fois monté. 
Procédez maintenant de la même manière que lors de 
l’étape précédente avec l’autre phare.

Fixez l’autre extrémité de la grille avec une autre vis MD02 
(1-3). Vous pouvez maintenant bloquer les vis à chaque 
extrémité.

Étape 1-A
Étape 1-F

Étape 1-J

Étape 1-C

Prenez une des vis MD02 (1-3) et placez-la dans l’un des 
orifices de la grille et du bouclier. Serrez légèrement la vis 
avec un petit tournevis, mais ne la bloquez pas avant la fin 
de l’étape suivante.

Fixez l’autre extrémité du pare-chocs avec une autre vis 
MP01 (1-5). Vous pouvez maintenant serrer les vis aux 
deux extrémités, mais sans forcer exagérément.

Prenez le phare AV gauche (1-8), repéré par la lettre L 
(left en anglais) à l’arrière, et introduisez-le dans l’orifice 
correspondant du bouclier en procédant comme pour  
le phare droit.

Prenez le pare-chocs (1-4) et 
placez-le à l’avant du bouclier 
(1-1) en faisant coïncider  
les supports du pare-chocs avec  
les orifices du bouclier indiqués sur  
la photo. Appuyez sur les pièces pour 
les emboîter parfaitement.

Pour vérifier que le pare-chocs  
est correctement monté, observez 
la découpe centrale. Elle doit 
s’aligner avec la découpe du bouclier 
destinée à recevoir la plaque 
d’immatriculation. 

Fixez le phare avec une des vis MD01 
(1-7) en la serrant modérément.

Étape 1-B
Étape 1-G

Étape 1-K

Étape 1-D

Étape 1-H

Étape 1-E

Étape 1-I
Prenez ensuite le phare AV droit (1-6), repéré par la lettre R (right en anglais) 
à l’arrière, et introduisez-le dans l’orifice correspondant du bouclier par 
l’avant, de manière à ce que le tenon du phare coïncide avec l’orifice  
de fixation à l’arrière du bouclier.
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Bouclier, pare-chocs et plaque d’immatriculation AV

Fixez le phare gauche avec une 
autre vis MD01 (1-7) en la serrant 
modérément.

Étape 1-L

Montez ensuite la plaque d’immatriculation (1-9)  
dans les orifices de la découpe centrale du bouclier.

Étape 1-M

Au milieu des années 1960, 
des voitures de sport  
d’un nouveau type 
apparaissent aux  
États-Unis. On les baptise 
Muscle Cars et il s’agit de 
modèles de taille moyenne 
et de prix modéré, mais 
équipés d’un puissant 
moteur à essence V8.

Les « Muscle Cars »

C’ est alors une tout 
autre époque pour 
l’industrie automo-
bile américaine. Il 

n’y a pas encore de crise du pétrole et 
une forte consommation en carburant 
ne pose pas de problème aux conduc-
teurs. Les meilleurs constructeurs 
offrent, dans leur gamme, des mo-
dèles sportifs, souvent des coupés 4 
places impressionnants, que l’on ap-
pelle les Muscle Cars (« voitures mus-
clées »). Ils doivent leur nom, essentiel-

lement, à leur aspect esthétique agres-
sif, avec des formes accusées.
Pour mériter l’appellation Muscle Car, 
il faut remplir un certain nombre de 
conditions qui concernent l’ensemble 
des caractéristiques de la voiture. Et, 
pour aboutir au design «  agressif » 
recherché, le projet part d’un beau 
modèle stylisé, à carrosserie large et 
basse. C’est la base parfaite pour don-
ner libre cours à son imagination et 
ajouter des détails voyants, voire spec-
taculaires comme des jantes et des 

Présence obligée
Le succès des Muscle Cars oblige les meilleurs constructeurs 
américains à être présents sur ce créneau.  
C’est le cas de Chevrolet avec la Chevelle.

3

Le rêve américain

Fixez la plaque d’immatriculation avec 2 vis MD03 (1-10) 
sans les serrer exagérément.

Étape 1-N

Résultat  
de cette phase 
de montage

Aspect du bouclier  
une fois ses accessoires 
montés

Note : la photo du 
modèle proposé ici est 
celle du prototype.



Campagnes publicitaires
Dès la première génération du modèle, 
Ford, dans ses campagnes de publicité,  
veut montrer que la Mustang est une 
voiture accessible aux classes moyennes.

Le lancement de la Mustang

Un modèle  
très attractif

La première Ford Mustang est com-
mercialisée le 17 avril 1964, à l’occa-
sion de la Foire internationale de New 
York, à Flushing Meadows, en 1964. 
Le prix de lancement du modèle est 
de 2 368 dollars, et représente une 
bonne affaire pour l’époque. En effet, 
pour citer un exemple, une de ses 
principales concurrentes, la Chevrolet 
Camaro SS Coupé 1967, est alors 
vendue 2 783 dollars.
Le superbe design de la voiture est l’un 
de ses meilleurs atouts et compte pour 
beaucoup dans son succès. La Mus-
tang est alors une voiture inhabituelle 
pour les États-Unis. On dit d’elle en 
effet qu’elle est de style européen, sur-
tout par son avant, avec ce capot al-
longé, et également par les formes 
stylisées de sa carrosserie. La cam-
pagne de lancement sera intense et 
efficace ! De nombreux événements 
promotionnels sont alors organisés : 
ainsi, un exemplaire de la Mustang 
sera exposé au 86e étage de l’Empire 
State Building de New York ! Pour his-

ser la merveille tout là-haut et la faire 
entrer dans les ascenseurs, il faudra la 
démonter en plusieurs morceaux. Les 
concessionnaires ne tardent pas à être 
submergés de commandes. Ford a 
prévu de vendre 100 000 unités par 
an, mais le premier jour de la commer-
cialisation, la firme enregistre 22 000 
commandes fermes. Cette réussite 
s’explique aussi par la gamme offerte 
par le constructeur de la Mustang. En 
effet, la première génération est dis-
ponible en trois types : version à toit 
rigide, cabriolet et, à partir de 1965, 
version sportive appelée « Fastback », 
avec une configuration intérieure à  
2 + 2 places.
De surcroît, la voiture est proposée 
avec des finitions et des coloris très 
divers, ce qui est inhabituel pour Ford. 
Toutes ces options permettent à l’ache-
teur de personnaliser son véhicule.  
« The Car Designed to be Designed 
by You » (La voiture conçue pour être 
conçue par vous-même) est l’un des 
slogans publicitaires du lancement. De 
fait, les propriétaires de la Mustang 
peuvent se glorifier d’avoir une voiture 
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ne ressemblant à aucune autre. Par ail-
leurs, la Mustang plaît à la clientèle 
féminine. Les femmes achètent le mo-
dèle. Les perspectives sont donc excel-
lentes. Disposer d’un véhicule offrant 
des prestations élevées, bénéficiant 
d’une bonne image et d’un prix acces-
sible représente une vraie bénédiction 
pour Ford. La première année de la 
commercialisation aux États-Unis, les 
ventes atteignent le chiffre stupéfiant 
de 417 000 unités.
L’étape suivante consistera, pour la 
Mustang, à s’imposer dans la compé-
tition automobile. Elle aura son pre-
mier contact avec les circuits en tant 
que voiture de sécurité, « Pace Car », 
lors de l’édition 1964 de la course des 
500 miles d’Indianapolis. C’est là un 
premier pas vers ce qui reste être le 
grand objectif de Ford : disposer d’un 
véhicule capable de remporter des 
courses de premier plan.

Schéma de montage

Shelby Ford Mustang - pas à pas

Première roue  
complète 
Pièces fournies  
avec le numéro 2

2-1 Jante

2-2 Pneumatique

2-3 Porte-roue

2-4 Protection du disque de frein

2-5 Disque de frein

2-6 Étrier de frein

2-7 Vis de 1,2 x 3 mm (MD04)

2-8 Vis de 2,3 x 3 mm (MD02)

2-9 Enjoliveur avec logo Shelby

2-10 Tournevis

NOTE : l’aspect des pièces 
présentées dans ces pages peut être 
légèrement différent de celui des 
pièces fournies avec ce numéro.

2-9

2-2

2-1

2-6

2-8

2-3

2-4

2-5

2-72-8

2-2

2-7

2-9

2-6

2-3

2-10

2-1

2-5

2-4

Conseil  
technique

Pour faciliter le montage  
du pneumatique sur la jante,  
il est possible de l’assouplir  
à l’air chaud avec un 
sèche-cheveux. Il n’est pas 
nécessaire de trop chauffer  
le pneumatique car, grâce  
à son excellente composition,  
il s’assouplit facilement.

Pièces fournies
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Première roue complète Shelby Ford Mustang - pas à pas

L’assemblage de la roue s’effectue en introduisant la jante 
(2-1) dans le pneumatique (2-2). Après avoir lu le Conseil 
technique présenté en page 5, introduisez une partie de  
la jante dans le pneumatique.

Emboîtez maintenant le tenon de l’étrier de frein (2-6) 
dans l’orifice du porte-roue. Notez que le porte-roue 
présente une petite découpe à cet effet.

Prenez le porte-roue (2-3) et la protection du disque  
de frein (2-4). Vous noterez les 2 orifices du porte-roue  
et les 2 tenons de la protection indiqués sur la photo.  
Ils sont prévus pour ne s’emboîter que dans une seule 
position.

Assemblez maintenant les deux pièces en faisant passer  
la fusée du porte-roue (2-3) dans l’orifice central de la 
protection du disque de frein (2-4) et en faisant coïncider 
les petits tenons de la protection avec les orifices du 
porte-roue. Le résultat est tel que sur la photo.

Étape 2-A

Étape 2-F

Étape 2-C Étape 2-D

Encastrez le reste de la jante de manière à ce que le 
pneumatique l’enveloppe entièrement. À l’issue de cela, 
laissez reposer l’ensemble pour que le pneumatique 
reprenne sa forme originale.

Fixez l’ensemble avec  
la vis MD04 (2-7) en 
serrant modérément.  
Le disque est maintenu  
par l’étrier de frein, mais  
sa rotation doit rester libre.

Positionnez ensuite le disque de frein (2-5), avec sa partie 
plane dirigée vers l’élément assemblé 

précédemment,  en faisant passer la fusée  
du porte-roue dans l’orifice central du 

disque de frein. Le disque doit tourner 
librement une fois monté.

Étape 2-B

Étape 2-G

Étape 2-H

Étape 2-I

Étape 2-E
Ensuite, emboîtez 
l’ensemble porte-roue/
disque de frein dans la 
partie centrale de la jante. 
Observez sur la loupe l’ergot 
rectangulaire de la jante,  
qui permettra d’entraîner  
le disque de frein. 

À l’issue du montage, faites tourner l’ensemble  
porte-roue/disque de frein dans la roue pour que  
l’ergot rectangulaire de la jante s’engage dans  
l’une des encoches du disque.



Le rêve américain
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La Route 66, qui traverse  
les États-Unis d’est en ouest, 
a longtemps été une voie 
commerciale importante pour 
ravitailler bien des villes  
et des États, et favoriser leur 
développement. Le premier 
tronçon a été inauguré  
dans les années 1920.  
Elle est aujourd’hui  
une route historique.

La fameuse  
Route 66

L argement popularisée 
par le cinéma et la littéra-
ture, la Route 66 a été la 
« nationale » la plus cé-

lèbre des États-Unis. Pour beaucoup, 
cette voie est un symbole de liberté et 
elle évoque le voyage sans retour. Au 
temps de sa splendeur, elle atteignait 
une longueur de 4 000 km. Le chiffre 
est évidemment approximatif, mais 
permet de se faire une idée de la si-
gnification historique de cette route 
de légende quant au développement 
des États-Unis. 

La Route 66 doit son existence à une 
initiative privée. Son promoteur est 
Cyrus Avery. En 1923, cet entrepre-
neur lance le projet, pour ses propres 
besoins, de la construction d’une voie 
joignant deux villes, Chicago et Los 
Angeles. Au bout de deux ans seule-
ment, il obtient l’aval du Congrès 
américain et, à l’été 1926, il com-
mence à faire construire les premiers 
kilomètres de ce qui va devenir la fa-
meuse Route 66, principale voie de 
liaison entre deux océans, l’Atlan-
tique et le Pacifique !

Attraction touristique
La vieille Route 66 est aujourd’hui 
parcourue par un flot de touristes  
à la recherche d’une époque  
révolue.
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Première roue complète 

Fixez les pièces assemblées avec la vis MD02 (2-8) 
par l’extérieur de la jante en maintenant fermement 
l’ensemble porte-roue/disque de frein par l’arrière 
pendant que vous serrez la vis.

Étape 2-j
Pour terminer, emboîtez 
en appuyant l’enjoliveur 
portant le logo Shelby 
(2-9), de manière à ce qu’il 
recouvre la vis de fixation de 
la roue montée précédemment.

Étape 2-k

Résultat de cette 
phase de montage

Aspect de la roue complète une 
fois montée sur la maquette.

Note : la photo du 
modèle proposé ici est 

celle du prototype.



Mustang 1 Concept, le premier prototype

C’est une voiture aux lignes révolu-
tionnaires, aux idées novatrices, fruit 
du travail d’un groupe d’ingénieurs 
américains et britanniques, sous la di-
rection de l’Anglais Roy Lunn. 
L’homme a débuté sa carrière au sein 
de la filiale britannique de Ford et s’est 
installé aux États-Unis en 1958, pour 
poursuivre son travail et occuper, dans 
l’entreprise, des postes de plus haute 
responsabilité. 

Une vocation  
sportive

La Mustang I Concept, entre autres 
originalités, est équipée d’un moteur 
léger d’une cylindrée de 1,7 l, à 4 cy-
lindres en V, en position centrale, et 
d’un train de roulement provenant de 
la Ford Cortina. Cette configuration 
sera par la suite reprise sur un modèle 
postérieur, la Ford GT – et Roy 
Lunn va assurer le développe-
ment des Ford GT de Com-
pétition, lesquelles courront 
au Mans, après le lancement 

de la Mustang. Ces voitures seront en-
suite prises en charge par Carrol Shelby 
et permettront à Ford de remporter ses 
victoires, depuis longtemps espérées, 
sur le circuit français. 
La Mustang I Concept ne compte que 
2 places, pour le pilote et le copilote. 
La silhouette du prototype a été pen-
sée et conçue pour la compétition, 
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avec des lignes stylisées et aérodyna-
miques, un long capot pouvant rece-
voir les puissants moteurs V8 qui 
exigent beaucoup d’espace. Ses 
formes justifient pleinement son nom : 
Mustang ! Celui-ci a auparavant dési-
gné un des meilleurs avions américains 
de la Seconde Guerre mondiale. Le 
véhicule se distingue aussi, sur le plan 
esthétique, par des flancs sculptés qui 
donnent une carrosserie très large et 
une voie (écartement des roues) géné-
reuse, ce qui confère à la voiture une 
excellente stabilité pour négocier des 
courbes à grande vitesse. L’arrière a 
quelque chose d’incontestablement 
majestueux, avec des feux placés très 
en hauteur et des pots d’échappe-
ment impressionnants. On note égale-
ment deux prises d’air latérales de 
grande dimension, nécessaires au re-
froidissement du moteur. La voiture 
est entièrement peinte en blanc, avec 
une bande centrale bleue sur toute sa 
longueur, ce qui accentue son carac-
tère sportif.
Le prototype n’a pas de toit et l’inté-
rieur est réduit au strict nécessaire 
pour la compétition : 2 sièges, de type 
« baquet », épousent au maximum le 
corps, pour que le pilote et le copilote 
soient parfaitement maintenus ; des 
ceintures de sécurité ; un volant à 3 
rayons et de nombreux cadrans per-
mettant de contrôler toutes les fonc-
tions mécaniques de la voiture.

Shelby Ford Mustang – pas à pas

Bloc de culasses,  
cache-culbuteurs et filtre à air

Pièces fournies  
avec le numéro 3

3-1 Bloc de culasses

3-2 Cache-culbuteurs gauche

3-3 Vis 2,3 x 3 mm (MD02)

3-4 Cache-culbuteurs droit

3-5 Support de filtre à air

3-6 Filtre à air

3-7 Couvercle du filtre à air

3-8 Vis 2,3 x 4 mm (MP01)

3-9 Carburateurs

3-10 Bouchon de cache-culbuteurs

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies 
avec ce numéro.

3-3 3-33-8

3-103-9 3-3 3-8

3-1

3-4

3-5

3-7

3-5

3-6

3-2

3-7

3-6

3-8
3-9

3-1

Droite  
et gauche

Lorsqu’il est question de droite 
ou de gauche dans les phases 
de montage, il est toujours 
fait référence au sens de 
déplacement du véhicule,  
c’est-à-dire la position des 
éléments dans la voiture si 
vous étiez installé au volant.

Mustang II Concept
En octobre 1963, Ford présente  
un second prototype, très proche alors 
du modèle définitif. On a ajouté un toit 
démontable et, à l’avant, des phares 
et une calandre qui porte, pour la 
première fois, le fameux emblème  
de l’étalon de la Mustang. 

Dédié
à la compétition
Le prototype de la Mustang a été  
conçu pour la compétition. C’était un modèle  
biplace, qui se distinguait par sa grande légèreté.

Schéma de montage

Pièces fournies

Observez le bloc de culasses (3-1).  
La flèche indique l’avant. Il est 
important d’en tenir compte car à partir 
de maintenant il sera fait référence  
au côté gauche et au côté droit.

Étape 3-A

3-9

3-4

3-2

3-10
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Bloc de culasses, cache-culbuteurs et filtre à air Shelby Ford Mustang – pas à pas

Prenez le cache-culbuteurs gauche (3-2)  
et le cache-culbuteurs droit (3-4). La flèche sur 
la photo montre l’avant du moteur pour vous aider  
à situer les cache-culbuteurs correctement.  
Quoi qu’il en soit, leurs fixations sont différentes  
afin de ne pas les intervertir.

Prenez le couvercle du filtre à air (3-7) 
et positionnez-le avec l’inscription 
COBRA vers l’avant. Retournez le 
support (3-5) et observez les 2 tenons 
de la partie inférieure. Retournez-le  
à nouveau et placez-le comme 
indiqué sur la grande photo.

Retournez l’ensemble et fixez le cache-culbuteurs au bloc  
de culasses avec 2 vis MD02 (3-3). Vissez la première vis  
sans la serrer, puis la seconde. Lorsque les 2 vis sont  
en place, serrez-les modérément

Étape 3-B Étape 3-H

Étape 3-D
Montez d’abord le cache-culbuteurs gauche (3-2).  
Placez-le sur les fixations du côté gauche du bloc  
de culasses (3-1).

Étape 3-C
Après avoir vérifié qu’il est correctement positionné, montez le couvercle 
du filtre (3-7) sur l’ensemble. Observez le résultat vu de devant.

Étape 3-I Étape 3-J
Retournez l’ensemble et fixez-le  
avec une vis MP01 (3-8) par le 
dessous, en serrant modérément.

Étape 3-L
Montez le second carburateur (3-9) 
de la même manière, en orientant 
également l’extrémité la plus courte 
vers l’intérieur du bloc de culasses.

Étape 3-E
Montez ensuite le cache-culbuteurs 
droit (3-4). Placez-le sur les fixations  
du côté droit du bloc de culasses.

Étape 3-F
Retournez l’ensemble et fixez  
le cache-culbuteurs avec 2 autres  
vis MD02 (3-3) en procédant  
comme pour le côté gauche. 

Étape 3-G
Prenez maintenant le support  
du filtre à air (3-5) et le filtre (3-6)  
et positionnez ce dernier dans  
la gorge de la partie supérieure  
du support.

Étape 3-K
Prenez maintenant un des carburateurs (3-9). Notez qu’une de ses extrémités 
est plus longue que celle du côté opposé et que sa face inférieure présente deux 
petites protubérances. Montez le carburateur (3-9) sur le bloc de culasses en 
emboîtant les protubérances dans les orifices correspondants du bloc de culasses, 
et ceci de manière à ce que l’extrémité la plus courte soit vers l’intérieur.



Le rêve américain
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Les Américains sont passionnés 
par les courses automobiles 
et, dans le pays, il en existe 
de toutes sortes. Cependant, 
les plus populaires et les plus 
médiatiques sont sans nul 
doute celles de la Nascar.

Nascar,  
au bout de l’émotion

A ux États-Unis, la Nascar 
est la compétition auto-
mobile par excellence. 
Depuis cinquante ans 

qu’elle existe, elle est devenue l’événe-
ment de sport mécanique le plus po-
pulaire en Amérique, avec ses circuits 
de légende, ses pilotes audacieux et 
des accidents spectaculaires… Son his-
toire compte bien des pages glorieuses, 
riches en émotion, et elle a suscité un 
enthousiasme qui ne s’est jamais dé-
menti depuis le 15 février 1948, date 

de la première course. Celle-ci a préci-
sément vu le triomphe de la Ford pilo-
tée par Red Byron, un as de la Seconde 
Guerre mondiale.
La Nascar trouve son origine dans des 
courses sauvages et passionnantes, 
les Stock Cars Racing, disputées sur 
des plages ou sur pistes en terre dans 
les années 1920, à l’époque de la 
prohibition. Ces épreuves servaient 
en fait à des trafiquants pour s’entraî-
ner à perfectionner leurs voitures et 
leur conduite, afin de mieux échap-

Roue dans roue
Sur les anneaux de vitesse américains, les bolides se livrent un combat 
acharné et à vous couper le souffle, jusqu’à la ligne d’arrivée.
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Bloc de culasses, cache-culbuteurs et filtre à air

Fixez l’ensemble par le dessous  
du bloc de culasses avec les 2 autres 
vis MP01 (3-8).

Ensuite, montez le filtre à air en introduisant les tenons 
cylindriques centraux de sa face inférieure dans les orifices 
circulaires des carburateurs. Observez l’aspect final vu de devant.

Étape 3-NÉtape 3-M

Pour terminer, montez le bouchon 
du cache-culbuteurs (3-10) dans 

l’orifice correspondant sur le 
cache-culbuteurs gauche. 

La forme de l’orifice ne 
permet le montage 
que dans une seule 
position. Appuyez 
sur le bouchon pour 

l’emboîter.

Étape 3-O

Résultat  
de cette phase  
de montage

Aspect du bloc de culasses 
une fois les cache-culbuteurs 
et le filtre à air montés.

Note : la photo du modèle  
proposé ici est celle du prototype.



La Shelby GT entre dans la légende

Carroll Shelby personnalise cette 
Mustang Shelby GT-350 par une 
double bande blanche, chacun com-
prend que ce n’est pas seulement 
pour faire joli. C’est le signe qu’une 
ère nouvelle s’ouvre dans le monde 
des Muscle Cars.
La nouvelle Mustang se distingue par 
nombre de caractéristiques et tout 
d’abord par son poids, très inférieur à 
celui des modèles précédents. Ceci 
grâce à l’adoption d’un capot avant en 
fibre de verre, et aussi par un moteur à 
essence V8, qui peut atteindre 306 ch.
Les améliorations de la Mustang « fa-
çon Shelby » visent à obtenir de meil-
leures prestations, pour que la voiture, 
in fine, ait un meilleur comportement 
sur tout type de route. C’est ainsi que 
l’on intègre une barre stabilisatrice plus 
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portant son nom, GT-350, qui court 
en bas des panneaux latéraux.

Destinée  
à la compétition

En 1966, la GT-350 connaît quelques 
modifications, notamment dans sa 
gamme de couleurs qui, outre le 
blanc, propose désormais le rouge, le 
noir, le vert et le bleu. C’est à ce mo-
ment-là que le loueur d’automobiles 
Hertz, afin d’améliorer et de différen-
cier son parc, achètera 1 000 exem-
plaires de la voiture, pour les louer aux 
amateurs du week-end ; il annonce 
que ces GT-350 sont des voitures  
« destinées aux pilotes », et cette opé-
ration aura un grand succès.
Dans sa version 1967, la GT-350 re-
çoit de légères modifications prévues 
pour l’alléger encore davantage. Ain-
si, de nouveaux éléments en fibre de 
verre sont adoptés ; un aileron est ins-
tallé, de surcroît, sur le coffre arrière. 
Au bout du compte, la Mustang Shel-
by GT-350, sous tous ses aspects, est 
un véhicule très compétitif par rap-
port à ses concurrentes. 

Shelby Ford Mustang – pas à pas

Capot, calandre, projecteurs 
longue-portée et logo 

Pièces fournies  
avec le numéro 4

4-1 Calandre

4-2 Logo Shelby

4-3 Vis de 2,3 x 3 mm (MD02)

4-4 �Projecteur longue portée  

droi�t

4-5 �Projecteur longue portée  

gauche

4-6 Capot moteur 

NOTE : l’aspect des pièces 
présentées dans ces pages peut être 
légèrement différent de celui des 
pièces fournies avec ce numéro.

4-2

4-6

4-1

4-2

4-3

4-3

4-4

4-5

4-5

Le capot  
moteur
Comme indiqué 
précédemment, toutes les 
pièces que vous recevez 
n’interviennent pas 
obligatoirement dans  
la séquence de montage  
du numéro correspondant. 
Ici, la pièce non utilisée est 
le capot moteur, que vous 
devez garder soigneusement, 
si possible en l’identifiant, pour 
l’utiliser le moment venu.

Un détail éloquent
Les deux bandes qui courent sur  
la carrosserie de la GT-350 constituent 
une déclaration d’intention et 
marquent le début d’une ère 
nouvelle pour les Muscle Cars.

Schéma de montage

Pièces fournies

4-1 4-3

4-4

grande pour la suspension avant, des 
amortisseurs sportifs d’une marque 
spécialisée comme Koni, et des barres 
plus massives pour la suspension ar-
rière, ce qui améliore nettement la 
motricité du véhicule. On adopte des 
ceintures de sécurité de sport, un indi-
cateur de pression d’huile, un tachy-
mètre et une batterie spéciale, plus 
puissante. 
La voiture, dont le prix de vente est de 
4 000 dollars, est facilement recon-
naissable par sa belle livrée blanche et 
bleue, et par la présence d’une bande 

Légère et puissante
Pour la présentation de la Mustang Shelby 
GT-350, on met en exergue les éléments  
de fibre de verre, qui en réduisent le poids, 
et le puissant moteur de 306 ch.
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Capot, calandre, projecteurs longue-portée et logo Shelby Ford Mustang – pas à pas

Introduisez les 2 tenons  
du logo Shelby (4-2)  
dans les petits orifices  
de la calandre en appuyant 
légèrement de manière 
à ce qu’ils en dépassent 
derrière.

Observez sur la loupe l’orifice 
de la partie supérieure du 
bouclier où doit être fixée une 
des extrémités de la calandre. 
Fixez-la avec une vis MD02 
(4-3) sans visser complètement 
pour le moment.

Étape 4-C

Étape 4-F

Avant de commencer, observez bien la calandre (4-1).  
Les 2 petits orifices doivent se situer à gauche. Dans cette 
position, la partie qui est face à vous correspond à l’avant  
de la calandre.

Voici l’aspect du logo correctement monté à l’avant  
de la calandre.

Utilisez l’autre vis MD02 (4-3) pour fixer l’autre extrémité 
de la calandre dans l’orifice correspondant, sans visser 
complètement.

Prenez ensuite le projecteur longue portée droit (4-4).  
Il est identifié par la lettre R (right en anglais) à l’arrière.

Prenez le logo Shelby (4-2). Cette pièce s’inscrit précisément 
dans les 2 petits orifices, partie gauche de la calandre (4-1).

Récupérez le bouclier équipé à l’occasion du fascicule n° 1. 
Prenez la calandre, portant le logo, et emboîtez-la dans  
les orifices situés à l’arrière du bouclier, et indiqués par  
les flèches sur la photo. Le logo doit cette fois se retrouver  
à droite.

Retournez le bouclier et observez le montage de la calandre. 
Vérifiez que sa partie inférieure est bien en contact avec  
le bouclier et qu’elle n’est pas déformée. Si tout est correct, 
serrez maintenant les vis.

Observez le projecteur longue portée droit (4-4) de profil. 
Notez que la face arrière est inclinée. La position montrée 
sur la photo correspond à la position de montage sur  
la calandre.

Étape 4-A

Étape 4-D

Étape 4-G

Étape 4-I

Étape 4-B

Étape 4-E

Étape 4-H

Étape 4-J
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1616

Le goût de la liberté et le 
désir de vivre des sensations 
fortes sont inséparables de 
ce que l’on appelle le « rêve 
américain ». Et les voitures 
décapotables apparaissent 
comme un moyen de faire 
passer ces grandes aspirations  
dans la réalité.

Décapotables  
de légende

L es décapotables, que l’on 
appelle aussi « cabriolets » 
ou, en anglais, « conver-
tibles » sont inséparables 

de ces interminables routes améri-
caines qui, autrefois, ont sillonné le 
pays en traversant des paysages sans 
fin. Il suffit de fermer les yeux pour 
retrouver la sensation de liberté res-
sentie à la projection d’un film né à 
Hollywood lorsqu’une superbe déca-
potable file sur l’une de ces routes rec-
tilignes à perte de vue, dans les déserts 
de Californie ou du Nevada, ou encore 
lorsqu’on suit la fameuse côte ouest 
en direction de Los Angeles. 

Avec l’apparition de l’automobile, au 
début du XXe siècle, on a vu se profi-
ler les premières ébauches de ce type 
de véhicule, sur lesquels on pouvait 
enlever temporairement le toit, afin 
d’avoir le plaisir de la conduite à ciel 
ouvert. En général, cependant, ces 
tentatives précoces sont restées sans 
lendemain et, dans leur majorité, les 
véhicules ainsi conçus n’ont pas été 
commercialisés.
On ne sait pas exactement de quand 
datent les décapotables ni d’où elles 
viennent. On dit qu’elles sont nées en 
Europe… Peut-être, le fait est que c’est 
aux États-Unis qu’elles ont connu leur 

Objet d’art mobile
Superbe et majestueuse, 
la fameuse Cadillac 
Eldorado est sans  
aucun doute l’une  
des décapotables  
les plus spectaculaires 
des années 1950.

3

Capot, calandre, projecteurs longue-portée et logo 

Aspect de la calandre équipée des 2 projecteurs.

Étape 4-m

Résultat de cette 
phase de montage

Vue du bouclier avec  
la calandre, la grille,  
le logo et les projecteurs 
longue-portée montés  
sur le modèle terminé.

Note : la photo du modèle proposé  
ici est celle du prototype.

Maintenant, introduisez le projecteur 
longue portée droit (4-4) dans 
la découpe correspondante de 
la calandre en appuyant avec 
précautions. Pour voir si le 
montage est correct, vérifiez que 

la vis située à l’arrière est en haut.

Étape 4-K

Montez ensuite dans l’autre découpe de la calandre  
le projecteur longue portée gauche (4-5). Il est repéré  
par la lettre L (left en anglais) à l’arrière. Procédez comme 
pour le projecteur droit. Retournez l’ensemble et vérifiez  
que la vis des projecteurs est située en haut.

Étape 4-L



Shelby débute en compétition

minatoires d’accélération pure. Deux 
voitures, côte à côte, attendent qu’un 
feu passe au vert pour s’élancer et 
franchir le plus vite possible un quart 
de mile. Caroll Shelby conduit alors 
une Ford… On pourrait y voir un 
signe prémonitoire de la relation pri-
vilégiée qu’il entretiendra par la suite 
avec la firme à l’ovale. 

Premiers succès
Après cette expérience menée sur les 
dragsters, Carroll Shelby tente sa 
chance en circuits. Cette même an-
née, en mai, au volant d’une MG-TC 
– décapotable de MG (Morris Ga-
rage) produite de 1945 à 1950 –, il 
court à Norman, dans l’Oklahoma, 
ses principaux rivaux pilotant des 
voitures de même type. C’est une 
date inoubliable pour Caroll puisqu’il 
remporte sa première victoire dans 
cette course le matin, et qu’il gagne 
aussi une épreuve disputée dans 
l’après-midi, cette fois au volant 
d’une Jaguar XJ 120S.
Ces bons résultats le poussent à 
prendre les choses encore plus au 
sérieux, ce qui va le conduire à vivre 
pour et par la course. À la fin de 
cette même année 1952, il prend 
part à diverses compétitions et rem-
porte une nouvelle victoire, dans 
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public. Il acquiert du même coup une 
réelle notoriété, d’autant que ses 
bons résultats sportifs retiennent l’at-
tention. C’est ce qui conduit Austin-
Healey, constructeur britannique de 
voitures sportives, à lui demander de 
tenter de battre divers records de vi-
tesse sur les Bonneville Salt Flats, le 
désert de sel de l’Utah, aux États-unis. 
L’expérience est un succès et Shelby 
établit 82 nouveaux records. 

Le temps  
de la consécration

En janvier 1954, John Wyer, alors di-
recteur de la formation sportive d’As-
ton Martin, propose à Caroll Shelby 
de courir au volant d’une Aston Mar-
tin DB3 sur le circuit de Sebring, en 
Floride. Les bons résultats ne se font 
pas attendre et Shelby s’est fait une 
réputation de bon pilote expérimen-
té, qui se distingue par sa rapidité et 
par son habileté à mettre au point les 
voitures. Lors de l’édition 1955 de 
l’épreuve de Sebring, il aura l’hon-
neur de partager une Ferrari Monza 
avec Phil Hill, champion américain de 
Formule 1.
La progression de Shelby est irrésis-
tible. Quelques mois après, toujours 
au volant d’une Ferrari, il triomphe de 
pilotes consacrés lors de la course de 
Torrey Pines, en Californie. Un entre-
preneur du bâtiment de Los Angeles 
réalise la hauteur de ses qualités et lui 
confie une Ferrari plus puissante, 
équipée d’un moteur V12 de 4,9 l. 
Shelby ne le décevra pas. Il triomphe 
à nouveau, dès ses débuts avec la voi-
ture. Bientôt, on lui propose de courir 
en Europe. Un nouveau défi l’attend : 
le circuit du Mans.

Shelby Ford Mustang – pas à pas

Dossier inclinable  
du siège gauche

Pièces fournies  
avec le numéro 5

5-1 �Arrière du dossier  

du siège gauche

5-2 �Structure centrale  

du dossier gauche

5-3 �Vis de 2,3 x 4 mm  

(MP01)

5-4 �Avant du dossier  

du siège gauche 

NOTE : l’aspect des pièces 
présentées dans ces pages peut 
être légèrement différent de 
celui des pièces fournies avec 
ce numéro.

5-2

5-3

5-1

5-4

Le fermier pilote
À ses débuts, Shelby partage son 
temps entre les courses et son travail 
d’éleveur. Un jour de 1953, il se 
présente au départ d’une épreuve en 
salopette de fermier, ce qui lui assure 
une popularité sur les circuits !

Schéma de montage

Pièces fournies

5-2

5-3

5-3

5-4

5-1

une épreuve disputée au Texas, dans 
les environs de la petite ville de Cad-
do Mills. 
En août 1953, une anecdote à pre-
mière vue insignifiante permet à Shel-
by d’accéder à la célébrité. En effet, il 
arrive en retard pour le départ d’une 
course et, venant de chez lui, il ne 
prend pas le temps de se changer et 
de revêtir une combinaison de pilote. 
Avec sa salopette à rayures, qu’il 
porte habituellement dans ses activi-
tés d’éleveur, il se fait remarquer du 

Débuts victorieux
En mai 1952, au volant d’une 

MG, Shelby dispute sa première 
course à Norman, dans 

l’Oklahoma, et monte sur  
la première marche  

du podium. 

5-3
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Dossier inclinable du siège gauche Shelby Ford Mustang – pas à pas

Avant de commencer l’assemblage du dossier du siège 
gauche, observez les orifices situés à l’arrière (5-1).  
Les 4 orifices destinés à recevoir les vis de fixation  
de la structure centrale (5-2) sont indiqués sur la photo.

Observez les pions d’emboîtement dépassant de la structure 
centrale et indiqués par des flèches. Ils sont destinés  
à recevoir les tenons de l’avant du dossier (5-4).

Appuyez sur les deux pièces pour les emboîter parfaitement.

Avant de fixer l’ensemble avec les vis, assurez-vous que 
les deux pièces sont parfaitement assemblées. Pour cela, 
observez l’ensemble de profil.

Utilisez les autres vis MP01 (5-3) pour finir de fixer 
l’ensemble constitué de l’arrière du dossier et de la structure 
centrale. Observez l’emplacement de chaque vis.  
Après avoir mis les 4 vis en place, serrez-les définitivement, 
mais modérément.

Prenez la structure centrale du dossier (5-2) et présentez-la  
en face des orifices situés à l’arrière du dossier (5-1) 
mentionnés à l’étape précédente. Vous noterez qu’il  
n’y a qu’une position de montage possible.

Prenez une des vis MP01 (5-3) et placez-la en haut à droite 
du dossier. Ne la serrez pas pour le moment.

Observez maintenant l’avant du dossier (5-4).  
Sa face intérieure présente 3 tenons destinés à s’emboîter 
dans les pions d’emboîtement indiqués à l’étape 5-D.

Étape 5-A

Étape 5-DÉtape 5-C

Étape 5-E

Étape 5-G

Étape 5-B
Étape 5-F

Étape 5-H
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Dans le désert de Basse-
Californie se déroule chaque 
année la course off-road la 
plus prestigieuse d’Amérique 
du Nord. Sa difficulté extrême 
et son parcours spectaculaire 
attirent des centaines 
d’aventuriers, désireux 
de vivre une expérience 
inoubliable.

La Baja 1000

A ux États-Unis, les 
courses automobiles 
jouissent d’une grande 
popularité. Celle-ci se 

traduit par la coexistence de nom-
breuses disciplines de ce sport méca-
nique. Toutefois, l’une des épreuves 
les plus fameuses ne se déroule pas 
aux États-Unis, mais de l’autre côté de 
la frontière mexicaine, dans le désert 
de Basse-Californie. Il s’agit de la Baja 
1000, une course des sables légen-
daire, qui a attiré bien des person-
nages célèbres comme Steve 
McQueen, Chuck Norris, Mark That-
cher (fils de l’ancien Premier ministre 

britannique Margaret Thatcher) ou le 
Japonais Hiroshi Masuoka, vainqueur 
du Dakar en 2002 et 2003. Les concur-
rents sont certes des Américains dans 
leur majorité, mais on y compte aussi 
des pilotes de bien d’autres pays, sé-
duits par l’aventure de la traversée à 
grande vitesse d’un des déserts les 
plus exigents de la planète.

Des premiers pas à la 
professionnalisation
L’origine de la Baja 1000 remonte à 
l’année 1962. Quelques motards au-
dacieux organisent alors entre eux 
des courses de vitesse sur un parcours 

Pilotes de légende
Certains concurrents de la Baja 1000 sont passés à la 
postérité, comme Robbie Gordon, ici dans le désert,  
qui a totalisé 3 victoires.

3

Dossier inclinable du siège gauche

Ensuite, montez l’avant du dossier (5-4) sur l’ensemble 
réalisé lors des étapes précédentes (arrière et structure 
centrale du dossier). 

Paso 5-J
Pour améliorer la fixation de l’avant du dossier, vous pouvez 
utiliser une colle spéciale pour le plastique et en appliquer 
une goutte sur chaque tenon. Respectez les instructions  
du fabricant de la colle.

Paso 5-I

Appuyez sur les pièces pour les 
emboîter et laissez la colle prendre 
pendant quelques instants. À l’issue, 
notez l’aspect du tenon de la structure 
centrale (indiqué sur la loupe) dans 
l’avant du dossier.

Paso 5-K Résultat de cette 
phase de montage

Aspect du dossier du siège  
gauche monté dans la voiture.

Note : la photo du modèle proposé ici est celle du prototype.


	01 MUSTANG FR 05
	02 MUSTANG FR 03
	03 MUSTANG FR 04A
	04 MUSTANG FR ok
	05 MUSTANG FR okA



