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Shelby Ford Mustang – Pas à pas

Barre stabilisatrice  
et bras oscillants inférieurs
Pièces fournies  
avec le numéro 41

41-1 �Barre stabilisatrice  

et bras oscillants inférieurs

41-2 Axes de bras oscillant 

41-3 Vis de 2,3 x 3 mm (MP03)

41-4 Vis de 2,3 x 3 mm (MD02)

NOTE : l’aspect des pièces présentées  
dans ces pages peut être légèrement  
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

41-1

41-2

41-4

41-3

Pièces fournies

2

40-1

40-4

40-2

Schéma de montage

La quatrième génération de la Mustang

Prototypes à l’étude
Pour choisir le design de la nouvelle 
Mustang, on aura travaillé sur trois 
prototypes, baptisés des noms de 
« Schwarzenegger » – pour celui  
qui va être retenu –, « Bruce Jenner »  
et « Rambo » (en photo).

40-2

41-1 41-2

41-3

41-3

41-4 41-4

La quatrième génération de la Mus-
tang, qui est alors disponible en deux 
versions (fastback et Cabriolet), répond, 
entre autres exigences majeures, à une 
volonté d’amélioration du confort. Elle 
sera donc pour cela dotée de nouveaux 
équipements, comme par exemple son 
système d’air conditionné.
Sur la base d’études de marché, Ford, 
pour ce qui concerne la mécanisa-
tion, décide de retirer de la gamme le 
moteur à 4 cylindres de 2,3 litres, et 
débute ses offres avec un moteur V6 
de 3,8 litres – vu en dernier lieu sur la 
Mustang de 1986 –, d’une puissance 
maximale de 145 ch. Les versions GT 
sont équipées d’un moteur V8 de  
5 litres, développant 215  ch, alors 
que la Mustang SVT Cobra reçoit une 
version évoluée de ce même moteur, 
atteignant 240 ch.
Pour compléter les options, Ford, en 
1995, reprend la Mustang SVT Co-
bra R, une version sportive qui a été 
commercialisée jusqu’en 1993. La 
Cobra R est dotée d’un puissant mo-
teur V8 de 5,8 litres, capable de dé-
velopper 300 ch. C’est une série limi-
tée de 250 exemplaires, destinée 
presque exclusivement à la compéti-
tion. Aussi, afin de diminuer le poids, 
elle n’a ni sièges arrière, 
ni phares antibrouil-

lards, ni lève-vitres, ni climatisation, 
etc. Sont succès est tel que lorsqu’elle 
est mise en vente, le stock s’écoule 
en à peine 10 heures. 

Moteurs plus petits
En 1996, le moteur V8 de 5 litres est 
remplacé par un moteur de 4,6 litres, 
également un V8. Équipé d’un double 
arbre à cames en tête, il offre une 
technologie plus moderne et intègre 
une boîte automatique à 4 rapports. Il 
atteint la même puissance (215  ch) 
mais, étant donné sa cylindrée 
moindre, il est moins gourmand en 
carburant. La firme fabrique aussi une 
version plus puissante de ce même 
moteur, pour la Mustang SVT Cobra, 

qui atteint 305 ch à 4 800 tr/min. Exté-
rieurement, la Mustang qui en est 
équipée se distingue par un pare-
chocs spécifique et par des jantes ex-
clusives, qui permettent l’utilisation de 
freins de plus grande taille. La pré-
sence du logo, le cobra, complète son 
design étudié. Cependant, comme 
cette époque est marquée par une 
nouvelle hausse du prix du carburant, 
la demande se concentre essentielle-
ment sur le moteur V6 de 3,8 litres, 
d’une puissance légèrement amélio-
rée, jusqu’à 150 ch.

DES CHEVAUX EN PLUS
En 1996, la version sportive Cobra SVT 
adopte un nouveau moteur V8 de 4,6 
litres. Avec ses 305 ch, c’est évidemment 
une voiture extrêmement performante.
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Barre stabilisatrice et bras oscillants inférieurs Shelby Ford Mustang – Pas à pas

Positionnez maintenant les bras oscillants dans les 
supports montés avec votre fascicule précédent (40).  
Les orifices des bras et des supports doivent correspondre.

Étape 41-B

Retourner l’ensemble à nouveau et mettre en position, 
sur le châssis, les roues équipées des barres de direction. 
Notez que le piston du boîtier de direction doit s’emboîter 
dans le cylindre de direction.

Étape 41-H

Récupérez le châssis et placez-le  
à l’envers sur votre table de travail. 
Mettre la barre stabilisatrice (41-1) 
à son emplacement à l’avant du 
châssis. Cette barre est équipée  
d’un bras oscillant pour chaque  
roue avant.

Étape 41-A

Maintenez la barre stabilisatrice en position d’une main  
et retournez le châssis. Utilisez 2 vis MP03 (41-3) pour 
fixer la pièce. Ne serrez pas les vis exagérément car  
la barre doit bouger librement.

Étape 41-G

Introduisez un des axes de bras oscillant (41-2) dans les 
2 pièces. L’axe est pourvu d’une extrémité striée qui doit 
dépasser, comme le montre la photo.

Étape 41-C

Observez également le bras de direction pourvu  
de la crémaillère : cette dernière doit prendre place sous  
le boîtier de direction monté sur le longeron du châssis.

Étape 41-I

Finissez d’emmancher l’axe dans son logement avec une paire de pinces  
à bec strié et vérifiez que l’axe atteint l’autre extrémité du support.  
Cette opération doit être réalisée avec soin afin de ne pas abîmer  
la peinture du châssis.

Étape 41-D

Emboîtez maintenant le pivot 
inférieur du porte-roue dans l’orifice 
du bras oscillant. Le bras doit être 
positionné comme le montre  
la photo.

Étape 41-J

Effectuez la même opération avec 
le second axe (41-2), de l’autre côté 
du châssis. Comme précédemment, 
faites attention à ne pas abîmer  
la peinture du châssis.

Étape 41-E

Emboîtez les tenons de la barre stabilisatrice dans  
les orifices correspondants du châssis.

Étape 41-F



Le rêve américain
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Si la Gumball 3000, qui lui  
a succédé, est devenue une 
vitrine pour millionnaires,  
le mythique Cannonball,  
en revanche, est né comme  
une forme spécifique de 
protestation. Cette course 
pirate, et illégale, a atteint  
une telle popularité qu’elle  
a donné lieu au tournage  
de plusieurs films. 

E n 1971, la crise guette 
déjà l’économie amé-
ricaine et les autorités 
fédérales prennent une 

décision qui n’est guère populaire  : 
pour économiser le carburant, elles 
limitent la vitesse à 55 miles à l’heure 
(un peu plus de 88 km/h), règle qui 
est toujours en vigueur aujourd’hui 
sur la majorité des routes du pays. 
Cette limitation n’est donc pas adop-
tée uniquement pour des raisons de 
sécurité, mais pour des motifs stric-
tement économiques. En effet, pour 
l’essentiel des véhicules de l’époque, 

dépasser les 55 miles à l’heure signifie 
ouvrir le second corps du carburateur, 
ce qui se traduit par une augmenta-
tion de la consommation d’essence.
À une époque où la conscience éco-
logique n’est pas encore très dévelop-
pée et où l’industrie de Detroit est en 
plein âge d’or, cette limitation de vi-
tesse suscite de vives protestations de 
la part des automobilistes américains. 
Brock Yates, journaliste spécialisé, se 
fait l’écho de ce mécontentement en 
« provoquant » le gouvernement fé-
déral avec un périple à toute vitesse 
entre New York et Los Angeles. 

Une course en hommage à un pionnier
La course « sans règles » a été baptisée en l’honneur du pilote Erwin « Cannonball » 
Baker qui, en 1933, a effectué le trajet New York-Los Angeles dans le temps record 
de 53 heures et 30 minutes. Cette performance est demeurée inégalée pendant  
de nombreuses années. 

3

Barre stabilisatrice et bras oscillants inférieurs

Cannonball :  
la course sans règles

Voici le résultat de cette phase de montage.

Étape 41-M
Répétez ces opérations pour l’autre côté de la voiture. 
Comme précédemment, ne serrez pas la vis exagérément.

Étape 41-L

Résultat de cette phase de montage

Note : la photo 
correspond au 
prototype.

Aspect  
des pièces  
montées  
dans la voiture  
terminée.

Utilisez une vis MD02 (41-4) pour 
fixer le bras. Vissez la vis jusqu’à ce 
qu’elle vienne en butée, mais sans 
forcer exagérément car la roue doit 
pouvoir pivoter librement.

Étape 41-K
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Bras oscillants supérieurs

Pièces fournies  
avec le numéro 42

42-1 Bras oscillants supérieurs

42-2 Supports des bras supérieurs

42-3 Axes des bras oscillants

42-4 Vis de 2,3 x 4 mm (MD06)

42-5 Vis de 2,3 x 3 mm (MD02)

NOTE : l’aspect des pièces présentées  
dans ces pages peut être légèrement  
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

42-1

42-3

42-2
42-5

42-4

Pièces fournies

2

40-1

40-4

40-2

La Mustang dans les séries NHRA

Un grand potentiel
Gaspard « Gas » Ronda est l’un  
des premiers à miser sur la Mustang 
dans les courses d’accélération.  
En 1967, il participe à quelques 
épreuves sur la sportive de Ford, 
comme le prouve cette photo prise 
sur le circuit de Riverside.

40-2

41-1 41-2

42-4

42-5

42-4

de la saison 1967 sur une Mustang 
Cobra Jet.
Cependant, avec le début de la nouvel­
le décennie, le paysage de la compéti­
tion automobile aux États-Unis change 
du tout au tout. En effet, les grandes 
marques du secteur sont amenées à 
effectuer des coupes budgétaires dras­
tiques, à cause de la récession écono­
mique générale et de la crise du pétro­
le. Et, malheureusement, la  direction 

de Ford décide, entre autres, de met­
tre fin aux programmes sportifs qu’elle 
finançait jusqu’alors.
Toutefois, cela ne signifie pas que la 
Mustang disparaît complètement de 
la compétition. Avec sa remarquable 
capacité d’accélération et les possibi­
lités de préparation et d’amélioration 
qu’elle offre, la Muscle Car de Ford 
est une base extraordinaire pour 
courir dans diverses disciplines. Elle 
reste la voiture favorite des pilotes 
inscrits dans la catégorie Pro Stock 
des NHRA Series. Ainsi, si le soutien 
officiel de la marque fait défaut, le 
modèle de Ford continue d’engran­
ger les succès.
Parmi les résultats les plus brillants 
remportés par la Mustang, il faut citer 
le record national établi en 1972 par 
le pilote Dick Trickle, qui réussit une 
saison de rêve avec un total de 67 vic­
toires dans la spécialité « courte dis­
tance ». Il faut aussi mentionner les 
exploits de Bob Glidden, lequel 
courait sur une Ford Fairlane 427 au 

début des années 1960, pour passer 
sur Mustang Cobra Jet en 1968.

Glidden entre  
dans la légende
Glidden devient pilote professionnel 
en 1972 et, en 1974, il s’impose 
dans la catégorie Pro Stock, avec une 
Ford Pinto. Un an plus tard, il rem­
porte à nouveau le championnat au 
volant d’une Mustang et en gagnant 
4 des épreuves nationales disputées. 
Ce pilote donne ainsi à la Mustang 
son premier titre NHRA. Par la suite, 
Glidden devient une véritable légen­
de de la catégorie Pro Stock, en rem­
portant en tout 10 championnats, 
dont 5 consécutifs. Au cours de sa 
carrière, outre les modèles déjà cités, 
il a piloté des voitures comme la Ford 
Fairmont, la Ford Thunderbird et 
même une Plymouth Arrow. Quand 
il se retire, Glidden détient le record 
de la catégorie, avec un total de 85 
victoires.
En 2008, Ford resserre ses liens avec 
les NHRA Series en lançant une édi­
tion limitée de la Mustang Cobra Jet, 
pour commémorer le 40e anniversaire 
de ce modèle. La voiture a du succès 
et toutes les unités seront vendues ra­
pidement, ce qui incite la firme à l’o­
vale à sortir de nouveaux exemplaires 
de cette version séduisante de la 
sportive américaine.

Tandem victorieux
Bob Glidden est une légende des NHRA 
Series. En 1975, il donne à la Mustang sa 
première victoire dans le championnat de 
la spécialité. On voit ici le pilote en pleine 
accélération, lors d’une épreuve disputée 
à Pomona, en Californie, en 1982.

42-1

42-3

42-2

42-4

42-4
42-5

Schéma de montage
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Bras oscillants supérieurs Shelby Ford Mustang – Pas à pas

Finissez d’emmancher l’axe dans  
son logement avec une paire  
de pinces à bec strié et vérifiez  
qu’il atteint l’extrémité du support.  
Effectuez cette opération avec soin.

Étape 42-D
La même opération doit se répéter 
avec le second axe pour monter 
l’autre bras oscillant dans  
son support.

Étape 42-E

Récupérez le châssis et placez-le sur 
votre table de travail. Les opérations 
suivantes seront réalisées à l’avant  
du châssis.

Étape 42-F

Utilisez 2 vis MD06 (42-4) pour fixer le support du bras au 
châssis. Vissez les vis jusqu’à ce qu’elles viennent en butée, 
mais sans les serrer exagérément.

Étape 42-H

Ensuite, emboîtez le pivot supérieur 
du porte-roue dans l’orifice à 
l’extrémité du bras. La loupe montre 
la position de cette pièce une fois 
montée.

Étape 42-I

Pour commencer cette séquence de montage, emboîtez 
un des bras oscillants (42-1) dans son support (42-2) 
comme le montre la photo. Les 2 pièces sont en double. 
Elles servent pour les deux côtés de la voiture.

Étape 42-A
Assurez-vous que les orifices de ces 2 pièces sont alignés.

Étape 42-B

Introduisez un des axes des bras 
oscillants (42-3) dans les 2 pièces. 
L’axe présente une extrémité striée 
qui doit dépasser, comme le montre 
la photo.

Étape 42-C

Positionnez un des bras que vous venez d’assembler  
sur les tenons du longeron du côté droit du châssis.

Étape 42-G

Utilisez une des vis MD02 (42-5) pour fixer la pièce. Vissez 
jusqu’à ce que la vis vienne en butée, mais sans la serrer 
exagérément. La roue doit pouvoir pivoter librement.

Étape 42-J
Répétez les opérations précédentes pour l’autre côté 
du châssis. Fixez le second support du bras au longeron 
gauche du châssis avec 2 vis MD06.

Étape 42-K
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Easy Rider est non seulement 
un film rendant hommage  
à la moto parmi les plus 
célèbres, mais aussi celui  
qui a popularisé le Chopper, 
devenu depuis l’archétype 
même de la moto américaine.  
Les Harley-Davidson que l’on 
voit à l’écran sont devenues 
des objets de culte et sont  
à l’origine de la naissance  
de toute une industrie.

E asy Rider, tourné en 1969 
par Dennis Hopper, est 
aujourd’hui un film culte. 
C’est grâce à lui que le 

Chopper est devenu le symbole même 
d’un style de vie non-conformiste, ty­
pique des années 1960 et 1970. Mais 
avant de commencer le tournage, 
l’équipe doit disposer de deux exem­
plaires identiques de chacune des mo­
tos conduites par les personnages  : 
la Captain America de Wyatt (rôle 
interprété par Peter fonda) et la Billy 
Bike de Billy (joué par Dennis Hopper 
lui-même). Cette précaution est indis­

pensable pour ne pas risquer d’être 
obligé d’interrompre le tournage en 
cas d’accident ou d’avarie sur l’un des 
engins. Les motos sont conçues par 
deux préparateurs américains – Cliff 
Vaughs et Ben Hardy –, sur les indica­
tions de l’acteur Peter Fonda, à partir 
de 4 vieilles motocyclettes de la police, 
achetées pour quelques dollars dans 
une vente aux enchères. Il s’agit de 
4 Harley-Davidson du modèle Hydra 
Glide, de 1949 et 1950, avec le tra­
ditionnel moteur bicylindre en V de 
1 200 cm3, qui se distinguent surtout 
par une fourche avant dotée d’un 

Choppers de légende
Scène du film Easy Rider, tourné  
en 1969, dans lequel les acteurs 
Peter Fonda et Dennis Hopper 
traversent les États-Unis en 
chevauchant les deux Choppers  
les plus célèbres de l’histoire.

3

Bras oscillants supérieurs

Les motos  
d’Easy Rider

Résultat de cette phase de montage

Note : la photo 
correspond au 
prototype.

Aspect 
des pièces 
montées  
dans la  
voiture 
terminée.

Pour terminer, emboîtez le pivot 
supérieur du porte-roue dans l’orifice 
à l’extrémité du bras et fixez le bras 
avec une autre vis MD02 (42-5). 
Vissez la vis jusqu’à ce qu’elle  
vienne en butée.

Étape 42-L

Voici le résultat de cette phase de 
montage. Notez que le pivotement 
d’une roue fait pivoter la seconde 
roue en même temps.

Étape 42-M
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Tubes d’échappement  
et silencieux

Pièces fournies  
avec le numéro 43

43-1 Tubes d’échappement centraux

43-2 Silencieux (partie supérieure)

43-3 Vis de 1,2 x 3 mm (MP02)

43-4 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

NOTE : l’aspect des pièces présentées  
dans ces pages peut être légèrement  
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

43-2 43-1

Pièces fournies

2

40-4

40-2

La GT40 aux 24 Heures de Sebring

Travail d’équipe
Dans une course d’endurance, 
l’habileté des pilotes n’est pas tout. 
Les stands jouent aussi un rôle dans 
la victoire. Le travail d’équipe et la 
coordination sont essentiels. On voit 
ici un arrêt au stand de la GT40  
de l’équipe Alan Mann. 

40-2

43-343-3

43-3 43-3

prises d’air latérales, pour refroidir le 
moteur et la boîte de vitesses. Par ail-
leurs, les techniciens, qui ne laissent 
rien au hasard et fignolent le moindre 
détail, prévoient un espace pour loger 
une roue de secours. Ce travail a un 
objectif : la victoire aux 24 Heures du 
Mans. Mais, pour aborder cette 
épreuve avec les meilleures chances, il 
faut travailler dur et participer à plu-
sieurs courses. Shelby le sait. Il décide 
donc d’engager la voiture dans l’une 

des compétitions automobile améri-
caines les plus prestigieuses, les 12 
Heures de Sebring.

Jour de gloire
La course a lieu le 26 mars 1966 et 
elle compte pour le Championnat du 
monde d’endurance. Quatre-vingt-
deux équipes sont inscrites, mais 
seulement soixante-quatre prennent 
finalement le départ. L’épreuve est 
très dure et les abandons se suc-
cèdent. Finalement, seules vingt-
quatre voitures passeront la ligne 
d’arrivée. L’équipe de Carroll Shelby 
espère réaliser un bon résultat et, 
surtout, vérifier dans des conditions 
réelles, que la voiture a été correcte-
ment préparée. Sur le papier, les 
principales rivales sont les deux GT40 

de l’équipe Alan Mann, mais elles 
sont contraintes à l’abandon. Ainsi, 
les pilotes de Shelby, Ken Miles et 
Lloyd Ruby, qui mènent la Ford nu-
méro un, semblent avoir de sérieux 
atouts en main. À condition de ne 
pas se relâcher puisque la deuxième 
voiture de Shelby American Inc., de 
Dan Gurney et Jerry Grant, s’est as-
surée la pole position, montrant ainsi 
qu’elle est elle aussi une sérieuse 
candidate à la victoire.
Finalement, Miles et Ruby, en 5e posi-
tion sur la grille de départ, fran-
chissent en vainqueurs la ligne d’arri-
vée, démontrant une éclatante supé-
riorité sur leurs adversaires. Sans pro-
blème mécanique et tournant à un 
rythme débridé, ils prennent 12 tours 
d’avance sur les 2e. Pour leur part, 
Gurney et Grant montrent que leur 
pole position n’est pas due au hasard. 
Ils luttent pour la victoire, jusqu’à ce 
qu’un problème mécanique les oblige 
à pousser leur voiture jusqu’au stand, 
ce qui entraîne leur disqualification. 
Cet incident permet à l’équipe Hol-
man & Moody, avec l’autre Ford pilo-
tée par Mark Donehue et Walt Hans-
gen, de s’adjuger la 2e place.
Skip Scot et Peter Revson quant à eux 
parachèvent le triomphe de Ford au 
volant d’une GT40 de l’équipe Essex 
Wire Corporation, qui termine 3e, à 
15 tours des vainqueurs, après avoir 
réalisé une bonne course et avoir lé-
gèrement amélioré son classement de 
la grille de départ. Au pied du po-
dium, se trouvent la Porsche 906 de 
Herrmann, Buzzetta et Mitter, 4e, et la 
Ferrari de Bandini et Scarfiotti, 5e.

43-4

43-3

43-4

43-1

43-4

43-2 43-2

43-443-4

Schéma de montage

Moment de gloire
Le célèbre journaliste Chris Economaki, 
à gauche, interviewe le pilote Ken 
Miles, qui vient de remporter les 
12 Heures de Sebring 1966. Son 
coéquipier, Lloyd Ruby, que l’on voit  
à droite, attend son tour pour faire  
ses déclarations.
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Tubes d’échappement et silencieux Shelby Ford Mustang – Pas à pas

Récupérez le châssis et placez-le  
à l’envers sur votre table de travail. 
Positionnez ensuite les tubes 
d’échappement centraux de manière 
à ce que les silencieux soient dirigés 
vers l’arrière. 

Étape 43-F

Tout en emboîtant les silencieux dans les tubes 
d’échappement, vous devez introduire les tenons 
inférieurs des silencieux dans les orifices du châssis, 
comme le montre la photo.

Étape 43-H

Tenez les tubes d’échappement centraux (43-1) d’une 
main et, de l’autre, placez sur l’une de leurs extrémités  
la partie supérieure d’un des silencieux (43-2).  
Les 2 silencieux sont identiques.

Étape 43-A

Introduisez maintenant une vis MP02 
(43-3) dans la partie supérieure du 
silencieux, dans l’orifice indiqué par 
une flèche sur la photo. Ne vissez  
pas la vis complètement.

Étape 43-C

Assemblez le silencieux avec le tube d’échappement.  
Le silencieux ne peut être monté que dans une seule 
position.

Étape 43-B

Fixez l’autre extrémité du silencieux 
avec une deuxième vis MP02.  
Vous pouvez maintenant serrer  
les 2 vis modérément.

Étape 43-D
Montez l’autre silencieux  
(43-2) à l’autre extrémité du tube 
d’échappement et fixez-le avec 
2 vis MP02 (43-3), sans serrer 
exagérément.

Étape 43-E

Les tenons des silencieux doivent s’emboîter dans  
les embouts indiqués par des flèches sur la photo.  
Ces embouts correspondent aux tubes d’échappement 
déjà montés sur la voiture.

Étape 43-G

Tenez les tubes d’échappement centraux d’une main  
pour les maintenir en position et retournez le châssis  
pour fixer les silencieux avec deux vis MP01 (43-4).  
Là encore, serrez les vis modérément.

Étape 43-I
Retournez le châssis à nouveau et emboîtez les tenons 
situés à l’autre extrémité des tubes d’échappement  
dans les orifices correspondants du châssis.

Étape 43-J
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Avec le succès du film  
de F. F. Coppola Le Parrain 
(1972), le terme est passé  
dans le langage courant,  
pour évoquer l’influence  
et le pouvoir de certains 
émigrés ialiens aux États-Unis. 
Mario Andretti n’aime pas 
qu’on l’appelle le « parrain », 
mais il est certain qu’aucun 
autre pilote américain  
n’a atteint sa renommée 
internationale.

M ario Andretti naît en 
1940, à Montona, 
petite ville alors ita-
lienne, mais qui se 

trouve aujourd’hui en Croatie, sous le 
nom de Motovun. Après la Seconde 
Guerre mondiale et un séjour dans un 
camp de réfugiés, ses parents émigrent 
aux États-Unis. Là, encore tout jeune, 
Mario se passionne pour les voitures 
et le sport automobile. Près de sa nou-
velle maison, à Nazareth, en Pennsyl-
vanie, se trouve un circuit ovale où se 
disputent des courses de stock-car qui 
fascinent le jeune garçon et son frère 
jumeau, Aldo. Plus tard, avec quelques 

amis d’origine italienne, ils achètent 
une vieille Hudson Hornet Sportsman 
de 1948 et, dix ans plus tard, en 1959, 
ils disputent leur première course. Mais 
Aldo sera grièvement blessé dans un 
accident sur circuit. Une fois remis, et 
sur pieds, il décide d’arrêter la compé-
tition comme pilote et d’assister son 
frère. Mario, pour sa part, continuera 
de courir et ses résultats seront de plus 
en plus encourageants.
En 1964, Mario Andretti est invité à 
participer à une course des IndyCar 
Series, sur le circuit de Trenton, ce qui 
lui permet d’accéder à une licence 
professionnelle. Et, pour ses débuts 

Premières victoires
En 1969, Mario Andretti remporte 
les 500 Miles d’Indianapolis  
avec l’équipe Andy Granatelli STP.  
Parti en seconde position,  
il chevauche en tête pendant  
116 tours, sur les 200 qu’en 
comporte l’épreuve. 
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Tubes d’échappement et silencieux

Mario Andretti :  
« le parrain »  
du circuit

Résultat de cette phase de montage

Note : la photo 
correspond  
au prototype.

Aspect  
des pièces  
montées  
dans la  
voiture  
terminée. 

Retournez le châssis et fixez les 
extrémités des tubes d’échappement 
centraux avec 2 autres vis MP01. 
Serrez les vis modérément.

Étape 43-K

Voici le résultat de cette phase  
de montage.

Étape 43-L
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Plancher intérieur avant  
et levier de vitesses
Pièces fournies  
avec le numéro 44

44-1 Plancher intérieur avant

44-2 Levier de vitesses

44-3 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

NOTE : l’aspect des pièces présentées  
dans ces pages peut être légèrement  
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

44-1

Pièces fournies

2

Shelby s’allie à Dodge

des pare-chocs modifiés. En outre, sur 
les côtés, la voiture est décorée d’une 
bande de « style compèt’ » sur laquelle 
figure le nom du préparateur. Dans 
l’habitacle, on note la présence de 
sièges avant également sportifs, avec 
un excellent maintien latéral. En outre, 
le modèle est doté de jantes de concep-
tion exclusive.

Performances  
améliorées
La nouvelle voiture, baptisée « Dodge 
Shelby Charger », compte également 
un certain nombre d’améliorations 
techniques, par rapport à la Charger 
d’origine. Toutes ont pour but de la 
rendre plus dynamique, et surtout de 
générer un véritable plaisir de conduire. 
La suspension est durcie au moyen de 
l’adoption d’amortisseurs à gaz. On 
installe aussi des freins de taille et de 
puissance accrues, ainsi qu’une barre 
stabilisatrice arrière. De plus, on abaisse 
le centre de gravité du véhicule et des 

pneumatiques super-tendres sont 
montés, des Goodyear Eagle GT. Pour 
optimiser l’accélération, Shelby ajoute 
au moteur à essence de 2,2 litres un 
turbocompresseur et un intercooler, ce 
qui permet de gagner 13 ch de puis-
sance ! Au final, pour atteindre un to-
tal de 107 ch, avec pour conséquence 
une accélération de 0 à 50 miles (0 à 
80,46 km/h) en 5,5 secondes. En 1950, 
on introduit un nouveau système d’ali-
mentation par injection, qui remplace 
l’ancien carburateur, ce qui élève la 
puissance à 146 ch. 

Toutefois, l’argument massue de la 
Dodge Shelby Charger, c’est son prix. 
La campagne publicitaire de lancement 
du modèle souligne ceci : alors que la 
Charger de série vaut 7 280 dollars, la 
Shelby Charger, équipée de toutes les 
améliorations ci-dessus mentionnées, 
peut être acquise à partir de 8 533 dol-
lars… seulement. La différence de prix 
est incontestablement minime, étant 
donné l’importance des innovations 
technologiques apportées au véhicule, 
et du coup le succès commercial est au 
rendez-vous. En 1983, sa première an-
née de commercialisation, la Dodge 
Shelby Charger se vendra à 8 251 uni-
tés. Les ventes se tassent légèrement 
l’année suivante (7 552 unités) et se 
maintiennent à un excellent niveau en 
1985 (7 709) et 1986 (7 669). En 1987, 
Dodge lance une série limitée de 1 000 
exemplaires, la Charger GLHS, modèle 
équipé d’un turbo amélioré qui permet 
d’atteindre une puissance de 175 ch.

44-2

44-2

44-3

44-3

Schéma de montage

Le label Shelby
Dodge, pour la décoration du véhicule, 
prend soin de faire apparaître le nom 
de Shelby – en l’occurrence sur le côté   
et sur la lunette arrière –, afin de 
rehausser le prestige de ce nouveau 
modèle.

44-1

prix compétitif
La Shelby Charger bénéficie d’une 
bonne campagne de promotion, et les 
affiches ne manquent pas de souligner 
que son prix n’est pas beaucoup plus 
élevé que celui de la Charger de série.
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Comme vous pouvez le constater, 
le revêtement du plancher intérieur 
avant (44-1) est satiné, ceci pour 
imiter la moquette de la Ford 
Mustang. Cette pièce est fragile 
et elle doit être manipulée avec 
précautions lors de toutes  
les phases de montage.

Étape 44-A
Après avoir emboîté le levier de 
changement de vitesses dans l’orifice 
correspondant, assurez-vous que  
le pommeau est orienté vers l’arrière 
de la voiture.

Étape 44-D

Prenez le levier de changement 
de vitesses (44-2) et observez-le 
avec attention. Vous noterez qu’il 
est pourvu d’un tenon prévu pour 
s’emboîter dans l’orifice situé au 
centre du plancher intérieur.

Étape 44-B
Ensuite, maintenez le levier en 
position d’une main et retournez 
le plancher ; fixez le levier avec 
la vis MP01 (44-3). Serrez la vis 
modérément.

Étape 44-E

Orientez le pommeau noir du levier 
de changement de vitesses vers 
l’arrière du plancher et emboîtez 
le levier. Le levier est une pièce 
fragile à manipuler avec d’extrêmes 
précautions.

Étape 44-C
Voici le résultat de cette phase  
de montage, une fois le levier  
de changement de vitesses monté  
sur le plancher intérieur avant.

Étape 44-F
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Dans une course classique,  
les pilotes redoutent de 
déraper et évitent toute 
manœuvre pouvant les faire 
dévier de la trajectoire idéale. 
Mais dans le drifting,  
c’est exactement l’inverse.  
Pour gagner, il faut maintenir 
la voiture le plus longtemps 
possible en position latérale, 
jusqu’à la mettre carrément  
en travers, dans la fumée  
de la gomme brûlée des pneus.

L e drifting ou drift est l’une 
des rares disciplines auto-
mobile à n’être apparues 
ni aux États-Unis ni en Eu-

rope. En effet, ces courses trouvent 
leur origine au Japon, où elles ont 
débuté dans les années 1970, à l’ini-
tiative de jeunes urbains, qui se réu-
nissaient à l’époque sur des routes de 
montagne, pour se mesurer au volant 
de voitures très puissantes. Toutefois, 
étant donné qu’il s’agissait de pistes 
étroites, souvent enneigées ou mouil-
lées, les pilotes ont développé un style 
propre, à mi-chemin entre la course de 
vitesse et le rallye.

Il s’agit d’aller très vite, certes, mais 
en faisant déraper la partie arrière du 
véhicule pratiquement à chaque vi-
rage. Le drifting permet de mieux 
contrôler la voiture sur revêtement 
glissant, mais aussi d’éviter d’être dé-
passé. Le phénomène gagna vite 
toute l’Asie, d’abord clandestinement 
pour ses débuts au Japon, et sous 
forme de courses illégales mettant en 
jeu beaucoup d’argent, pour la pré-
paration et les paris. Mais la situation 
change en 1988, avec l’apparition 
d’un championnat officiel de drifting. 
La discipline se dote alors d’une orga-
nisation et de règles spécifiques.

Une compétition très spéciale, le dérapage en duo
Les courses de drifting se gagnent en allant vite, mais aussi et surtout en effectuant 
de spectaculaires dérapages en duo. Ils doivent être les plus longs et les plus 
difficiles possibles. Ici, nous voyons le duel opposant Fredric Aasbo et Daigo Salto, 
lors d’une épreuve disputée à Bangkok, en janvier 2014.
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Plancher intérieur avant et levier de vitesses

Drifting :  
courses de dérapage

Résultat de cette phase de montage

Note : la photo correspond  
au prototype.

Aspect des pièces montées dans la voiture terminée.

Emplacement du plancher dans la voiture
Cette photo du châssis 
montre quel sera 
l’emplacement futur du 
plancher avant, fourni  
avec le présent numéro.  
La partie « redressée »  
du plancher correspond  
à la zone où reposent  
les pieds du conducteur  
et du passager.
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Panneaux latéraux avant,  
pédalier et interrupteurs
Pièces fournies  
avec le numéro 45

45-1 Panneau latéral avant droit

45-2 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

45-3 Vis de 2,3 x 3 mm (MP03)

45-4 Panneau latéral avant gauche

45-5 Boîtier support d’interrupteurs

45-6 �Interrupteur de pédale 

d’accélérateur

45-7 Interrupteur de pédale de frein

45-8 Pédalier

NOTE : l’aspect des pièces présentées  
dans ces pages peut être légèrement  
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

45-1

45-8

45-6

45-2

45-7

Pièces fournies

2

La saga SVT de la Mustang

juste derrière les roues arrière, dans le 
style de la Mustang GT350 de 1965, 
laquelle, outre de bonnes perfor-
mances, produisait un bruit envoû-
tant, très apprécié des conducteurs les 
plus racing. 
La « formule » SVT fait ses preuves et 
les voitures préparées par ce départe-
ment se vendent. Toutefois, les résul-
tats commerciaux ne sont pas au dia-
pason des espérances de Ford. Tout 
en ayant bonne presse et en étant 
compétitif, le modèle ne suscite pas 
la passion indispensable pour qu’une 
large clientèle l’achète. Finalement, la 
commercialisation de la Mustang Co-
bra SVT cesse en 2002.
Toutefois, ce n’est pas un adieu défi-
nitif, mais seulement une parenthèse 
puisqu’une équipe réduite du dépar-
tement SVT va préparer une voiture 
encore plus «  spéciale  ». En effet, 
après avoir envisagé différentes possi-
bilités, elle monte un compresseur 
Eaton sur un moteur de 4,6 litres, ce 
qui lui permet d’augmenter la puis-
sance à 390  ch, offrant ainsi aux 
clients des performances spectacu-
laires. La dernière Mustang préparée 
par la SVT est fabriquée en 2004, 
mais l’équipe continue à travailler sur 
d’autres modèles de Ford jusqu’en 
2006, année qui marque la fin défini-
tive de ses activités.

45-245-5
45-3

45-7

45-6

45-5

45-3

45-2

45-2

45-1

45-2
45-2

45-2

45-3

45-5

45-2

45-8

45-4

Schéma de montage

Un gros moteur
Créée sur la base de la Mustang 
GT, disponible aussi en version 
Décapotable (comme on le voit ici), 
la Mustang SVT de 2003 est dotée 
d’un moteur puissant, développant 
390 ch.

45-4

01

02 45-7

45-6

virages, afin que le conducteur puisse 
profiter pleinement des possibilités de 
la voiture. Celle-ci est bien accueillie 
sur le marché et la génération suivante 
de la Mustang va intégrer dans sa 
gamme les versions SVT.

Nouvelle série limitée
En 2000, le département SVT va plus 
loin avec le lancement de sa propre 
version de la Mustang Cobra  R, un 
modèle qui a fait fureur en 1995. En 
l’occurrence, il s’agit d’une série limi-
tée de 300 exemplaires, équipés d’un 

moteur V8 de 5,4 litres, développant 
une puissance de 385  ch. La voiture 
est adaptée pour être utilisée en rou-
tière, mais la SVT a pour objectif de 
créer des modèles compétitifs sur la 
piste et elle supprime donc des élé-
ments de confort comme l’air condi-
tionné, l’équipement audio et même 
les sièges arrière. Cette version atteint 
une vitesse maximale de l’ordre de 
186 miles à l’heure (300 km/h), avec 
une accélération de 0 à 60 miles 
(96,5 km/h) en 4,8 secondes. Son ca-
ractère sportif se traduit aussi par la 
sortie latérale du pot d’échappement, 

Vitesse et discrétion
Pour ceux qui souhaitent de hautes 
performances avec un maximum de 
discrétion, Ford offre l’option de la 
suppression de l’aileron arrière, comme  
on le voit sur cette Mustang Cobra SVT  
de 2004.
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Prenez maintenant le boîtier support d’interrupteurs (45-5) et positionnez-
le comme le montre la photo. Observez la loupe : vous devez introduire les 
interrupteurs (45-6) et (45-7) avec les boutons dirigés vers le haut.  
Il est important de respecter les numéros indiqués sur les connecteurs blancs  
à l’extrémité de chaque câble (01 et 02).

Étape 45-G
Fixez le panneau avec 2 vis MP01 
(45-2) aux emplacements indiqués 
par les deux flèches au bas de la 
photo et une vis MP03 (45-3) pour 
l’emplacement indiqué par la flèche 
supérieure.

Étape 45-F

Tenez d’une main les interrupteurs 
en position, retournez le plancher 
et fixez le boîtier support 
d’interrupteurs. Emboîtez d’abord  
la partie supérieure du boîtier sur  
le support en forme de crochet
indiqué dans la loupe.

Étape 45-H

Pour commencer cette séquence  
de montage, placez le plancher 
intérieur de la voiture de manière  
à ce que la partie inférieure soit 
dirigée vers le haut et fixez  
le panneau latéral droit (45-1)  
comme le montre la photo.

Étape 45-A

Pour fixer le panneau au plancher de la voiture, introduisez 
d’abord 2 vis MP01 (45-2) dans les orifices indiqués par  
les flèches sur la photo. Vissez les vis modérément.

Étape 45-C

Montez le panneau gauche (45-4) à l’autre extrémité  
du plancher. Commencez par le tenon indiqué par  
une flèche.

Étape 45-E
Ensuite, introduisez une vis MP03 (45-3) dans le troisième 
point de fixation et vissez-la modérément.

Étape 45-D

Ensuite, fixez le boîtier avec une vis MP01 (45-2).  
Vérifiez que les boutons sont correctement positionnés 
avant de visser complètement les vis.

Étape 45-I

Emboîtez les pattes du panneau latéral sur les tenons  
du plancher intérieur en commençant par le tenon indiqué 
par une flèche sur la photo.

Étape 45-B

Retournez le plancher et prenez le pédalier (45-8).  
Notez que la partie inférieure des pédales de frein  
et d’accélérateur est pourvue d’une languette.  
Ces languettes actionneront les interrupteurs montés. 
Procédez avec d’extrêmes précautions afin de ne pas 
endommager les languettes.

Étape 45-J
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Harley-Davidson connaît  
un grand essor industriel  
lors de la Seconde Guerre 
mondiale, en fournissant  
des motos à l’armée 
américaine. Mais, un peu  
plus tard, la marque traverse 
une période très difficile  
et doit se renouveler  
pour survivre.

T out juste après la guerre, 
la marque Harley-David-
son connaît une situation 
très florissante, voire de 

quasi-monopole. Mais la marque 
s’endort sur ses lauriers. Elle sous-
estime la capacité des constructeurs 
européens sinistrés à repartir et elle 
est plus préoccupée de rentabiliser 
sa production militaire sur le mar-
ché civil que de sortir de nouveaux 
modèles. Et, quand des marques bri-
tanniques comme Triumph, BSA ou 

Norton redeviennent une sérieuse 
concurrence, au lieu de réagir avec 
dynamisme et créativité, les respon-
sables de Harley-Davidson font pres-
sion sur les autorités pour qu’elles 
mettent en place une législation pro-
tectrice, ce qui complique l’importa-
tion des motos étrangères. 
Cependant, en 1950, et malgré toutes 
les difficultés administratives, 40 % 
des motos immatriculées aux États-
Unis sont d’origine britannique. Les 
Harley-Davidson sont alors considé-

Un modèle pour renflouer la marque
La Super Glide, lancée en 1971, a été l’une des deux motos, avec la Sportster,  
qui ont permis à Harley-Davidson de retrouver son identité après sa débâcle  
et son rachat qui a suivi, par American Machine and Foundry.
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Panneaux latéraux avant, pédalier et interrupteurs

Harley-Davidson  
se modernise

Résultat de cette 
phase de montage
Aspect des pièces montées  
dans la voiture terminée.

Voici le résultat de cette séquence de montage.

Étape 45-M

Note : la photo correspond  
au prototype.

Montez le pédalier à son 
emplacement et vérifiez que les 
languettes sont positionnées sur  
les interrupteurs. Manipulez la pièce 
avec précautions.

Étape 45-K

Fixez la pièce aux ancrages indiqués 
sur la photo avec 2 vis MP01  
(45-2) en les serrant modérément. 
En appuyant sur les pédales 
d’accélérateur et de frein, vous 
entendrez un « clic » indiquant  
que la pièce a été correctement 
montée.

Étape 45-L



181181

Shelby Ford Mustang – Pas à pas

Planche de bord  
et cache des fusibles 
Pièces fournies  
avec le numéro 46

46-1 Planche de bord

46-2 Cache des fusibles

46-3 Vis de 2,3 x 3 mm (MP03)

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans  
ces pages peut être légèrement différent  
de celui des pièces fournies avec ce numéro.

46-1

46-1

46-3

46-2

46-3

46-2

Pièces fournies

2

Shelby et Ford au XXIe siècle

poli, au superbe brillant, qui fait véri-
tablement fureur auprès des visiteurs.
Ce prototype restitue l’essence même 
de la Cobra Daytona d’origine, dont il 
s’inspire. Contrairement à celui de la 
Ford Shelby Cobra de 2004, son inté-
rieur est doté d’accessoires de haute 
technologie et de confort, notamment 
du système Ford « Tire IQ », permet-
tant au conducteur de contrôler et de 
visualiser sur écran la température et la 
pression de chacun des pneumatiques, 
et disposer en outre de données sur 
les forces G latérales générées par le 
mouvement. La voiture offre égale-
ment d’autres éléments améliorant le 
confort, comme la possibilité d’extraire 
le volant pour faciliter au pilote l’en-
trée et la sortie de l’habitacle.
Malheureusement pour les amateurs 
qui guettent le moment de se précipi-
ter chez le concessionnaire Ford le plus 
proche pour acheter une Shelby GR-1, 
la production en série de la voiture ne 
recevra pas le feu vert de la marque.  
Le modèle restera donc à l’état de 
concept, d’œuvre d’ingénieur ou, 
comme l’avait déclaré Ford, d’« œuvre 
d’art en mouvement ».

Schéma de montage

Séduisante et légère
Le prototype Shelby GR-1 de 2005 
combine le moteur V10 placé en 
position avant à une traction aux 
roues arrière. Sa longueur hors tout 
est de 4,41 mm et son poids est 
inférieur à 1,8 tonnes. 

Placé en position avant, ce puissant 
moteur ne peut que faire les délices 
des amateurs de voitures sportives.

Un nouveau  
prototype
Quelques mois après le lancement de 
ce modèle, Ford présente un nouveau 
prototype, la Shelby GR-1. Sa diffé-
rence essentielle d’avec la précédente 

réside dans son image, puisque la der-
nière-née rend hommage à une autre 
automobile légendaire de Shelby, la 
Cobra Daytona Coupé de 1965. Et 
alors que la Cobra de 2004 a reçu un 
accueil peu enthousiaste pour son as-
pect, la spectaculaire GR-1 reçoit des 
éloges unanimes pour son design et sa 
beauté à couper le souffle. Avec une 
carrosserie en aluminium et des portes 
papillons, elle a cependant un châssis 
quasiment identique à celui de la Ford 
Shelby Cobra, et aussi le même moteur 
V10 et la même puissance de 605 ch. 
La vitesse maximale annoncée est de 
320 km/h, avec une accélération de 0 à 
100 km/h en exactement 4 secondes.
La Shelby GR-1, encore en phase de 
développement, participe au Peeble 
Beach Concours d’Elegance de 2004, 
alors que la voiture sera présentée au 
grand public au Salon de Detroit l’an-
née suivante : elle y est présentée « à 
nu », avec une finition en aluminium 

Une sportive griffée Shelby
Carroll Shelby pose devant la Shelby  
GR-1 de 2005. Le fameux préparateur  
a activement collaboré au développement 
de ce nouveau projet, qui a été dirigé  
par Manfred Rumpel.
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Observez le petit orifice réalisé dans  
la planche de bord (46-1) et le tenon 
du cache des fusibles (46-2) indiqués 
par les flèches. Les 2 pièces doivent 
être positionnées comme sur  
la photo.

Étape 46-A
Retournez la planche de bord et fixez 
le cache avec une vis MP03 (46-3). 
Serrez la vis modérément.

Étape 46-D

Introduisez le tenon du cache  
des fusibles dans l’orifice de  
la planche de bord (voir la loupe) ; 
l’encoche du cache doit se trouver  
au bas de la pièce.

Étape 46-B
Cette photo montre l’emplacement 
où sera montée la planche de bord 
à l’occasion d’un prochain numéro. 
À titre de vérification, vous pouvez 
présenter cette pièce sur la partie 
avant du plancher et l’emboîter  
sur les panneaux latéraux.

Étape 46-E

Après avoir correctement positionné 
le cache, appuyez dessus pour 
l’emboîter parfaitement.

Étape 46-C Le plancher est lui aussi pourvu  
de petits tenons, indiqués par les 
flèches sur la photo ; ceci pour fixer  
la planche de bord définitivement, 
ce qui sera fait ultérieurement.

Étape 46-F
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Durant très longtemps,  
il a été le Salon automobile  
le plus important du monde, 
où l’industrie américaine  
du secteur a présenté  
avec orgueil ses innovations 
technologiques. Aujourd’hui, 
l’exposition a perdu un peu  
de son éclat, mais elle demeure 
incontournable pour le monde 
de l’automobile.

L orsque, en 1910, Henry 
Ford inaugure à Detroit 
son usine de Highland 
Park – la première spécifi-

quement conçue pour la fabrication 
en série –, cette ville de l’État du Mi-
chigan devient la capitale mondiale 
de l’Automobile. Le tout nouveau 
système basé sur les chaînes de mon-
tage permet d’augmenter la produc-
tion à un niveau qui n’avait encore ja-
mais été atteint. Il attire à Detroit une 
armée d’ouvriers et de nouvelles in-
dustries, ce qui change à jamais le vi-

sage de la ville. Peu après, Chrysler et 
General Motors s’y installent. Les trois 
compagnies forment le « Big Three », 
le groupe tout-puissant grâce auquel 
Detroit devient l’un des centres éco-
nomiques des États-Unis…
Cependant, à l’époque, Ford n’est 
pas la première entreprise automobile 
à s’installer dans la ville. En 1905, 
Cadillac et Studebaker y avaient des 
usines, respectivement dans le New 
Amsterdam District et dans Piquette 
Avenue. C’étaient de petites installa-
tions, avec une fabrication presque 

Une voiture mythique pour un Salon très spécial
Parmi toutes les nouveautés présentées au Salon de Detroit, au fil des ans, la Ford T, 
exposée en 1908, a ouvert la voie à ce qui va devenir le salon le plus important 
d’Amérique. Le modèle que l’on voit ici fait partie des collections permanentes  
du musée Ford.

3

Planche de bord et cache des fusibles 

Le Salon de Detroit :  
la vitrine de l’Amérique

Voici l’aspect de la planche  
de bord une fois montée  
sur le plancher avant.

Étape 46-G

Note : la photo  
correspond au prototype.

Résultat de cette phase  
de montage
Aspect des pièces montées  
dans la voiture terminée.



Un lancement  
compliqué
Les formalités administratives pour 
l’homologation de la nouvelle voi-
ture, baptisée « Shelby Serie 1 », sont 
très compliquées et la date prévue 
pour le lancement est plusieurs fois 
reportée. De ce fait, les revues spécia-
lisées parlent du nouveau modèle 
bien avant qu’il soit mis en vente, ce 
qui suscite une attente fébrile. Les 
acheteurs les plus déterminés peuvent 
ainsi réserver le véhicule de leurs rêve 
dès 1998, soit un an avant sa com-
mercialisation. Le prix initialement 
annoncé est de 98 000 dollars, mais 
le chiffre s’envole au fur et à mesure 
qu’approche le lancement du véhi-
cule, pour atteindre presque 140 000 
dollars.
Lors des premiers essais, la voiture 
connaît quelques incidents méca-
niques que l’on peut imputer à la pré-
cipitation, étant donné l’imminence 
du lancement du modèle. De plus, ce 
dernier n’atteint pas les chiffres de 
rendement annoncés par Shelby 
American Inc. Il faut en outre préciser 
que les finitions de la Serie 1 consti-
tuent un assemblage d’éléments pro-
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Shelby Ford Mustang – Pas à pas

Cadrans, enjoliveur et écusson 
Shelby de la planche de bord

Pièces fournies  
avec le numéro 47

47-1 Cadrans adhésifs

47-2 Verres de cadran

47-3 Enjoliveur de la planche de bord

47-4 Baguette de la planche de bord

47-5 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

47-6 Support de l’écusson Shelby

47-7 Vis de 1,8 x 4 mm (MP05)

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans  
ces pages peut être légèrement différent  
de celui des pièces fournies avec ce numéro.

47-3

47-4

47-5

47-2

47-6

47-1

47-2

47-6

47-6 47-4

47-3

47-4

47-5

47-5

47-7

47-5

47-7

47-7

Pièces fournies
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La « Serie 1 » de Shelby

venant de divers véhicules de General 
Motors. Ainsi, les sièges et l’équipe-
ment audio sont empruntés à la Che-
vrolet Corvette, alors que d’autres 
composants viennent de la Camaro. 
Cependant, en dépit de tout, la 
presse spécialisée, dès les premiers 
instants, met l’accent sur le compor-
tement dynamique exceptionnel du 
nouveau véhicule, dû à sa remar-
quable conception technique. 
Finalement, les premières Serie  1 se-
ront livrées en 1999, par l’intermé-
diaire des concessionnaires Oldsmo-
bile, et l’offre est bientôt élargie à une 
variante dotée d’une mécanique plus 
puissante, un moteur supercharged 
de 500 ch, capable d’accélérer de 0 à 
100 km/h en 3,3 secondes. Pour être à 
la hauteur de ces performances im-
pressionnantes, le système de freinage 
du modèle doit être amélioré. La Shel-
by Serie 1 est commercialisée jusqu’en 
2003 et, au total, elle est construite à 
249 exemplaires, même si tous ne 
trouvent pas acheteur. 

Schéma de montage

Fidèle à la philosophie Shelby
La Serie 1 est fidèle à ce qu’a toujours été le dessein de Shelby, la production 
d’une voiture de conception sans cesse plus radicale, plus légère et plus puissante. 
Les versions suralimentées offrent un rendement extraordinaire. 

Esthétique actuelle
L’aspect de la Shelby Serie 1, avec 
sa carrosserie réalisée en fibre de 
carbone, est pleinement en accord 
avec les canons esthétiques du 
nouveau siècle.
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Cadrans, enjoliveur et écusson Shelby de la planche de bord Shelby Ford Mustang – Pas à pas

Sur cette photo, les cadrans adhésifs 
(47-1) sont repérés par des lettres 
pour vous permettre de les placer 
dans le même ordre.

Étape 47-A

Montez l’enjoliveur sur la planche de bord.  
Les verres montés à l’étape précédente restent fixés  
à la planche de bord et à l’enjoliveur.

Étape 47-G

Montez la baguette de la planche de bord sur l’enjoliveur.  
La planche de bord est pourvue d’orifices permettant de centrer  
parfaitement la pièce. Appuyez sur les deux éléments pour les assembler.

Étape 47-I

Prenez ensuite les verres de cadran (47-2) ; notez que  
les 2 grands verres sont plus épais.

Étape 47-E

Utilisez la pointe du cutter ou d’un 
outil similaire pour séparer le premier 
cadran, repéré par la lettre A, de la 
planche d’adhésifs.

Étape 47-B
Placez le cadran A dans le cercle de 
la planche de bord indiqué par une 
flèche sur la photo. Après avoir centré 
le cadran, appuyez dessus avec le 
doigt pour qu’il adhère parfaitement.

Étape 47-C
Appliquez maintenant l’adhésif G  
au centre de la baguette de la 
planche de bord (47-4). Procédez 
avec d’extrêmes précautions pour 
poser cet adhésif.

Étape 47-H

Répétez les étapes précédentes pour les cadrans B, C,  
D et E ; placez-les sur la planche de bord dans l’ordre  
dans lequel ils apparaissent sur la planche d’adhésifs  
et assurez-vous qu’ils sont parfaitement centrés dans  
les cercles correspondants.

Étape 47-D

Étape 47-J
Retournez l’ensemble et, tout en 
maintenant la baguette en position, 
utilisez 3 vis MP01 (47-5) pour fixer 
les 2 pièces par l’arrière de la planche 
de bord. Introduisez d’abord une vis 
à l’une des extrémités, puis une autre 
au centre et la dernière vis à l’autre 
extrémité. Serrez les vis modérément.

Étape 47-K
Prenez maintenant le support de 
l’écusson Shelby (47-6) et placez-y 
l’adhésif correspondant, repéré par  
la lettre F. Centrez-le avec précaution.

Étape 47-L
La partie de droite de la planche  
de bord présente deux orifices prévus 
pour recevoir les tenons du support 
de l’écusson. Emboîtez les tenons 
dans les orifices pour monter la pièce 
provisoirement.

Emboîtez les verres par la partie en surépaisseur  
dans l’enjoliveur (47-3). Appuyez avec précautions  
sur les verres pour les emboîter parfaitement.

Étape 47-F
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Il défie la pesanteur à chaque 
saut et il a réalisé à moto  
les acrobaties les plus 
dangereuses et spectaculaires 
qui soient. Travis Pastrana est 
une légende que l’on retrouve 
dans les jeux vidéo, les séries 
télévisées, les clips musicaux… 
Et il est passé plusieurs fois 
tout près de la mort. 

L orsque Travis Anibal Pas-
trana Guerrero naît, le 
8  octobre 1983 à Anna-
polis (Maryland), toute sa 

famille tient pour certain qu’il sui-
vra la carrière de son père, vétéran 
de la Marine d’origine portoricaine, 
décoré pour sa participation à des 
opérations militaires à risque. Robert 
Pastrana est un homme d’action et il 
veut que son fils suive sa voie. Aussi, 
quand le bambin aura 4 ans, il lui 
achète une Honda Z-50 et l’encou-
rage à la chevaucher autour de la 
maison familiale. 

Travis découvre vite le plaisir du pilo-
tage et s’aperçoit que sa vocation, 
contrairement au rêve de son père, 
n’est pas de devenir un soldat d’élite 
mais de disputer des courses de mo-
tocross. Il s’y distingue immédiate-
ment, à la fois par sa presque téméri-
té et sa technique. À un âge encore 
juvénile, il gagne toutes les compéti-
tions d’amateurs auxquelles il parti-
cipe, notamment la Copa Loretta 
Lynn, pépinière de futures stars pro-
fessionnelles et la course d’amateurs 
la plus prestigieuse des États-Unis. 
Travis la remportera à cinq reprises. 

Un monde de rêve : une pirouette d’extraterrestre
Travis réalise un spectaculaire backflip lors des X Games de sports extrêmes,  
qui se disputent en juillet 2010, au Coliseum de Los Angeles.
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Cadrans, enjoliveur et écusson Shelby de la planche de bord

Travis Pastrana,  
star du freestyle 

Voici le résultat de cette phase  
de montage.

Étape 47-N

Tout en maintenant l’écusson  
en position, retournez l’ensemble 
et fixez la pièce à la planche  
de bord avec 2 vis MP05 (47-7).  
Serrez les vis modérément.

Étape 47-M

Résultat  
de cette phase 
de montage

Aspect des pièces 
montées dans la voiture 
terminée.

Note : la photo correspond  
au prototype.
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Cadrans centraux,  
autoradio et boîte à gants

Pièces fournies avec le numéro 48

48-1 	 Autoradio

48-2 	 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

48-3 	 Cadrans adhésifs

48-4 	 Support des cadrans centraux

48-5 	 Verres de cadran

48-6 	 Encadrement des cadrans

48-7 	 Vis de 1,8 x 4 mm (MP05)

48-8 	 Fond de la boîte à gants

48-9 	 Couvercle de la boîte à gants

48-10 Vis de 2,3 x 3 mm (MP03)

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces pages 
peut être légèrement différent de celui des pièces 
fournies avec ce numéro.

Pièces fournies

2

Les voitures « japonaises » de Shelby

Données détaillées
Le tableau de bord de la 2000GT 
offre au conducteur de nombreuses 
données sur le fonctionnement 
mécanique de la voiture avec, entre 
autres, des indications de pression 
d’huile et de charge de batterie.

Pièce de collection
La 2000GT préparée par Shelby est 
devenue une voiture très intéressante 
pour les collectionneurs. On voit ici Bob 
Tkacik piloter la 2000GT au Lime Rock 
Park Historic Motor Racing Festival, 
qui s’est tenu en août 2013 à Lakeville 
(Connecticut).

Le meilleur moyen de démontrer le 
caractère exceptionnel de la 2000GT 
est de lui faire faire ses preuves en 
compétition. Pour commencer, Toyo-
ta décide de l’engager dans des 
courses japonaises, dans lesquelles 
elle obtient des premiers succès – no-
tamment un podium au Grand Prix 
du Japon 1967 et, la même année, 
une victoire aux 24 Heures de Fuji.

Toutefois, un triomphe en terre nip-
pone n’a qu’une répercussion limi-
tée. Or, si Toyota veut vendre sa voi-
ture aux États-Unis, celle-ci doit s’ali-
gner dans les difficiles courses améri-
caines. La firme contacte donc un 
ancien employé de Shelby American 
Inc., Peter Brock, afin qu’il mette au 
point ses voitures dans le but de les 
engager dans des courses organisées 
par le Sports Car Club of America 
(SCCA), lors de la saison 1968. La 
marque japonaise décide de courir 
dans la catégorie réservée aux véhi-
cules de série dotés d’un moteur 
jusqu’à 2 litres de cylindrée. Informé 
des projets de Toyota, Carroll Shelby 
parviendra à obtenir la confiance des 
responsables de la marque  en sa 
propre expérience pour préparer les 
2000GT à ce championnat. 

Participation  
éphémère
Shelby se voit confier 3 voitures – 2 
pour courir et une de réserve – et se 
charge de les améliorer sous diffé-
rents aspects. Il travaille surtout à cor-
riger deux de leurs principaux défauts, 
la faible puissance, comparée à celle 
de la Porche, et le manque de fiabilité 
mécanique. Les 2000GT mises au 

point par Shelby Racing participent à 
deux épreuves du championnat SCCA 
1968, avec pour pilotes Scooter Pa-
trick et Davey Jordan. Le premier 
s’adjuge la 2e place dans la ville de 
Phoenix et une 4e lors de la course 
disputée à Riverside. Jordan, pour sa 
part, est 3e à Phoenix, mais doit aban-
donner à Riverside.
Finalement, les résultats obtenus avec 
la Toyota 2000GT ne sont pas mau-
vais. La voiture a en effet obtenu  
2 podiums, ce qui autorise de grands 
espoirs pour la saison suivante. Ce-
pendant, la participation japonaise à 
ce championnat n’a pas d’impact sur 
le plan commercial ni sur les ventes 
(qui se limitent à soixante exemplaires 
en un an), mais demande pourtant de 
gros investissements. C’est pourquoi 
Toyota décide d’abandonner l’aven-
ture américaine de sa 2000GT et, en 
1969, la firme japonaise cesse la 
commercialisation de cette sportive 
originale.
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Cadrans centraux, autoradio et boîte à gants Shelby Ford Mustang – Pas à pas

La partie arrière de l’autoradio 
(48-1) présente deux tenons prévus 
pour s’emboîter dans les orifices 
correspondants de la planche 
de bord. Montez la pièce à son 
emplacement et appuyez dessus  
pour l’emboîter.

Étape 48-A

Retournez l’ensemble et, tout en 
maintenant l’autoradio en position, 
fixez-le à la planche de bord avec 
deux vis MP01 (48-2).  
Serrez les vis modérément.

Étape 48-B

Montez ensuite les verres de cadran 
(48-5). La partie rectangulaire doit 
s’emboîter dans le support.

Étape 48-D
Montez l’encadrement des cadrans (48-6) sur la partie avant du support ;  
les verres sont maintenus entre les 2 pièces. Retournez l’ensemble et le fixer 
avec une vis MP05 (48-7) en la serrant modérément. Posez le dernier adhésif, 
repéré par la lettre C, à l’emplacement indiqué sur la photo.

Étape 48-E

Introduisez la pièce que 
vous venez d’assembler 
dans la rainure centrale  
de la planche de bord.  
Le tenon de la planche  
de bord doit s’emboîter 
dans l’orifice du support.

Étape 48-F
Utilisez une autre vis  
MP05 (48-7) pour fixer  
le support des cadrans  
à la planche de bord. 
Comme précédemment, 
serrez la vis modérément.

Étape 48-G

Montez maintenant le fond de la boîte à gants (48-8)  
à son emplacement à l’arrière de la planche de bord. 
Faites coïncider les orifices et les tenons des 2 pièces.

Étape 48-H
Fixez le fond de la boîte à gants avec 3 vis MP01  
(48-2). Commencez par la vis située au centre  
(en bas de la photo).

Étape 48-I

Sur cette photo, les cadrans adhésifs (48-3) sont repérés par des lettres ;  
placez les cadrans selon l’ordre alphabétique sur le support des cadrans (48-4). 
Utilisez la pointe d’un cutteur pour placer les adhésifs.

Étape 48-C

Étape 48-J
Fixez ensuite la planche de bord 
comme le montre la photo et 
introduisez le le tenon du couvercle 
de la boîte à gants (48-9) dans 
l’orifice indiqué par une flèche.

Étape 48-K
Pour terminer le montage du 
couvercle, appuyez sur l’autre 
extrémité de ce dernier de manière à 
ce que le tenon s’emboîte également 
dans la planche de bord.

Étape 48-L
Le couvercle de la boîte à gants  
est fonctionnel. Vérifiez qu’il s’ouvre 
et se ferme correctement.
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Un héros du petit écran  
ne saurait se contenter  
d’une voiture banale.  
La sienne doit être différente, 
esthétiquement séduisante  
et capable de prouesses.  
Les voitures des séries 
télévisuelles sont souvent 
aussi célèbres que  
les protagonistes. 

U ne voiture est en géné-
ral photogénique. Les 
voitures font partie de 
la culture audiovisuelle 

depuis les tout débuts du cinéma et 
de la télévision. Mais les acteurs d’un 
film ou sur une série télévisée ne 
peuvent utiliser une automobile ano-
nyme : elle doit être adaptée au per-
sonnage qui la conduit, refléter peu 
ou prou son caractère et posséder du 
« potentiel » et de l’élégance.
C’est pourquoi les producteurs s’ef-
forcent de dénicher des voitures qui 

correspondent à chaque type de per-
sonnage et d’intrigue. Pour un construc-
teur, l’apparition de ses véhicules dans 
une série à la mode représente, tout 
d’abord et bien sûr, une publicité ines-
pérée. Et l’image d’un acteur ou d’une 
actrice célèbre au volant d’un modèle 
spécifique constitue un puissant argu-
ment de vente.
Dans les années 1970 et 1980, les 
producteurs américains réalisent un 
certain nombre de séries qui rendront 
fameuses les voitures conduites par 
tel ou tel personnalité. Les trois parmi 

Une Ford Torino pour deux policiers très spéciaux
Les inspecteurs Starsky et Hutch vivront bien des poursuites et des aventures  
à bord de leur Ford Gran Torino, qui partage ainsi la gloire des deux héros.
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Cadrans centraux, autoradio et boîte à gants

Voitures mythiques 
de la télévision

Voici le résultat de cette phase de montage.

Étape 48-O
Fixez l’ensemble avec 2 vis MP03 (48-10).  
Avant de terminer le serrage, vérifiez que la planche  
de bord est parfaitement emboîtée.  
Là encore, serrez les vis modérément.

Étape 48-N

Emboîtez maintenant les tenons  
de la planche de bord dans  
les orifices latéraux du plancher. 
Les deux tenons de la partie 
avant doivent également être 
parfaitement emboîtés.

Étape 48-M

Résultat de 
cette phase 

de montage

Aspect des pièces 
montées dans  

la voiture terminée.

Note : la photo correspond  
au prototype.
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Plancher arrière et ceintures  
de sécurité avant

Pièces fournies  
avec le numéro 49

49-1 Plancher arrière

49-2 Ancrage de la ceinture passager

49-3 Ancrage de la ceinture conducteur

49-4 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

49-5 Ceintures de sécurité avant

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies 
avec ce numéro.

Pièces fournies
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Une touche californienne pour la Mustang

Identité spéciale
La Mustang californienne  
se distingue par des éléments 
spécifiques, en particulier par  
des inscriptions latérales et par  
des prises d’air esthétiques.

Les éléments  
de Shelby
Pour personnaliser cette Mustang, les 
créateurs de Ford n’hésitent pas à in-
corporer certains des éléments utilisés 
par Carroll Shelby, notamment le ca-
pot du coffre arrière, le bouchon d’es-
sence, l’aileron arrière intégré et le 
panneau des feux arrière, que l’on a 
déjà vu, auparavant, sur la Ford Thun-
derbird. Mais, en outre, ils ajoutent 

aussi de nouvelles prises d’air, les-
quelles n’ont pas de fonction tech-
nique, mais améliorent simplement 
l’aspect esthétique de la voiture.
À l’intérieur, cette Mustang présente 
les mêmes composants que les autres 
versions du modèle et l’on retrouve 
aussi, naturellement, les différents 
niveaux d’équipement proposés pour 
le reste de la gamme, avec des op-
tions comme l’air conditionné ou les 
jantes en alliage, avec des pneuma-
tiques hautes performances. Initiale-
ment, Ford pense équiper la Mustang 
California Special d’un puissant mo-
teur V8, alimenté par deux énormes 
carburateurs, lequel peut développer 

une puissance maximale de 230 ch et 
de plus il est couplé à une boîte de 
vitesses automatique à 3 rapports. 
Cependant, finalement, la série limi-
tée est proposée avec les mêmes mo-
teurs que la Mustang classique.
Dans sa version de base à toit rigide, la 
California Special est vendue au prix 
de 2 549 dollars. L’offre sur le marché 
du neuf est relativement brève, puisque 
la voiture n’est proposée à la vente  
que de février à septembre 1968. Au 
total, elle est vendue à 4 118 unités. 
Pour l’anecdote, il faut noter que cer-
tains exemplaires sont « détournés » 
vers d’autres États, et rebaptisés no-
tamment «  Mustang High Country 
Special 68 ».
La California Special reste dans toutes 
les mémoires des amoureux de la Mus-
tang. Actuellement, c’est une pièce de 
collection hautement recherchée et 
son prix, comme voiture ancienne, est 
en général de 20 000 à 25 000 dollars. 
Il faut dire que cette voiture conserve 
encore à notre époque un tel prestige 
que Ford a sorti de nouvelles éditions 
limitées de cette Mustang California 
Special, reprenant le style de la pre-
mière, sur la base des modèles 2007, 
2011 et 2013.
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Schéma de montage
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Plancher arrière et ceintures de sécurité avant Shelby Ford Mustang – Pas à pas

Prenez le plancher arrière (49-1)  
et l’ancrage de la ceinture passager 
(49-2) comme le montre la photo. 
Observez la loupe : la partie 
postérieure de l’ancrage est plus 
grosse. La partie bombée doit être 
dirigée vers l’extérieur.

Étape 49-A

Emboîtez les tenons de l’ancrage de la ceinture passager 
dans les orifices du côté droit du plancher. La pièce ne 
peut être montée que dans un seul sens.

Étape 49-B
Pour terminer le montage de l’ancrage sur le plancher,  
il suffit d’appuyer sur les extrémités de la pièce.

Étape 49-C

Répétez les opérations précédentes pour le montage de 
l’ancrage de la ceinture conducteur (49-3) du côté gauche 
du plancher. Comme précédemment, appuyez sur la pièce 
pour la fixer.

Étape 49-D
Récupérez le plancher avant et orientez le plancher arrière 
(voir la photo). Emboîtez les tenons d’une des pièces dans 
les orifices de l’autre.

Étape 49-E

Faites passer la boucle dans la rainure, retournez le plancher et emboîtez  
la boucle sur le tenon situé à côté de la rainure. Appuyez sur la boucle  
pour la fixer.

Étape 49-I

Utilisez 4 vis MP01 (49-4) pour assembler les 2 planchers. 
Commencez par le côté montré sur la photo ;  
vissez les 2 premières vis en les serrant modérément.

Étape 49-F
Ensuite, fixez l’autre côté du plancher avec les 2 autres 
vis en les serrant modérément. Conservez les vis restantes 
pour les utiliser ultérieurement.

Étape 49-G

Prenez maintenant la boucle d’une 
des ceintures de sécurité (49-5) 
et présentez-la dans la rainure du 
plancher indiquée par la flèche sur 
la photo. L’écusson Cobra à l’autre 
extrémité de la ceinture doit être 
dirigé vers le haut.

Étape 49-H

Étape 49-J
Prenez l’autre ceinture (49-5) et 
répétez les opérations précédentes, 
mais pour l’autre côté du plancher. 
Introduisez la boucle dans la rainure 
indiquée par la flèche sur la photo.



Le rêve américain
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Si la Route 66 est la plus 
emblématique des États-Unis, 
bien d’autres méritent d’être 
empruntées. Ainsi, la Route 
163 traverse les territoires 
indiens de l’Arizona,  
pour mener dans une des 
contrées les plus sauvages  
et les plus belles du pays,  
Monument Valley. 

L es territoires des Navajos 
se trouvent à cheval sur 
les États de l’Arizona et de 
l’Utah. À l’époque de la 

conquête de l’Ouest, ses populations 
ont opposé une résistance acharnée 
à l’avance des colons blancs, et la 
région a vu bien des escarmouches. 
Longtemps après, Hollywood en a 
fait le décor habituel des westerns, 
lui donnant la dimension d’un véri-
table mythe, avec des films fameux 
comme La Chevauchée fantastique 
(Stagecoach, 1939) et La Prisonnière 

du désert (The Searchers, 1956), l’un 
et l’autre de John Ford. Aujourd’hui, 
fort heureusement, les territoires tra-
versés par la Route 163 sont moins 
dangereux qu’il y a un siècle et demi. 
Mais la région a gardé son caractère 
sauvage et son aura magique. De 
fait, elle a assez peu changé depuis 
l’époque du Far-West.

Une route spéciale
La fameuse Route 163 est assez courte, 
puisqu’elle ne compte que 103  km, 
dont 71 sont en territoire navajo. 

Une route solitaire dans un paysage magique
Sur ses 103 km, la route 163 traverse le territoire navajo sur 71, pour finalement 
parvenir dans la zone de Monument Valley. Sur tout le parcours, d’une beauté  
à couper le souffle, on ne compte qu’une seule station d’essence, à Mexican Hat.
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Plancher arrière et ceintures de sécurité avant

Route 163 : à travers 
le territoire navajo

Étape 49-L
Voici le résultat de cette phase de montage.

Étape 49-K
Comme précédemment, retournez 
le plancher et accrochez la boucle 
au tenon situé à côté de la rainure. 
Appuyez sur la boucle pour la fixer.

Vue de la voiture avec les portières 
et les capots ouverts
Les pièces montées se situent  
dans la zone centrale  
de l’habitacle.

Note : la photo correspond au prototype.
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