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Shelby, pilote de Ferrari
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Shelby Ford Mustang – pas à pas

fait une relation complexe, qui vient 
de loin. En 1955, en effet, Carroll a 
soif de compétition. Il vient de subir un 
accident grave, lors de la Carrera Pa-
namerica du Mexique, et il est conva-
lescent. En plein processus de réédu-
cation, il se voit offrir l’opportunité de 
participer aux 12 Heures de Sebring, 
en mars 1955, aux côté de Phil Hill, le 
pilote de Formule 1, au volant d’une 
Ferrari Monza 750. La gageure est de 
taille ! Shelby a encore un bras très 
handicapé et il faudra lui attacher la 
main au volant. Il ne gagne pas, mais 
remporte tout de même une belle 2e 
place. Sa satisfaction est grande et ce 
succès renforce la fascination qu’il 
ressent pour les voitures de Maranello. 
Quelques mois plus tard, Shelby s’im-
posera lors de la course californienne 

de Torrey Pines au volant d’une Ferrari 
340 Mexico Coupé, d’une cylindrée de 
4,1 l et d’une puissance de 280 ch, 
battant du même coup le même Phil 
Hill. Cette victoire ne passe pas inaper-
çue des « chasseurs » de talent et l’un 
d’eux, Tony Pavarano, dirigeant d’une 
entreprise de construction de Los An-
geles, propose à Shelby de courir pour 
lui sur une Ferrari 375 Plus. Cette nou-
velle aventure commence sous de 
bons augures puisque le pilote améri-
cain remporte une nouvelle victoire, 

en décembre, à Palm Springs. Ce suc-
cès ouvre des portes à Shelby, qui re-
çoit alors ses premières propositions 
pour partir piloter en Europe. 

Triomphe  
à PeBBle Beach
En 1956, Shelby s’offre une nouvelle 
victoire spectaculaire au volant d’une 
Ferrari. Il la remporte à l’occasion de 
la toute dernière épreuve disputée à 
Del Monte Forest, à Pebble Beach. Il 
est au volant d’une Ferrari 750 Mon-
za, l’une des meilleures voitures de 
l’époque, depuis ses débuts en 1954. 
Ce modèle a été construit selon les 
normes du World Sportcar Cham-
pionship (WSC), Championnat mon-
dial créé par la FIA en 1953 ; d’un 
poids de seulement 760 kg, il est doté 
d’un moteur de 3 l et d’une puissance 
de 250 ch. Carroll Shelby est de fait le 
dernier pilote à inscrire son nom sur 
les tablettes de cette fameuse course 
de Pebble Beach, gagnée auparavant 
par des pilotes comme Phil Hill et Bill 
Polack. En effet, lors de cette édition 
de 1956, Ernie McAfee se tue en per-
cutant un arbre avec sa Ferrari. À la 
suite de ce terrible accident, on 
construit le désormais célèbre circuit 
de Laguna Seca, et les compétitions y 
sont transférées.

Collaboration fructueuse
Les relations de Shelby avec Ferrari  
se soldent par une série de succès.  
On voit ici le pilote texan au volant  
d’une Ferrari 410 Sport, lors de la course 
de Palm Springs 1965, qu’il va gagner.

Un pilote à la mode
Shelby devient rapidement célèbre. 
Une victoire au volant d’une de ces 
légendaires Ferrari a une dimension 
bien particulière et les « chasseurs » 
de talent vont bientôt lui offrir la 
possibilité d’aller courir en Europe.

Garniture intérieure de la portière droite, 
poignée, manivelle et bandeaux enjoliveurs

Pièces fournies  
avec le numéro 15

15-1 �Garniture intérieure  

de la portière droite

15-2 �Bandeau enjoliveur inférieur 

de la garniture

15-3 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

15-4 Vide-poche de la garniture

15-5 �Poignée intérieure 

d’ouverture de la portière

15-6 Vis de 1,2 x 3 mm (MP02)

15-7 Vis de 2,3 x 3 mm (MP03)

15-8 Manivelle de la vitre

15-9 Vis de 2,3 x 4 mm (MD06)

15-10 �Bandeau enjoliveur supérieur 

de la garniture

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies 
avec ce numéro.

15-7

15-6

15-3 15-9

15-5

15-8

Pièces fournies

Schéma de montage
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Garniture intérieure de la portière droite, poignée, manivelle et bandeaux enjoliveurs Shelby Ford Mustang – pas à pas

Commencez par assembler le bandeau enjoliveur inférieur 
(15-2) et la garniture intérieure de la portière droite (15-1). 
Notez les 2 pattes du bandeau enjoliveur et les orifices 
correspondants dans la partie inférieure de la garniture.

Ensuite, fixez l’ensemble avec deux vis MP02 (15-6).  
Ne serrez les vis qu’après les avoir introduites toutes  
les deux.

Fixez les 2 pièces avec 2 vis MP01 (15-3). Introduisez 
d’abord une vis sans la serrer complètement, puis  
la seconde et serrez l’ensemble.

Fixez la manivelle avec une vis MP02 (15-6) en la serrant 
modérément. La manivelle sera immobilisée dans la 
position indiquée sur la loupe de l’étape précédente.

Ensuite, montez la poignée intérieure d’ouverture  
de la portière (15-5) dans le logement correspondant  
située dans le vide-poche de la garniture (15-4).  
Pour le moment, la poignée est simplement posée.

Récupérez la portière droite et posez-la sur le plan de 
travail avec l’intérieur dirigé vers le haut (n’oubliez pas  
les conseils donnés régulièrement pour la manipulation 
des pièces). Placez la garniture intérieure sur la portière  
de manière à ce que les tenons de celle-ci coïncident  
avec les orifices de la garniture.

Appuyez sur le bandeau enjoliveur inférieur (15-2)  
pour l’emboîter parfaitement.

Maintenant, fixez la poignée (qui doit pouvoir pivoter 
librement) avec la vis correspondante.

Étape 15-A Étape 15-F

Étape 15-C

Étape 15-I

Étape 15-D

Étape 15-J

Étape 15-B Étape 15-G

Prenez l’ensemble en vous assurant 
que la poignée est en place et 
emboîtez la poignée dans la petite 
découpe rectangulaire (indiquée sur  
la photo) réalisée dans la garniture 
de la portière. Notez que la poignée 
ressort de l’autre côté de la garniture.

Étape 15-E

Ensuite, montez la manivelle  
de la vitre (15-8) sur la garniture. 
Notez que la manivelle est pourvue 
d’un petit tenon prévu pour 
s’emboîter dans une encoche dans 
l’orifice de fixation, ce qui n’autorise  
qu’une seule position de montage.

Étape 15-H



Le rêve américain
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C’est à la suite d’une 
commande de l’armée 
américaine à une entreprise  
de l’Ohio qu’apparaît  
le premier véritable véhicule 
tout-terrain de l’histoire.  
Il s’agit de la Willys,  
qui a rempli les fonctions 
militaires pour lesquelles elle  
a été créée et qui, plus tard,  
va devenir une voiture civile 
des plus prisées.

O n sait que les premiers 
engins tout-terrain ont 
été conçus et construits 
pour des fins militaires, 

avant de connaître une glorieuse desti-
née dans le domaine civil. Mais tout 
commence en fait en juillet 1940, 
lorsque l’armée américaine lance un 
appel d’offres auprès des construc-
teurs automobiles, en vue de la fabri-
cation d’un « véhicule de reconnais-
sance léger ».
Le cahier des charges stipule qu’il 
doit combiner légèreté et fiabilité à  
la plus grande maniabilité en toutes 
circonstances. L’engin devra avoir en 
outre une charge utile de 272 kg, un 
empattement (distance entre essieux) 

inférieur à 190 cm, une hauteur infé-
rieure à 91,4 cm. Son moteur doit lui 
permettre d’avancer sans difficulté à 
des vitesses comprises entre 4,8 km 
et 80,4 km/h. Autre impératif : le vé-
hicule aura des formes rectangu-
laires, un pare-brise rabattable et un 
poids brut inférieur à 589 kg. De sur-
croît, et c’est là le plus important, il 
doit être doté de 4 roues motrices, 
avec boîte de transfert et réducteur. 
L’état-major a pour objectif d’utiliser 
ce nouveau véhicule pour remplacer 
à la fois les side-cars et les tricycles 
motorisés utilisés en opérations pour 
la transmission de messages et la re-
connaissance, qui se sont révélés 
inefficaces.
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Garniture intérieure de la portière droite, poignée, manivelle et bandeaux enjoliveurs

Après avoir vérifié l’assemblage  
des 2 éléments, fixez-les avec  
2 vis MD06 (15-9).  
Serrez les vis modérément.

Prenez maintenant le bandeau 
enjoliveur supérieur de la garniture 
(15-10) pour habiller la partie 
centrale. Montez d’abord le bas 
du bandeau dans les encoches 
inférieures de la garniture. Il est 
nécessaire de déplacer légèrement  
la poignée intérieure de la portière 
pour permettre la mise en place  
du bandeau enjoliveur.

Appuyez sur la partie supérieure du bandeau enjoliveur 
pour l’emboîter correctement dans la garniture  
de la portière.

Étape 15-K

Étape 15-L

Étape 15-M

Résultat de cette 
phase de montage
Aspect de l’intérieur de la portière droite 
montée sur la voiture terminée.

Note :  
la photo  

du modèle  
proposé ici est  

celle du prototype.

Willys,  
le premier 4x4

La Jeep, pionnière du tout-terrain
Appelé « Willys » dans sa première version, pour l’armée américaine, et « Jeep » dans le 
domaine civil, ce véhicule léger et polyvalent est à l’origine de la popularité du tout-terrain  
aux États-Unis, à partir des années 1950. D’abord marqué par l’austérité militaire, il acquiert 
ensuite un aspect plus riant, comme l’illustrent ces modèles de 1971.



La Mustang Mach 1
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Shelby Ford Mustang – pas à pas

Dossier inclinable  
du siège droit

Pièces fournies  
avec le numéro 16

16-1 �Arrière du dossier  

du siège droit

16-2 �Structure centrale  

du do��ssier droit

16-3 �Vis de 2,3 x 4 mm  

(MP01)

16-4 �Avant du dossier  

du siège droit

NOTE : l’aspect des pièces 
présentées dans ces pages  
peut être légèrement différent  
de celui des pièces fournies 
avec ce numéro.

16-2

16-3

16-1

16-4

Schéma de montage

Pièces fournies

16-2

16-3

16-3

16-4

16-1

16-3

de phares de forme ovale à l’avant. 
Présenté dans différents Salon, en 
1966 et 1967, ce modèle conserve la 
silhouette stylisée du projet d’origine, 
avec une ligne de toit vraiment basse. 
Cependant, il présente aussi un cer-
tain nombre de différences par rap-
port au premier croquis, en particulier 
les 4 pots d’échappement, regroupés 
cette fois au centre de la partie arrière 
du véhicule. Le prototype n’est pas 
non plus doté de l’ouverture électrique 
du capot qui, de fait, ne sera jamais 
intégrée sur une Mustang.

Évolution  
du prototype
Comme de coutume, le prototype de 
la Mustang Mach 1 évolue avant d’ar-
river à la phase finale du projet, un an 
avant sa commercialisation. En 1968, 
on introduira un certain nombre de 
retouches esthétiques, notamment un 
aileron arrière proéminent. Il était pos-
sible de le relever afin d’offrir une 
meilleure résistance à l’air, en cas de 
freinage brutal. À l’avant, la grille de 
calandre est chromée et les phares 
dotés d’une protection en matière 
plastique. Ces modifications sont inté-
grées au modèle exposé au Salon de 
Detroit, en 1968.
Parallèlement, Ford travaille sur un 
autre prototype, dénommé Mustang 
Mach 2, mais il s’agit d’une voiture to-
talement différente, notamment dans 
sa structure. L’habitacle est conçu pour 
n’accueillir que 2 sièges et le moteur 

est placé dans la zone arrière du véhi-
cule. L’objectif initial est de créer un 
digne successeur aux AC Shelby Co-
bra. Cependant, ce projet est en fin de 
compte abandonné et ne dépasse pas 
la phase du prototype.

Le modèle définitif
Finalement, en 1969, Ford lance la 
production de la Mustang Mach 1, qui 
arrive chez les concessionnaires. Ce 
nouveau modèle vient s’ajouter à ceux 
qui existent déjà, comme la Boss 429 
et la Grand Luxe. La version définitive 
reprend les caractéristiques du projet 
de 1966 pour la partie avant, mais in-
tègre à l’arrière l’aileron ajouté en 

1968. La hauteur du toit, à l’arrière, 
est similaire à celle des Mustang anté-
rieures, mais il y a une nouveauté : un 
siège arrière. Le fameux bouchon d’es-
sence surdimensionné et spectacu-
laire, de type Compétition du proto-
type de 1966, a été abandonné. 
Étant donné la longévité de la Mus-
tang, la variante Mach 1 devient un 
classique qui connaît aussi son évolu-
tion. Ainsi, en 1999, une nouvelle 
version de ce modèle est lancée sur le 
marché. Quelques années après, en 
2003, Ford reprendra le même nom 
de baptême pour une nouvelle Mus-
tang, dotée d’un solide moteur V8 
d’une puissance de 305 ch.

La Mach 1 d’origine
Prototype impressionnant de la 
Mach 1, construit par Ford en 1966.  
La firme souhaitait aboutir à une 
Muscle Car de grande taille.

Le prototype de Detroit
La Mach 1 présentée au Salon  
de l’automobile de Detroit, en 1967. 
Ce modèle se caractérise par un toit 
surbaissé et par la place particulière 
dévolue au bouchon d’essence. 
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Dossier inclinable du siège droit Shelby Ford Mustang – pas à pas

Avant de commencer l’assemblage du dossier du siège 
droit, observez les orifices situés à l’arrière (16-1).  
La photo montre les 4 orifices destinés à recevoir  
les vis de fixation de la structure centrale (16-2).

Observez les pions d’emboîtement dépassant de la 
structure centrale et indiqués par des flèches. Ils sont 
destinés à recevoir les tenons de l’avant du dossier (16-4).

Appuyez sur les 2 pièces pour les emboîter parfaitement.

Avant de fixer l’ensemble avec les vis, assurez-vous  
que les 2 pièces sont parfaitement assemblées.  
Pour cela, observez l’ensemble de profil.

Utilisez les autres vis MP01 (16-3) pour finir de fixer 
l’ensemble constitué de l’arrière du dossier et de la structure 
centrale. Observez l’emplacement de chaque vis.  
Après avoir mis les 4 vis en place, serrez-les définitivement, 
mais modérément.

Prenez la structure centrale du dossier (16-2)  
présentez-la en face des orifices situés à l’arrière  
du dossier (16-1) mentionnés à l’étape précédente.  
Vous noterez qu’il n’y a qu’une position de montage 
possible.

Prenez une des vis MP01 (16-3) et placez-la en haut  
du dossier. Ne la serrez pas pour le moment.

Observez maintenant l’avant du dossier (16-4).  
Sa face intérieure présente 3 tenons destinés à s’emboîter 
dans les pions d’emboîtement indiqués à l’étape 16-D.

Étape 16-A

Étape 16-DÉtape 16-C

Étape 16-E

Étape 16-G

Étape 16-B
Étape 16-F

Étape 16-H



Le rêve américain
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La course des 500 Miles et 
d’autres épreuves majeures, 
comme les 24 Heures, ont fait 
de l’autodrome de Daytona 
l’un des plus emblématiques 
pour la compétition 
automobile aux États-Unis. 
Quelques-unes des plus belles 
pages de l’histoire de ce sport 
ont été écrites sur ce circuit.

D aytona Beach est 
une ville de l’État 
de Floride, connue 
pour sa plage im-

mense et ses belles avenues donnant 
sur la mer. Elle offre aux nombreux visi-
teurs de multiples activités de loisir, au 
premier rang desquelles les sports nau-
tiques. Et comme le sable est très com-
pact, une zone particulière, sur la vaste 
place, est accessible aux véhicules à 
moteur, à condition qu’ils respectent 
strictement les limites de vitesse. Mais, 
outre les bains de mer et les activités 
touristiques, Daytona est connue dans 
le monde entier comme l’un des 
centres majeurs du sport automobile 
aux États-Unis. La ville compte un cir-

cuit de tout premier plan, le Daytona 
International Speedway. Construit 
dans les années 1950, il a été inauguré 
en février 1959. Ses gradins lui per-
mettent d’accueillir 168 000 specta-
teurs et la piste a une longueur totale 
de 2,5 miles (un peu plus de 4 km), et 
comprend quatre virages très périlleux. 

Vitesse et Endurance
L’épreuve reine du calendrier de ce 
circuit est le Daytona 500, ou les 500 
Milles de Daytona. Les puissantes voi-
tures de la NASCAR (National Asso-
ciation for Stock Car Auto-Racing) y 
déploient tout leur potentiel et offrent 
un spectacle haut en émotions fortes, 
avec les dépassements spectaculaires, 

La passion du sport automobile
Daytona occupe une place de choix dans l’histoire des courses automobiles  
aux États-Unis puisque cette ville abrite le Daytona International Speedway,  
circuit où se déroulent deux épreuves majeures, les 500 Miles et les 24 Heures. 
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Dossier inclinable du siège droit

Ensuite, montez l’avant du dossier (16-4) sur l’ensemble 
réalisé lors des étapes précédentes (arrière et structure 
centrale du dossier). Appuyez sur les pièces pour les 
emboîter parfaitement et laissez la colle prendre pendant 
quelques instants.

Étape 16-J
Pour améliorer la fixation de l’avant du dossier, vous pouvez 
utiliser une colle spéciale pour le plastique et en appliquer 
une goutte sur chaque tenon. Respectez les instructions  
du fabricant de la colle.

Étape 16-I

Appuyez pour obtenir un assemblage 
uniforme et parfait. Notez l’aspect  
du tenon de la structure centrale 
(indiqué sur la loupe) dans l’avant  
du dossier.

Étape 16-K

Résultat de cette phase 
de montage
Aspect du dossier du siège droit 
monté dans la voiture.

Note : la photo du modèle proposé ici est celle du prototype.

La légende  
de Daytona



Carroll Shelby, pilote de l’année
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Shelby Ford Mustang – pas à pas

Châssis arrière
Pièce fournie  
avec le numéro 17

17-1� Châssis arrière

NOTE : l’aspect des pièces 
présentées dans ces pages peut être 
légèrement différent de celui des 
pièces fournies avec ce numéro.

17-1

Schéma de montage

Pièce fournie

17-1

Un avant et un après
Dès ses débuts sur les circuits, Shelby 
accumule les succès, ce qui lui vaut 
d’accéder rapidement à la notoriété 
et, en 1954, aux États-Unis, il est 
déjà considéré comme l’un des pi-
lotes les plus rapides. Cette même 
année, sa carrière fera un pas impor-
tant. De fait, il franchit l’Atlantique 
pour aller courir aux 24 Heures du 
Mans, au volant d’une Aston Martin. 
L’année suivante, c’est en pilotant 
diverses Ferrari qu’il remporte une 
série de victoires aux États-Unis. Ce 
brillant palmarès amène Sports Illus-
trated, cette jeune revue sportive 
créée en 1954, à désigner Carroll 
Shelby comme le pilote de l’année 
en 1956, et á récidiver en 1957, en 

consacrant au jeune homme la cou-
verture du magazine.
Ces distinctions, qui constituent une 
reconnaissance pour sa courte mais 
brillante carrière, ont été précédées 
par la publication de divers articles et 
reportages consacrés au pilote. Ainsi, 
en août 1956, Sports Illustrated a 
rendu compte de son record de vi-
tesse établi à Bonneville, en compa-
gnie de Ken Miles et de Roy Jackson-
Moore. Par la suite, on retrouve le 
pilote texan dans les pages de Sports 
Illustrated, puisque la revue com-
mente ses exploits dans la catégorie 
reine du sport automobile, la For-
mule 1, sa participation aux 24 Heures 
du Mans de l’année 1959 et, plus 
tard, ses succès en tant que créateur 
de voitures sportives, notamment 
des AC Shelby Cobra et des Shelby 
Ford GT.

Un prix très spécial
Peu de pilotes ont eu le privilège 
d’apparaître dans Sports Illustrated, 
ce magazine consacrant plus volon-

tiers ses pages aux sports très popu-
laires aux États-Unis comme le foot-
ball américain, le hockey sur glace, le 
hockey sur gazon et surtout le bas-
ket. Et très rares furent ceux qui ont 
eu l’honneur de faire la couverture de 
ces publications. En effet, la liste se 
réduit à quelques noms mondiale-
ment célèbres comme Dan Gurney, 
Phil Hill, Jack Brabham et, plus récem-
ment, Danica Patrick, l’excellente pi-
lote américaine.
Les articles consacrés à Carroll Shelby 
par Sports Illustrated lui valent une 
grande popularité, d’autant qu’il 
continue à accumuler les victoires 
spectaculaires sur la piste. Ces succès 
au volant, ainsi que ses dons mul-
tiples et son grand charisme person-
nel, lui permettent d’arriver au plus 
haut niveau de la compétition et de 
mener à bien divers projets comme 
par exemple l’ouverture d’une école 
de pilotage, la création de la Fonda-
tion Shelby, sans oublier sa fructueuse 
collaboration avec les marques auto-
mobiles : Ford et Dodge.

Shelby en couverture
Le 25 mars 1957, Carroll Shelby fait 
la couverture du magazine de sport 
intitulé Sports Illustrated, un privilège 
qui est réservé aux vedettes de tout 
premier plan du sport américain.

Personnage charismatique
Carroll Shelby pose au volant  
d’une formule Lotus sans se départir 
de son sens de l’humour. Son grand 
charisme et ses dons multiples feront 
bientôt du pilote texan une figure 
extrêmement populaire aux  
États-Unis.

Montages  
provisoires

Au fil de la collection, 
vous devrez parfois 
réaliser des montages 
provisoires avec des pièces 
qui ne peuvent pas être 
montées définitivement 
lorsque vous les recevez, 
car vous ne disposez 
pas alors de tous les 
éléments nécessaires. 
Toutefois, présenter ces 
pièces pour voir où elles 
se monteront et comment 
elles s’emboîteront avec 
les autres vous sera très 
utile pour vous familiariser 
avec ces éléments et avec 
la structure du véhicule  
en général.
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Châssis arrière Shelby Ford Mustang – pas à pas

Observez attentivement la partie 
du châssis (17-1) que vous venez 
de recevoir et qui correspond  
à l’arrière de la voiture.  
Vous noterez qu’elle présente 
plusieurs orifices destinés  
à recevoir différentes pièces. 
Pour le moment, nous nous 
intéresserons aux orifices repérés 
par les flèches.

Observez à nouveau les orifices indiqués sur la photo  
de l’étape 17-A. L’ensemble de tuyaux d’échappement 
s’y emboîte parfaitement.

Comme vous ne disposez pas encore des vis nécessaires 
pour fixer l’échappement, retirez l’ensemble de tuyaux 
d’échappement et conservez-le soigneusement avec  
les autres pièces de votre véhicule.

Récupérer l’ensemble de 
tuyaux d’échappement réalisé 
à l’occasion du numéro 6 et 
présentez-le sur le châssis arrière 
(17-1) comme le montre la photo.

Étape 17-A

Étape 17-C Étape 17-D

Étape 17-B

Résultat de cette phase de montage

Aspect du châssis arrière monté sur la voiture  
et équipé de ces éléments.

Note : la photo du modèle proposé ici est celle du prototype.
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La police américaine est dotée 
d’automobiles extrêmement 
puissantes, dont le moteur 
dépasse souvent 300 ch,  
pour lui permettre de 
poursuivre des malfaiteurs, 
eux-mêmes équipés d’engins 
très rapides. Ces voitures  
de police se distinguent  
en outre par un équipement 
spécial.

P our répondre aux né-
cessités de leur servi
ce, les forces de sécu-
rité ont besoin, dans 

tous les pays, de disposer de voitures 
très rapides. C’est particulièrement le 
cas aux États-Unis, où la police est par-
fois obligée de mener des poursuites 
spectaculaires et à grande vitesse sur 
les interminables autoroutes du pays. 
C’est pourquoi elle se voit dotée, par 
les autorités, de modèles puissants, en 
général équipés d’un moteur à essence 
de type V6 ou V8.
Ces voitures, à l’aspect si particulier, 
apparaissent souvent dans les films et 
les séries télévisées populaires diffusées 
sur toute la planète, et sont connues 
dans le monde entier. En effet, à la dif-
férence de celles de la majorité des 
autres pays, les voitures de la police 

américaine se distinguent par leurs 
grandes dimensions – comme si leur 
fonction impliquait qu’elles soient 
énormes et formidables, sans oublier le 
son de leur alarme dans la circulation 
urbaine, afin d’imposer la crainte et le 
respect par leur seule présence. Dans 
les années 1920, les voitures de police 
étaient les modèles les plus luxueux. 
Par la suite, dans les années 1940 et 
1950, les patrouilles ont été dotées de 
véhicules démesurés, équipés de mo-
teurs puissants de grosse cylindrée.
Aux États-Unis, le marché des voitures 
destinées à la police, aux agences fédé-
rales, aux agences officielles de presse, 
aux fonctionnaires du gouvernement 
et aux autres personnalités de premier 
plan, représentent une part importante 
des ventes des constructeurs qui ont 
signé des contrats avec l’administra-

Une flotte de voitures spéciales
Les meilleures marques américaines ont 
sorti des versions de leurs modèles pour 
la police, et ont également créé des 
véhicules spéciaux pour les forces  
de sécurité, comme la Ford Police Taurus, 
que l’on voit ici.
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Recommandations et conseils techniques

Voitures 
de police

Le châssis arrière
Le châssis est une structure entièrement métallique et très résistante, divisée en plusieurs sections 
destinées à recevoir les différents éléments de la voiture comme le moteur, la suspension, 
l’échappement, la direction et la carrosserie. Il s’agit donc d’un élément fondamental de votre  
Ford Mustang Shelby GT-500, qui lui conférera en outre solidité et stabilité.

Le moment venu, vous 
monterez sur le châssis 
arrière l’ensemble de 
tuyaux d’échappement, 
le réservoir de carburant, 
la suspension arrière 
et d’autres éléments 
caractéristiques de votre 
Shelby Mustang afin  
de reproduire fidèlement  
le modèle original 
grandeur nature.

Ces deux photos sont 
une composition virtuelle 
destinée à montrer,  
sur la voiture, 
l’emplacement du châssis 
arrière que vous venez  
de recevoir.  
Vous aurez ainsi une idée 
plus précise de la situation 
de cette pièce.
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Shelby Ford Mustang – pas à pas

Partie inférieure  
du réservoir de carburant
Pièce fournie  
avec le numéro 18

18-1� �Partie inférieure du 

réservoir de carburant

NOTE : l’aspect des pièces 
présentées dans ces pages peut être 
légèrement différent de celui des 
pièces fournies avec ce numéro.

18-1

Schéma de montage

Pièce fournie

18-1

Nouveau moteur

L’un des problèmes de la GT40 est sa 
vitesse insuffisante sur les lignes droites 
interminables du circuit français. Shel-
by est convaincu qu’il est nécessaire de 
donner à la voiture davantage de puis-
sance. Il va donc l’équiper, à la place du 
4,7 V8 utilisé jusque-là, d’un moteur 
de 7 l, dérivé de celui utilisé sur la Ford 
Galaxy et connu pour sa grande fia
bilité. La nouvelle GT40, baptisée 
« Mark II », reçoit aussi d’autres modi-
fications destinées à la rendre plus 
compétitive, notamment un change-

ment de boîte de vitesses. Ces amélio-
rations, apportées par Shelby Ameri-
can, se traduisent par un premier suc-
cès, remporté dans la course des 
2 000 km de Daytona, en 1965.
Cependant, cette même année 1965, 
comme le nouveau moteur n’a pas 
encore fait ses preuves, Shelby décide 
de participer aux 24 Heures du Mans 
avec les deux versions de la GT40. 
Deux voitures seront donc équipées 
du moteur 4,7 V8 utilisé sur la Shelby 
Cobra GT, et deux autres reçoivent le 

nouveau moteur de 7  l. Pendant la 
course, ces dernières se montrent 
plus compétitives, mais l’écurie, une 
fois de plus, rencontre des problèmes 
de fiabilité qui se traduisent par un 
abandon massif, alors que les Ferrari 
remportent un nouveau succès.
Loin de se décourager, Shelby conti-
nue à travailler au projet avec enthou-
siasme. Il veut aboutir à une fiabilité 
permettant à la voiture d’affronter les 
sérieuses exigences d’une course d’En-
durance. La GT40 progresse vite et 
engrange deux victoires importantes : 
24 Heures de Daytona et 12 Heures de 
Sebring. Dans cette dernière épreuve, 
tous les véhicules engagés sont équi-
pés du puissant moteur de 7 l. Mais il 
faut maintenant vérifier les qualités de 
la voiture au Mans et Ford déplace sur 
le circuit français une équipe consti-
tuée de 8 voitures.
Et cette année-là, en 1966, la firme à 
l’ovale connaît enfin la victoire. Elle 
remporte de surcroît le plus éclatant 
des succès : trois des GT40 Mark II fi-
nissent aux trois premières places ! Les 
deux premières appartiennent à l’écu-
rie Shelby où se livre un joli duel pour 
la victoire finale. C’est l’équipage 
constitué de Bruce McLaren et de 
Chris Amon qui s’impose de peu sur 
Ken Miles et Denis Hulme, dont la voi-
ture termine dans le même tour. Les 
gros efforts consentis finissent donc 
par payer et Ford va dominer pendant 
toute une période la plus prestigieuse 
des courses d’Endurance. 

La GT40 d’origine
La première version de la GT40, 
construite avant l’arrivée de Shelby, 
participe à l’édition 1964  
des 1 000 km du Nürburgring.  
Après s’être classée 2e aux essais,  
la voiture doit abandonner  
la course sur rupture  
de la suspension.

Les GT40 de Shelby
Shelby a réalisé deux versions de la GT40, 
mais c’est celle équipée d’un moteur Ford 
de 7 l qui s’est illustrée en remportant  
la victoire dans des courses d’Endurance. 
On voit ici la première GT40 de Shelby  
lors des 24 Heures du Mans 1964.
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Les éléments de la Mustang 
que vous avez assemblés
Cette double page présente les éléments de votre Ford Mustang Shelby 
GT-500 que vous avez montés jusqu’à maintenant. Ces  indications vous 
permettront de faire le point sur votre travail et de voir l’emplacement 
exact de chaque élément. Profitez-en pour vérifier que les pièces que vous 
avez assemblées ont le même aspect que celles présentées ici et qu’aucune 
n’a été égarée.

Bouclier avant

Bloc moteur

Roue avant droite

Roue avant gauche

Dossier du siège droit
Châssis arrière

Tuyaux d’échappement

Siège gauche

Capot moteur

Portière droite

Portière gauche
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Le musée de la firme à l’ovale, 
à Dearborn, dans le Michigan, 
est un véritable temple  
de l’automobile. Sur presque 
50 000 m2, Ford présente ses 
hauts faits et, du même coup, 
déroule un panorama d’une 
bonne partie de l’histoire  
de l’automobile américaine.  
De belles surprises attendent  
le visiteur ! 

H enry Ford était un 
homme en avance 
sur son temps. Il a 
construit sa pre-

mière automobile, un quadricycle, en 
1896, et fondé la Compagnie Ford en 
1930. Il a inauguré un nouveau mode 
de travail : la production à la chaîne, 
permettant d’économiser du temps et 
donc de l’argent. Il ouvrait là du même 
coup une ère nouvelle à l’industrie 
automobile. Entrepreneur à succès et 
inventeur prolifique, l’homme a égale-

ment pris le temps de se consacrer à 
l’une de ses grandes passions, la col-
lection d’objets de tous types. C’est ce 
qui l’a conduit à créer un musée pour 
exposer ses trésors et aussi pour pré-
senter les véhicules qu’il a créés tout 
au long de sa vie.
Ainsi verra le jour, à Dearborn, Michi-
gan, Henry Ford Museum aujourd’hui 
reconnu dans le monde entier. Il nous 
présente non seulement l’histoire de 
Ford, mais aussi celle des États-Unis, 
et montre comment l’entreprise et la 

Un authentique musée de la Culture américaine
Une enseigne lumineuse d’un restaurant McDonald’s sert de décor à une Chevrolet Bel Air 
décapotable de 1956. Henry Ford Museum donne à voir différents types d’automobiles  
et des objets emblématiques de l’histoire de la vie quotidienne aux États-Unis.
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Partie inférieure du réservoir de carburant

Le musée Henry Ford

Étape 18-A Étape 18-B

Résultat de cette phase de montage

Aspect du châssis arrière équipé de tous ses éléments,  
y compris le réservoir de carburant.

Note : la photo du modèle proposé ici est celle du prototype.

La pièce du réservoir de carburant fournie avec  
le présent numéro ne peut pas être montée définitivement 
sur le châssis. Par conséquent, comme cela a été fait  
à l’occasion du numéro précédent, son montage n’est 
que provisoire afin de vous aider à vous familiariser avec 
cette opération. Pour cela, présentez la pièce sur le châssis 
comme le montre la photo.

Observez les épaulements du châssis arrière indiqués  
par des flèches sur la photo correspondant à l’étape 18-A.  
Ils servent à centrer la partie inférieure du réservoir  
de carburant dans son emplacement. Vérifiez le montage  
de la partie inférieure du réservoir en la positionnant  
en appui sur les épaulements indiqués. La suite de cette 
opération sera présentée lors des prochains numéros.



Mustang II, la deuxième génération, 1974
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Réservoir de carburant  
et tube de remplissage
Pièces fournies  
avec le numéro 19

19-1 �Tube de remplissage  

du réservoir de carburant

19-2 �Partie supérieure  

du réservoir de carburant

19-3 �Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

NOTE : l’aspect des pièces 
présentées dans ces pages  
peut être légèrement différent  
de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

19-2

19-1

19-3

19-3 19-3

19-3

19-1

19-3

19-3

19-2

Schéma de montage

Pièces fournies

té et d’émission de gaz, et consomme 
moins que la première Mustang.
Le changement le plus significatif, sur 
cette nouvelle version, concerne le 
moteur : pour la première fois, le mo-
dèle de Ford ne dispose pas d’un V8. 
Cette période des années 1970 a sans 
doute été difficile pour les amateurs 
de voitures performantes, surtout 
comparée à l’âge d’or qui l’a précé-
dée. Cependant, la Mustang conserve 
son prestige et les consommateurs 
américains demeurent fidèles à ce 
modèle. 

Adaptée à l’époque 
nouvelle

Quand on décide d’acheter une voi-
ture neuve, la Mustang demeure une 
option valide car ses dimensions sont 
compatibles avec un usage quotidien 
et qu’elle est bien plus efficiente que 
ses prédécesseurs sur le plan méca-
nique. Deux moteurs, l’un et l’autre à 
essence, sont proposés en option : un 
4 cylindres de 2,3 l et un V6 de 2,8 l. 
Ils sont inférieurs, pour le rendement, 
à celui de la Mustang d’origine, mais 
la réduction notable du poids permet 
d’obtenir des prestations similaires à 
celles des V6 et V8 du modèle anté-
rieur. En 1975, pour satisfaire les 
clients désirant une puissance supé-
rieure, Ford ajoute à la gamme une 
version dotée d’un moteur V8.

Par rapport à la première génération, 
la Mustang II représente un bond en 
avant sur le plan technique. Ainsi, elle 
a une direction à crémaillère et pi-
gnon, et des disques ventilés sur les 
freins arrière. L’équipement de base 
est nettement plus complet que sur la 
Mustang antérieure et la qualité des 
matériaux est bien meilleure. Ce n’est 
pas par caprice que Ford a décidé de 
construire une voiture présentant ces 
caractéristiques mais sur la base 
d’études de marché. Celles-ci prouve-
ront leur pertinence puisque le succès 
commercial sera au rendez-vous ! La 
première année, Ford vend 400 000 
exemplaires, triplant le chiffre du mo-
dèle précédent. Et ces résultats se 
confirment au cours des cinq années 
qui suivent. La Mustang gagne en 
popularité, d’autant qu’elle apparaît 
dans la série télévisée la plus regardée 
à l’époque, Drôles de dames (Char-
lie’s Angels). 
Étant donné sa standardisation, la 
Mustang  II n’est pas, et de loin, la 
génération la plus appréciée par les 
vrais fans de cette icône de l’automo-
bile. Toutefois, il ne faut pas perdre 
de vue que si Ford n’avait pas eu la 
clairvoyance de sortir ce modèle à ce 
moment précis, les générations sui-
vantes n’auraient sans doute jamais 
vu le jour.

Prototype avancé
Il s’agit ici d’un des prototypes 
réalisés pour la Mustang II. La ligne 
définitive est pratiquement déjà 
acquise. Toutefois, sur la version 
finale, les vitres arrière verront leur 
surface agrandie.

Deux carrosseries différentes
Lancée sur le marché à l’automne 1973,  
la Mustang II proposait deux options  
de carrosserie : l’une à toit rigide  
et l’autre de type hatchback.
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Réservoir de carburant et tube de remplissage Shelby Ford Mustang – pas à pas

Étape 19-C
Étape 19-G

Étape 19-A Étape 19-E

Étape 19-D
Étape 19-H

Étape 19-B Étape 19-F

Retournez l’ensemble constitué du tube de remplissage  
et du réservoir, et fixez le tube avec une vis MP01 (19-3) 
sans la serrer exagérément.

Montez maintenant sur le châssis la partie supérieure 
du réservoir de carburant préparée au début de cette 
séquence de montage. Une seule position de montage 
est possible.

Prenez le tube de remplissage du réservoir de carburant 
(19-1) et la partie supérieure du réservoir de carburant 
(19-2) pour contrôler leur assemblage. La découpe et le 
tenon indiqués n’autorisent qu’une position de montage.

Assurez-vous que la partie inférieure du réservoir  
est correctement emboîtée dans le châssis en vérifiant 
que les 2 pièces sont parfaitement jointes.

Récupérer le châssis arrière et la partie inférieure du 
réservoir de carburant fournis avec les numéros 17 et 18 
respectivement. Positionnez le châssis comme le montre 
la photo et montez la partie inférieure du réservoir sur  
les épaulements du châssis.

Fixez l’ensemble avec les vis MP01 (19-3) sans serrer  
la première complètement.

Emboîtez le tube de remplissage dans le réservoir  
de carburant. À l’issue de cette opération, le tube  
est orienté comme le montre la photo.

En maintenant ces 2 pièces pour qu’elles ne se séparent 
pas, retournez l’ensemble. Manipulez les pièces avec 
d’extrêmes précautions pour ne pas les détériorer.
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Sorti en 1978, avec pour 
interprètes John Travolta  
et Olivia Newton-John,  
le film Grease est devenu  
un classique, inscrit en lettres 
d’or dans l’histoire du cinéma. 
Son action se déroule dans les 
années 1950 et ses chansons  
et ses chorégraphies sont 
inoubliables, comme le sont 
aussi les différentes voitures 
d’époque qui apparaissent  
sur l’écran. 

P eu de films re-
flètent aussi fidèle-
ment que Grease 
l’image stéréoty-

pée du style de vie américain des an-
nées 1950. Une fois dépassée 
l’épreuve de la Seconde Guerre mon-
diale, les États-Unis connaissent une 
phase de forte croissance écono-
mique, qui s’accompagne de ce que 
l’on appelle l’« american way of life », 
un style de vie où la consommation, 
ainsi que le design, la mode et la mu-
sique jouent un rôle central. La classe 
moyenne bénéficie à cette époque 
d’un niveau de vie élevé et jouit d’un 

pouvoir d’achat qui lui permet de 
profiter de la société de consomma-
tion et d’acquérir de nombreux pro-
duits : automobile, téléviseur, électro-
ménager, etc.
Afin de mieux refléter cette transfor-
mation de la société américaine, 
Grease se concentre sur l’univers de la 
jeunesse. Ce film, qui sort sur les 
écrans en 1978, précisément à un mo-
ment de relance de l’industrie cinéma-
tographique hollywoodienne, est mis 
en scène par Randal Kleiser. Celui-ci 
prend comme point de départ la co-
médie musicale éponyme, sortie à 
Broadway en 1972.

Musique et voitures dans Grease, un binôme indissociable
John Travolta et ses amis récupèrent une Ford De Luxe dans un état lamentable  
et réussissent à la transformer de manière spectaculaire, tout en interprétant  
une des chansons les plus appréciées du film intitulée Greased Lightning.
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Réservoir de carburant et tube de remplissage

Les voitures de Grease 

Étape 19-I Étape 19-J
Engagez les 3 autres vis MP01 (19-3) sans les serrer 
complètement. Une fois toutes les vis en place,  
serrez-les en vérifiant que la partie inférieure  
du réservoir est parfaitement ajustée au châssis.

Le réservoir de carburant complet (partie inférieure 
et partie supérieure) et le tube de remplissage sont 
maintenant montés sur le châssis. Vérifiez que  
le résultat obtenu est tel que le montre la photo.

Note : la photo du modèle proposé ici est celle du prototype.

Résultat de cette phase de montage

Aspect du réservoir de carburant monté sur la voiture terminée.



Siège droit
Pièces fournies  
avec le numéro 20

20-1 Structure du siège droit

20-2 Assise du siège droit

20-3 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies 
avec ce numéro.

20-1
20-2

20-3

20-1

20-2

20-3 20-3

Pièces fournies

Schéma de montage

24 Heures du Mans : le triomphe de la GT40
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Shelby Ford Mustang – pas à pas

moins de 8 voitures réparties entre 3 
escouades : Shelby, Holman & Moody 
et Alan Mann Racing. Ferrari n’en­
gage dans l’épreuve que 2 bolides du 
modèle P3, 4 exemplaires de la 365 
P2 étant par ailleurs confiés à des 
écuries privées, clientes habituelles de 
la firme italienne.

Imbattables GT40 !
La 34e édition de cette épreuve de 
légende se déroule les 18 et 19  juin 
1966 et voit le triomphe total des 
GT40. Lors des essais, déjà, les voi­
tures américaines se montrent les 
plus rapides. En outre, lors de la 
course, elles bénéficieront des acci­
dents et des problèmes mécaniques 
survenus aux Ferrari, contraintes 
d’outrepasser leurs limites pour ten­
ter de suivre le rythme endiablé impo­
sé par les Ford. C’est ce qui permet à 
la firme américaine de remporter une 
superbe victoire ! Et de belle façon ! 

Trois parmi ses voitures engagées 
s’imposent aux 3 premières places.
Les deux premiers bolides appar­
tiennent l’un et l’autre à l’équipe 
Shelby American. Avant de franchir la 
ligne d’arrivée, ils se livrent un joli 
duel pour la victoire. Ce sont finale­
ment Bruce McLaren et Chris Amon 
qui gagnent de quelques longueurs 
devant Ken Miles et Denis Hulme, qui 
finissent dans le même tour. Les vain­
queurs ont accompli un total de 360 
tours, ce qui représente 4 843 km, à 
une vitesse moyenne supérieure à 
210 km. La troisième marche du po­
dium revient à l’équipe Holman & 
Moody, avec une GT40 pilotée par les 
Américains Ronnie Bucknum et Dick 
Hutcherson, qui finit à deux tours de 
la voiture de tête. Les Ford de l’équipe 
Shelby American remportent égale­
ment la pole position pour les essais 
chronométrés et pour le tour le plus 
rapide lors de la course.

Les seules voitures à pouvoir suivre le 
rythme des GT40 – d’assez loin, di­
sons-le – sont les Porsche 906 Carrera 
qui s’octroient les 4e, 5e, 6e et 7e 
places. La première Ferrari est une 
275 GTB/C, pilotée par Piers Courage 
et Roy Pike, 8e au classement général, 
alors que la 9e place revient à une Al­
pine A210, pilotée par Henri Grand­
sire et Leo Cella. Le tour d’honneur 
est complété par une autre Ferrari 
275, celle de Pierre Noblet et de 
Claude Dubois. Étant donné la dureté 
de la course, seules 15 voitures fran­
chissent la ligne d’arrivée, ce qui re­
présente une quarantaine d’aban­
dons. Dès lors, s’ouvre une période 
de domination de Ford sur les 24 
Heures du Mans.

Les vainqueurs sur le podium
Bruce McLaren (à gauche) et Chris Amon 
(à droite) montent sur la première marche 
du podium, lors de l’édition 1966 des 24 
heures du Mans. La victoire, tant souhaitée 
par Ford, est enfin une réalité.
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Siège droit Shelby Ford Mustang – pas à pas

Observez la structure du siège (20-1). Elle présente une 
rainure en diagonale destinée à recevoir le dossier du siège 
assemblé à l’occasion du fascicule 16.

Emboîtez maintenant le dossier dans la structure du siège. 
Vous noterez qu’il n’y a qu’une position de montage possible.

Observez la photo. Elle montre comment procéder pour 
emboîter l’assise du siège. Vous devez introduire cette 
dernière en l’inclinant légèrement pour la positionner 
correctement.

Récupérez le dossier du siège assemblé à l’occasion  
du fascicule 16 et présentez-le sur la structure en orientant 
l’axe de la partie inférieure dans le même sens que  
la rainure de la structure du siège.

Tenez le dossier d’une main et, de l’autre, montez l’assise 
du siège droit (20-2) sur sa structure.

Pour emboîter l’assise du siège, il faut écarter légèrement 
le rabat situé à l’avant. Vous noterez qu’il reprend sa 
position une fois relâché.

Étape 20-B

Étape 20-D

Étape 20-F

Étape 20-C

Étape 20-E

Étape 20-G

Prenez l’assise du siège droit (20-2)  
et la structure (20-1) et notez les 
tenons situés sous l’assise du siège 
ainsi que les orifices de la structure, 
dans lesquels ils doivent s’emboîter.

Étape 20-A

Retournez l’ensemble et fixez la structure à l’assise  
avec les vis MP01 (20-3). Le serrage des vis se fera  
en croix. Introduisez d’abord une vis et vissez-la sans  
la serrer complètement.

Étape 20-I
Appuyez sur les 2 pièces et assurez-vous qu’elles sont 
parfaitement emboîtées.

Étape 20-H
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Acteur célèbre au niveau 
international, Paul Newman  
a également été un très bon 
pilote de Compétition.  
Il s’est adjugé la 2e place lors  
de l’édition 1979 des 24 Heures 
du Mans et, toute sa vie,  
il saura concilier sa profession 
avec sa passion pour 
l’automobile.

P aul Newman fait 
incontestablement 
partie des quelques 
grandes légendes 

du cinéma, notamment pour les rôles 
qu’il a interprétés dans des films 
comme L’Arnaqueur (Robert Rossen, 
1961) et Butch Cassidy et le Kid 
(George Roy Hill, 1969). Sa carrière a 
été en tout point éblouissante. Il a 
recueilli de nombreuses distinctions 
et notamment l’Oscar du Meilleur 
acteur pour son interprétation dans 
La Couleur de l’argent (Martin Scor­
sese, 1986). Il a aussi reçu, entre 
autres, un prix d’interprétation au 

festival de Cannes 1958  ; le Golden 
Globe, en 1969, et un Emmy Award, 
en 2003.
Mais Paul Newman (1925-2008) s’est 
également passionné pour le sport 
automobile. À cet égard, son rôle dans 
Virage (James Goldstone, 1969) a été 
décisif puisque ce film raconte le duel 
épique que se livrent deux pilotes, lors 
d’une édition de la fameuse course 
des 500 Miles d’Indianapolis. Pour 
préparer le tournage, Newman suivit à 
cette époque des cours particuliers de 
pilotage et, dès lors, se prendra d’une 
grande passion pour la compétition 
automobile. Par la suite, il refusera 

Acteur de légende et brillant pilote
Par ses succès au cinéma comme par sa belle carrière de pilote de Course, Paul 
Newman est devenu un véritable mythe. On le voit ici dans une scène  
du film Virage (1969), qui a suscité chez lui une authentique passion pour  
le sport automobile.
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Siège droit

Paul Newman, pilote

Introduisez maintenant les autres vis MP01 (20-3) dans 
les orifices libres sans les serrer. Lorsque les 4 vis sont en 
place, serrez-les définitivement dans l’ordre dans lequel 
vous les avez placées. Serrez les vis modérément.

Introduisez ensuite une deuxième vis MP01 (20-3)  
dans l’orifice situé dans l’angle opposé.  
Vissez-la sans la serrer.

Étape 20-L

Étape 20-KÉtape 20-J

Le siège droit est maintenant terminé. Notez que  
le dossier s’incline pour permettre aux passagers 
d’accéder aux places arrière du véhicule.

Note : la photo du modèle proposé ici est celle du prototype.

Aspect du siège droit une fois 
monté dans la voiture terminée.

Résultat de cette 
phase de montage



Première partie du châssis 
arrière intermédiaire
Pièces fournies  
avec le numéro 21

21-1 �Première partie du châssis 

arrière intermédiaire

21-2 � Vis de 2,3 x 4 mm (MD06)

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies 
avec ce numéro.

21-1

21-2

21-2

21-2

21-1

21-2

21-2

Pièces fournies

Schéma de montage

Shelby et les NHRA Series
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Shelby Ford Mustang – pas à pas

baptisée «  Super Snake  ». Le pilote 
gagne cette compétition et demeure 
sous la bannière de Shelby pour le 
reste de la saison.
Lorsque celle-ci est terminée, Caroll 
doit faire face à d’autres projets, qui 
exigent une grande disponibilité. Shel-
by et Prudhomme, en ayant atteint 
leur objectif, c’est-à-dire la mise au 
point d’une voiture performante, 
mettent donc fin à leur association. 
Prudhomme, par la suite, a déclaré que 
travailler avec Shelby et son équipe 
avait été une grande chance : « Je me 
suis senti très honoré de disposer d’une 
voiture préparée par leurs soins, et j’ai 
tout fait, à son volant, pour passer en 
tête la ligne d’arrivée. Elle avait été 
conçue pour développer plus de 
800  ch de puissance en course, et 
c’était une automobile dont la mise au 
point était parfaite, capable de laisser 
sur place ses concurrentes. »

Funny Car
En 1973, Prudhomme totalise déjà 14 
victoires en catégorie Top Fuel et, de 
même que Shelby, il souhaite se con
fronter à de nouveaux défis. Il décide 

de s’aligner dans une catégorie récem-
ment créée par la NHRA et dénommée 
« Funny Car ». Les voitures, qui doivent 
parcourir la distance de 1 000 pieds 
(304 m) dans le temps le plus bref pos-
sible, peuvent atteindre une vitesse 
supérieure à 480 km sur la ligne d’arri-
vée. Ce sont des véhicules dérivés de 
série et préparés pour fournir une ac-
célération brutale et instantanée, avec 
une grande capacité de freinage. Le 
contrôle du bolide, durant les quelques 
secondes de l’accélération, est très 
complexe. Le pilote doit en effet ma-
nier la direction avec une grande dex-
térité pour rester en ligne droite, sans 
perdre le contrôle de son engin.
Prudhomme s’impose pour la pre-
mière fois dans une épreuve de Funny 
Car lors de la course disputée à India-
napolis en 1973, et gagne 4 cham-
pionnats consécutifs (de 1975 à 
1978). Le pilote établira divers re-
cords : il est notamment le premier à 
passer la barre des 400  km/h, et à 

l’emporter dans 7 des 8 épreuves dis-
putées dans la saison, prouesse réali-
sée en 1976. Au total, le pilote en-
grange 35 victoires dans cette caté-
gorie spectaculaire.
La collaboration sportive entre Shelby 
et Prudhomme n’a certes pas duré très 
longtemps, mais il aura suffi à ces deux 
hommes de travailler ensemble pen-
dant une saison pour nouer un lien 
fort, une amitié qui ne s’est jamais dé-
mentie. En 2007, Prudhomme colla-
bore avec Shelby Automobiles pour 
lancer sur le marché une version com-
mémorative de la Ford Mustang, la 
Prudhomme Edition Shelby Super 
Snake. C’est là un hommage rendu à 
la relation fructueuse entre les deux 
pilotes dans les années 1960. Cette 
automobile très spéciale, capable de 
développer plus de 800  ch de puis-
sance maximale, a été conçue comme 
une voiture de tous les jours, tout en 
donnant à son conducteur les in-
croyables sensations d’une Funny Car.

Charismatique  
et victorieux

Don Prudhomme sur le circuit 
de Riverside, lors d’une épreuve 

disputée en 1967. La voiture, 
avec laquelle il court dans la 

catégorie Top Fuel, est équipée 
d’un puissant moteur V8.
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Première partie du châssis arrière intermédiaire Shelby Ford Mustang – pas à pas

Récupérez le châssis arrière (fascicule 17). Cette pièce 
présente différents orifices permettant le montage de 
plusieurs éléments. Cette séquence de montage concerne 
les orifices situés à l’extrémité de la partie avant.

Assurez-vous que la jonction entre les 2 pièces est 
correcte, ce qui se vérifie facilement en les observant  
de face. Lorsque vous aurez monté les vis aux étapes 
suivantes, l’assemblage sera complet.

Présentez le châssis arrière intermédiaire (21-1)  
à l’extrémité du châssis arrière (17-1) comme le montre 
la photo. Le châssis arrière intermédiaire est également 
appelé « panneau de plancher » et il correspond à la zone 
des passagers arrière.

Étape 21-E
Étape 21-A

Étape 21-F
Étape 21-B

Prenez maintenant les vis MD06 (21-2) et montez-les  
à l’extrémité. Vissez-les afin d’assembler les 2 pièces,  
sans les serrer complètement.

Étape 21-H
Retournez à nouveau le châssis arrière intermédiaire (21-1) 
et emboîtez les tenons indiqués à l’étape précédente dans 
les orifices situés à l’extrémité du châssis arrière.

Étape 21-D
Retournez à nouveau l’ensemble constitué des 2 pièces, 
comme le montre la photo. Les flèches indiquent la 
position des vis d’assemblage des pièces.

Étape 21-G
Si vous retournez le châssis arrière intermédiaire (21-1), 
vous noterez qu’il présente des tenons qui coïncident  
avec les orifices à l’extrémité du châssis arrière.

Étape 21-C

Après avoir emboîté les tenons dans les orifices,  
appuyez sur les 2 pièces pour les assembler parfaitement. 
Appuyez uniquement aux endroits  
indiqués par les flèches.
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Les X Games sont considérés 
comme les jeux Olympiques 
des sports extrêmes.  
Apparus aux États-Unis en 1995 
et, bientôt très populaires,  
ils ont été diffusés dans de 
nombreux pays. Le spectacle 
est garanti : courage, adresse 
et habileté des sportifs  
qui participent aux épreuves, 
parmi lesquelles le rallycross 
est l’une des plus appréciées.

L es X Games représentent 
un événement sportif qui 
illustre à la perfection le 
« rêve américain ». Ils re-

groupent différentes spécialités de 
sports d’action et de risque : courses 
automobiles et épreuves de super-
cross, rallycross de voitures, surf, skate-
board, roller et course de vélo BMX. Il 
y a aussi des X  Games d’hiver, avec 
notamment des compétitions de 
moto sur la neige, snowboard et ski.
Les X Games n’existent pas depuis très 
longtemps, mais sont néanmoins par-
faitement reconnus aujourd’hui. 

Tout commence en 1995, sur l’idée de 
la chaîne de télévision américaine 
ESPN, qui décide d’organiser des com-
pétitions de sports extrêmes afin 
d’améliorer son audience. C’est ainsi 
que naissent des jeux dont les vain-
queurs, dans les différentes catégo-
ries, sont récompensés par des mé-
dailles et aussi par de l’argent. Les 
premiers X Games se déroulent dans 
l’État de Rhode Island, et l’athlète qui 
le premier y a remporté une médaille 
d’or se nomme Justin Seers, concur-
rent dans la spécialité de barefoot  
jumping, une épreuve de ski nautique 

Grand spectacle
Lors des X Games, les courses de 
voitures, et spécialement de pick-up 
(qui ont été introduites récemment), 
sont des plus spectaculaires, avec 
des situations palpitantes comme 
celle représentée ici, photographiée 
aux X Games 2014, dans la ville 
d’Austin. 
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Première partie du châssis arrière intermédiaire

X Games,  
la folie  
au volant

Vous pouvez maintenant serrer complètement les 4 vis 
mises en place aux étapes précédentes. Une fois celles-ci 
bien serrées, les 2 pièces du châssis seront parfaitement 
ajustées.

Effectuez la même opération pour l’autre côté  
du châssis. Servez-vous d’un petit tournevis cruciforme 
pour assembler les 2 parties du châssis avec 2 autres  
vis MD06 (21-2).

Étape 21-JÉtape 21-I

Résultat de cette phase de montage
Aspect du châssis une fois monté dans la voiture terminée.

Note : la photo du modèle proposé ici est celle du prototype.



Seconde partie du châssis 
arrière intermédiaire
Pièces fournies  
avec le numéro 22

22-1 Seconde partie du châssis arrière intermédiaire

22-2 Vis de 2,3 x 4 mm (MD06)

22-3 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces 
pages peut être légèrement différent de celui  
des pièces fournies avec ce numéro.

22-1

22-3
22-2

22-2 22-2

22-1

22-2

22-2

Pièces fournies

Schéma de montage

Mustang « Un million »
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Shelby Ford Mustang – pas à pas

trouve alors un exemplaire spécial, 
une décapotable de couleur blanche 
Wimbledon, dont le numéro de série 
est 5F08F 100001. Elle a été livrée à 
un concessionnaire de Ford de l’Ouest 
extrême du Canada, à Saint-Jean de 
Terre-Neuve. Or cette voiture est la 
première Mustang sortie de la chaîne 
de montage. Le lendemain de son 
arrivée chez le concessionnaire, un 
pilote des forces aériennes cana-
diennes, le capitaine Stanley Tucker, 
entrant dans un magasin, a contem-
plé la Mustang exposée et tombe to-
talement amoureux de cette nouvelle 

décapotable Ford. Ce monsieur a su 
se montrer très persuasif, et le mo-
dèle lui a été vendu.

Opération  
de récupération
Dans un premier temps, personne ne 
se rend alors compte de l’importance 
que peut avoir la possession du pre-
mier véhicule sorti de la ligne d’as-
semblage. Mais lorsque la nouvelle 
de la vente de cette Mustang numéro 
Un parvient au siège de Dearborn, les 
responsables de Ford s’empressent de 
contacter le propriétaire pour tenter 
de récupérer la voiture. Mais le capi-
taine Tucker est enchanté de sa Mus-
tang, et, dans un premier temps, il ne 
tient aucunement à la céder. Toute-
fois, les deux parties trouveront un 
accord au final. 

C’est ainsi que le 2 mars 1966, Tucker 
conduit sa voiture jusqu’à Dearborn et 
remet à Ford les clés de cette Mustang 
historique. Cet homme sera récom-
pensé : en effet, il va recevoir la Mus-
tang numéro Un million, également 
une décapotable de couleur blanche, 
qui se distingue par un équipement 
très complet. Actuellement, cette Mus-
tang se trouve au musée Henry Ford.
Selon les études réalisées pour la firme 
concernant le premier million de Mus-
tang vendu, 31 % des acheteurs sont 
âgés de 25 à 34 ans, 23 % entre 20 et 
24, et 21  % entre 31 et 44 ans. Le 
groupe de clients de 45 à 54 ans est 
moins nombreux puisqu’il ne repré-
sente que 14  %. Et pour ce qui 
concerne la carrosserie, sur le million 
d’exemplaires, 142 000 sont des déca-
potables.

Cérémonie à Dearborn
Étant donné le grand succès remporté 
par la Mustang au cours de ses deux 
premières années de commercialisation, 
les ouvriers de Dearborn décident  
de célébrer de cette manière le chiffre 
d’un million d’exemplaires fabriqués.

Vis « restantes »

Comme cela a été précisé précédemment, 
toutes les pièces fournies ne sont pas utilisées 
pour le montage correspondant au numéro 
qu’elles accompagnent. Ainsi, vous avez reçu 
avec le présent fascicule (n° 22) une série de 
vis MP01 (22-3) que vous n’utiliserez pas tout 
de suite, mais à l’occasion d’une séquence 
de montage ultérieure. Conservez-les, bien 
identifiées et en lieu sûr, afin de pouvoir  
en faire usage le moment venu.

Récupérez la première partie du châssis arrière 
intermédiaire que vous avez assemblée en suivant le pas 
à pas 21. Positionnez cet élément comme le montre la 
photo. Il est à rappeler que les pièces doivent toujours être 
manipulées avec précaution.

Étape 22-A
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Seconde partie du châssis arrière intermédiaire Shelby Ford Mustang – pas à pas

C’est au tour maintenant des 2 autres vis MD06 (22-2)  
à se placer dans les orifices de fixation situés dans la partie 
inférieure (indiqués sur la photo). Comme précédemment, 
ne serrez pas les vis complètement.

Étape 22-F Étape 22-G

Pour positionner correctement  
la nouvelle pièce, vous devez 
emboîter les 3 tenons repérés  
par les flèches sur la première partie 
du châssis arrière dans les orifices 
correspondants situés dans la zone  
la plus élevée de la seconde partie.

Étape 22-C

Pour terminer, placez les 2 dernières vis MD06 dans  
les orifices indiqués à l’extrémité de la pièce sur la photo. 
Vous pouvez maintenant serrer les vis dans l’ordre 
dans lequel elles ont été mises en place, sans les serrer 
exagérément.

Étape 22-I

Prenez une vis MD06 (22-2)  
et engagez-la dans l’orifice central 
indiqué par une flèche sur la photo. 
Ne serrez pas la vis complètement.

Étape 22-E

Les autres vis MD06 doivent être mises en place dans  
la zone centrale de la nouvelle pièce. Placez-en une  
dans chaque orifice et ne les serrez pas complètement.

Étape 22-H

Montez maintenant la nouvelle 
pièce (22-1) sur le châssis. Appuyez 
sur les pièces pour les emboîter 
parfaitement en position.

Étape 22-D

Ensuite, engagez 2 autres vis MD06,  
une de chaque côté de celle placée au centre,  
sans les serrer exagérément.

Présentez la seconde partie du châssis 
arrière intermédiaire (22-1) sur la 
zone centrale de la première partie.

Étape 22-B
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Bien qu’il n’ait tourné  
que 3 films, James Dean  
est un véritable mythe du 
cinéma. L’automobile  
a été l’une de ses grandes 
passions et le jeune acteur  
a même participé à quelques 
courses en tant que pilote. 
Malheureusement, il se tuera 
dans un accident de la route  
à l’âge de 24 ans...

J ames Dean, mythe du 
cinéma américain, a eu 
une vie brève mais parti-
culièrement intense. Sa 

mort prématurée, dans un accident 
de la route, et son image de jeune 
rebelle ont fait de lui une authentique 
légende du cinéma mondial. Pourtant 
au total, il n’aura tourné que 3 films : 
A l’est d’Eden (Elia Kazan, 1955),  
La Fureur de vivre (Nicolas Ray, 1955) 
et Géant (George Stevens, 1956). 
Avant de connaître la consécration 
comme acteur, Dean étudie l’art dra-

matique et joue dans plusieurs pièces 
de théâtre, toujours en amateur. Sa 
carrière débute véritablement quand il 
débarque à Los Angeles, à l’âge de 18 
ans, pour entreprendre des études 
universitaires. Il interprète alors 
quelques rôles professionnels, mais 
toujours secondaires, pour la télévi-
sion et le cinéma, et tourne même une 
publicité pour la marque Pepsi Cola. Il 
vient ensuite à New York, pour pour-
suivre sa formation, et apparaît à nou-
veau à la télévision et au cinéma, mais 
encore dans des rôles mineurs. 

Un mythe et un amoureux de la vitesse
James Dean, qui est devenu un mythe du cinéma avec seulement 3 films à son 
actif, était passionné par le monde de l’automobile. Cette image, montrant 
l’acteur s’installant au volant d’une voiture de sport, est tirée d’un documentaire, 
L’Histoire de James Dean (1957).
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Seconde partie du châssis arrière intermédiaire

La légende  
de James Dean

Cette photo montre, depuis  
ce qui sera l’intérieur de la voiture, 
la partie du châssis que vous venez 
d’assembler. Cette partie centrale 
accueillera les sièges des passagers 
arrière.

De l’autre côté du châssis, seront 
montés ultérieurement les tubes 
d’échappement et l’arbre  
de transmission, entre autres.

Étape 22-J

Étape 22-K

Résultat  
de cette  
phase  
de montage

Aspect du châssis  
une fois monté dans  
la voiture terminée.

Note : la photo du modèle proposé 
ici est celle du prototype.



Pont arrière  
et boîtier de différentiel
Pièces fournies  

avec le numéro 23

23-1 Couvercle du différentiel

23-2 Vis de 2,3 x 3 mm (MP03)

23-3 �Première partie du pont arrière  

et du boîtier de différentiel 

NOTE : l’aspect des pièces présentées  
dans ces pages peut être légèrement différent 
de celui des pièces fournies avec ce numéro.

23-3

23-1

23-2

Pièces fournies

La Mustang en compétition

89892

Shelby Ford Mustang – pas à pas

GT 350, fut présentée en janvier 
1995. Peu après, sort la variante dé-
nommée GT 350 R, destinée à la 
course automobile. L’intention initiale 
est la participation aux championnats 
locaux et régionaux, où se retrouvent 
des pilotes peu expérimentés. La 
Mustang remporte ses premiers suc-
cès dans ce type de course, s’impo-
sant devant des rivales comme la 
Chevrolet Corvette ou la Jaguar Type E. 
Ford souhaite aussi une formule per-
mettant à n’importe quel pilote de 
s’aligner en compétition avec la Mus-
tang. La firme à l’ovale signe donc un 
contrat avec Hertz, la société de loca-
tion de voitures, pour la livraison de 
1 000 unités de GT 350, destinées à 
être louées le week-end pour partici-
per aux courses automobiles. 

Des compétitions 
diverses
Peu après, la Mustang est engagée 
dans des compétitions de plus grande 
envergure comme la Trans-AM et dans 
des courses organisées par le SCCA 
(Sports Car Club of the America). La 
nouvelle sportive de Ford est procla-
mée championne absolue du SCCA 

pour les saisons 1965, 1966 et 1967. 
Pour maintenir sa suprématie, Shelby, 
en 1966, pousse le moteur V8 pour 
qu’il atteigne 390  ch. Dans la Trans-
AM, le championnat américain de vi-
tesse réservé aux voitures de hautes 
performances, la Mustang pilotée par 
Parnelli Jones sera désignée cham-
pionne au terme de la saison 1970, 
après une lutte contre la Chevrolet de 
Mark Donehue. Sur les 11 courses de 
l’année, elle a remporté 5 victoires, 
prouesse que Ford ne rééditera pas 
avant 1989.  
La Mustang participe aussi à des 
courses d’accélération pure. Les puis-
sants moteurs à essence V8 se 
montrent à la hauteur pour atteindre 
une grande accélération sur une très 
courte distance.

Les générations suivantes de la Mus-
tang participent elles aussi à de nom-
breuses compétitions. Ainsi, dans les 
années 1980, le modèle de Ford 
prend part au championnat IMSA, 
destiné aux prototypes et aux voitures 
de Grand Tourisme. Dans cette dé-
cennie, la Mustang remporte no
tamment la victoire aux fameuses  
24 Heures de Daytona, faisant preuve 
d’une vitesse et d’une résistance ex-
ceptionnelles. 
La formidable Mustang continue 
d’engranger des victoires lors d’une 
époque plus récente, dans des spé-
cialités très diverses, y compris le ral-
lye, et au cours d’épreuves célèbres, 
aux quatre coins de la planète. En 
toute situation, elle se montre tou-
jours très compétitive.

Schéma de montage

22-3

23-2
23-1

23-3

Dans les Drag Series
L’énorme potentiel de la Mustang qualifie la voiture pour les Drag Series,  
courses d’accélération. Ici, le pilote Gaspar « Gas » Ronda pose à côté de sa Mustang,  
lors d’une épreuve de Funny Car disputée à Reverside, en Californie, en 1967.

Succès multiples
Les différentes générations de 
Mustang se montrent toujours très 
compétitives, dans toutes les courses 
auxquelles elles participent. On voit 
ici le pilote Parnelli Jones dans l’une 
des épreuves de la Trans-AM 1970, 
au volant d’une Mustang Boss 302.
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Pont arrière et boîtier de différentiel Shelby Ford Mustang – pas à pas

Effectuez la même opération pour les orifices 
de fixation situés sous les précédents. Montez 
les 2 vis MP01 sans les serrer complètement.

Étape 23-E Étape 23-F
Montez la deuxième vis MP01 dans 
l’orifice de fixation indiqué par une 
flèche sur la photo. Ne serrez pas la vis.

Récupérez également l’échappement assemblé  
à l’occasion du fascicule 6. Positionnez-le sur le châssis 
comme le montre la photo.

Terminez de fixer les tubes d’échappement avec les  
2 dernières vis MP01, une à chaque extrémité du châssis. 
Vous pouvez maintenant serrer les vis, sans forcer 
exagérément.

Étape 23-A Étape 23-B

Étape 23-HÉtape 23-GFixez l’échappement au châssis 
avec les vis MP01 (22-3) fournies 
avec le fascicule 22. Montez la première 
vis dans l’orifice de fixation indiqué sur la photo,  
sans la serrer complètement.

Étape 23-D
Vérifiez que les tenons de montage des tubes 
d’échappement s’emboîtent dans les orifices du châssis.

Étape 23-C

Récupérez le châssis assemblé précédemment. 
Positionnez-le de manière à ce que le tube de remplissage 
soit dirigé vers le bas.

Pour vous assurer que les vis sont correctement 
positionnées dans leurs orifices, vérifiez que les tenons  
des tubes sont parfaitement emboîtés.



Le rêve américain
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Les États-Unis sont le théâtre 
d’une compétition automobile 
unique au monde : l’ascension 
du Pikes Peak, une course  
de côte où les meilleurs 
constructeurs mettent  
les qualités de leurs voitures  
à rude épreuve.  
Cette compétition se déroule 
dans une ambiance festive  
et compte de nombreuses 
activités parallèles. 

I l existe des compétitions 
fameuses qui ne comptent 
pas pour les grands cham-
pionnats automobiles, mais 

que les constructeurs les plus presti-
gieux tiennent en haute estime, et 
qui sont suivis par des milliers d’ama-
teurs. C’est le cas de la célèbre course 
de Pikes Peak, appelée la «  course 
vers les nuages », qui se dispute dans 
les Montagnes Rocheuses, dans l’Etat 
du Colorado.
L’origine de cette course est liée aux 
chercheurs d’or du XIXe siècle. Attirés 
par la perspective d’une fortune ra-

pide, des milliers gens se rassemblent 
alors sur les flancs du Pikes Peak et y 
créent un réseau de chemins qui se 
prolonge par une piste conduisant au 
sommet de la montagne. La première 
course automobile y a eu lieu en 
1916, le but étant d’arriver au point 
culminant du Pikes Peak en un temps 
le plus court possible. Cette première 
édition fut un succès du point de vue 
de la participation, mais elle n’a pas 
eu de suites étant donné que les 
États-Unis s’engageaient alors dans la 
Première Guerre mondiale. Cepen-
dant, la course a laissé un excellent 

Conditions extrêmes
Il faut considérer que l’ascension  
du Pikes Peak n’est pas une course 
comme les autres. En effet,  
la raréfaction de l’oxygène dans la 
partie la plus haute du parcours limite 
la puissance des moteurs.  
Il s’agit de fait d’un pic de plus  
de 4 000 m, dans l’État du Colorado.

3

Pont arrière et boîtier de différentiel

Pikes Peak, 
la conquête 
du ciel

Le couvercle du différentiel se montera dans les 2 petites 
encoches du pont (23-3), comme le montre la photo,  
mais il ne sera fixé qu’ultérieurement.

Ensuite, prenez le couvercle du différentiel (23-1) et montez 
les 2 vis MP03 (23-2) dessus. Vissez les vis jusqu’à ce 
qu’elles viennent en butée contre les fixations du couvercle.

Cette photo montre l’emplacement 
de montage de l’ensemble  
pont et boîtier de différentiel  
lorsqu’il sera terminé.

Étape 23-JÉtape 23-I

Étape 23-K

Résultat  
de cette  
phase  
de montage

Aspect des pièces  
montées dans la voiture  
une fois terminée.

Note : la photo du modèle proposé 
ici est celle du prototype.
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