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SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Tapis et montage des sièges

PIÈCES FOURNIES 
AVEC LE NUMÉRO 50

50-1 Tapis avant

50-2 Tapis arrière

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies 
avec ce numéro.

PIÈCES FOURNIES

2

Un prototype très singulier

UN ARRIÈRE RÉUSSI
Si la sportive de Ford perd 40,6 cm 
en longueur, elle n’en reste pas 
moins tout aussi séduisante. 
Parfaitement restaurée, elle a 
retrouvé sa peinture d’origine.

AUTHENTIQUE BIPLACE
La formule est simple : diminuer la 
longueur, éliminer les places arrière 
et laisser tels quels le tableau de 
bord et le poste de conduite de la 
Mustang à 4 places.

habitacle séduisant, ne comprenant 
que deux sièges.
Le véhicule est dessiné par Vince Gard-
ner et, après avoir réalisé plusieurs 
maquettes à l’échelle, il sera construit, 
en 1964, un prototype pour l’exposer 
à diverses foires automobile. Bill Sny-
der, un collectionneur de l’Hudson 
(Ohio) très versé dans les modèles 
sportifs, est séduit par le modèle mais 

aussi très déçu d’apprendre qu’il ne 
s’agit là que d’une étude de travail et 
que Ford n’a aucunement l’intention 
de le produire en série. 

VOLÉ ET VENDU
Après avoir exposé la Shorty Mustang 
dans plusieurs Salons, Ford a l’inten-
tion de la récupérer pour la détruire, 
comme il est d’usage pour un tel pro-
totype. Mais le concepteur, Gardner, 
est tellement entiché de sa propre 
création qu’il décide de la sauver de la 
casse. Sans trop réfléchir et sans de-
mander l’autorisation à personne ni 
informer qui que ce soit, il subtilise la 
voiture et la cache dans un entrepôt 
qu’il a loué tout exprès. Chez Ford, 
on ne s’émeut guère de la disparition. 
Toutefois, la firme déclare le vol, pour 
pouvoir toucher l’indemnisation des 
assurances.
La voiture volée demeurera ainsi plu-
sieurs mois dans l’entrepôt, mais 
Gardner oublie d’en payer le loyer et le 
véhicule est finalement découvert par 
le propriétaire du lieu. La compagnie 
d’assurances qui a payé les indemnisa-
tions à Ford a connaissance de la réap-
parition du prototype, et celui-ci de-

vient ipso facto sa propriété. Elle dé-
cide de le mettre en vente, afin de ré-
cupérer une partie de l’argent, et c’est 
alors que le collectionneur Bill Snyder 
réapparaît. Quand il sait que la voiture 
de ses rêves est disponible, il met tout 
en œuvre pour l’acheter.
Récemment, la Shorty Mustang a fait 
l’objet d’une restauration en profon-
deur, mais en lui conservant toutes 
ses pièces d’origine. Elle a retrouvé sa 
couleur première et son moteur V8, 
alimenté par 3 carburateurs double 
corps, a été entièrement revu. Étant 
donné son caractère unique, le proto-
type a aujourd’hui une valeur incalcu-
lable, et son propriétaire lui offre de 
faire une «  sortie  » dans certaines 
manifestations, comme le Concours 
d’Élégance de Floride. Par ailleurs, le 
proto a été prêté a Ford pour être ex-
posé en diverses occasions, notam-
ment lors de la célébration du Cin-
quantenaire de la Mustang.

50-2

50-2

50-150-1

50-1

50-2

50-2

50-1

SCHÉMA DE MONTAGE
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Tapis et montage des sièges SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Prenez un des tapis avant (50-1) 
et orientez-le comme le montre la 
photo. Le tapis est pourvu de petits 
tenons prévus pour s’emboîter dans 
les orifices du plancher.

Étape 50-A
Récupérez le siège passager  
(repéré par la lettre « R » dans  
sa partie inférieure). Faites coïncider 
les 2 tenons intérieurs avec les orifices 
du plancher.

Étape 50-F

Emboîtez les tenons du tapis dans les orifices du plancher, 
côté passager, et appuyez sur la pièce pour la fixer.

Étape 50-B Montez le siège à son emplacement et vérifiez qu’il est 
correctement emboîté avant de le fixer.

Étape 50-G

Procédez de la même manière pour l’autre tapis,  
côté conducteur (50-1).

Étape 50-C Retournez l’ensemble en maintenant le siège en place et 
fixez-le avec 2 vis MP01 (49-4) fournies avec le fascicule 
précédent. Fixez le siège en serrant les vis modérément.

Étape 50-H

Montez maintenant un des tapis arrière (50-2) sur la partie 
du plancher indiquée sur la photo en emboîtant ses  
2 tenons dans les orifices du plancher arrière.

Étape 50-D
Montez le siège conducteur en procédant comme 
précédemment et vérifiez qu’il est correctement emboîté.

Étape 50-I
Procédez de la même manière pour le tapis situé de l’autre 
côté. Une fois montés, les tapis doivent se présenter 
comme le montre la photo.

Étape 50-E
Utilisez 2 autres vis MP01 (49-4) fournies avec le fascicule 
précédent pour fixer le siège au plancher. Là encore, serrez 
les vis modérément.

Étape 50-J
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Dans les années 1970,  
Emerson Fittipaldi est 
immensément populaire.  
Le pilote brésilien est une star 
de premier plan, surtout en 
Amérique latine et en Europe. 
Mais il lui reste un défi : 
conquérir les États-Unis.  
Pour le relever, un moyen  
reste possible : s’engager  
dans la Formule Indy. 

L es pilotes venant de la For-
mule 1 ont en général du 
mal à se faire une place 
dans la Formule Indy amé-

ricaine, mais l’inverse est vrai égale-
ment et les champions américains 
doivent affronter des problèmes pour 
briller dans les courses européennes  
– à quelques exceptions retentis-
santes près, comme celle de Mario 
Andretti. Il faut en chercher la raison 
dans la difficulté, pour les Américains, 
à s’adapter aux circuits européens et, 
aux pilotes du Vieux Continent, de 
maîtriser les pistes ovales. En outre, 
les mécaniques des bolides utilisés 
sont assez différentes. Aussi, quand 

Emerson Fittipaldi décide de se lan-
cer, aux États-Unis, dans la catégorie 
supérieure, en monoplace, peu de 
gens misent sur ce pilote brésilien, 
bien qu’il soit déjà une grande star du 
sport automobile international.
«  Emmo  », comme l’appellent ses 
proches et ses amis, est né le 12 dé-
cembre 1946 à São Paulo, au Brésil. 
Son père est un célèbre journaliste de 
sport mécanique et le jeune garçon 
grandit dans l’univers des courses au-
tomobile. Il n’est donc pas surprenant 
de le retrouver sur les circuits euro-
péens dès 1969. En 1970, il fait ses 
débuts en Formule 1, sur Lotus. Lors de 
sa première saison complète, en 1971, 

LE DÉFI DE L’AS BRÉSILIEN À INDIANAPOLIS
Emerson Fittipaldi en tête des 500 Miles d’Indianapolis, en 1993. Après une lutte 
contre Arie Luyendyk et Nigel Mansell, le Brésilien remporte sa deuxième victoire 
dans la fameuse course américaine.
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Tapis et montage des sièges

Emerson Fittipaldi 
dans l’Indycar

Étape 50-L
Aspect des sièges et des tapis montés sur le plancher de la voiture.

Ensuite, accrochez les ceintures  
de sécurité à leur ancrage respectif.

Étape 50-K

RÉSULTAT DE  
CETTE PHASE  

DE MONTAGE

Les pièces montées 
correspondent aux 

sièges et au plancher 
de l’habitacle.

Note : la photo correspond  
au prototype.
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SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Support des sièges arrière 

PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 51

51-1 Support des sièges arrière

51-2 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies 
avec ce numéro.

PIÈCES FOURNIES

2

Femmes pilotes au volant d’une Mustang

PODIUM DANS L’OHIO
Lyn St. James participe au championnat 
IMSA GT de 1985 avec une Ford 
Mustang. On la voit ici lors de l’épreuve 
de Colombus, dans laquelle elle a fini  
en 2e position.

51-1

51-2

51-2

51-2

51-2

51-2

51-1

tion, et, deux ans plus tard, elle débu-
tera en catégorie Pro Funny Car du 
championnat NHRA. En 2012, elle re-
çoit le titre de « Rookie of the Year », 
décerné par la NHRA, après avoir ob-
tenu la 5e place du classement des Pi-
lotes. En mai 2014, lors d’une épreuve 
disputée au Heartland Park, dans le 
Kansas, Courtney remporte sa cen-
tième victoire dans la catégorie fémi-
nine. La championne a obtenu tous 
ces succès au volant d’une Mustang. 
Par ailleurs, elle appartient à une fa-
mille très impliquée dans le sport auto-
mobile  : son père, John, représente 
une véritable institution dans les NHRA 
Series, et les sœurs de Courtney, 
Ashley et Brittany, disputent aussi des 
courses d’accélération, toutes deux 
sur Mustang.
Ces femmes ont toutes contribué à 
renforcer le statut de voiture sportive 
de la Ford Mustang et font partie de 
son histoire, ouvrant du même coup 
la voie aux générations futures.

Indycar, où elle démontre encore une 
fois ses qualités au volant. Depuis 
qu’elle a pris sa retraite, en 2001, la 
pilote de l’Ohio se consacre à l’entraî-
nement de femmes pour tous types 
de sports, sa spécialité restant évi-
demment les courses automobiles.

PRÉSENT ET FUTUR
Courtney Force, née en 1988 en Cali-
fornie, à Yorba Linda, compte égale-
ment parmi les femmes qui ont mar-
qué l’histoire de la Mustang. Cette 
femme pilote aborde la compétition 
en 2010, avec des courses d’accéléra-

24 Heures du Mans et les 24 Heures du 
Nürburgring. Par la suite, en 1992, St. 
James participe aux 500 Miles d’India-
napolis et elle est la première femme à 
remporter le titre de « Rookie of the 
Year » (meilleur néophyte de l’année), 
décerné lors de cette épreuve où elle 
enregistre une brillante 11e place au 
classement général. Par ailleurs, durant 
les essais de qualification de cette 
même épreuve, lors de l’édition de 
1995, elle établit le record de vitesse 
féminin sur circuit ovale.
Dans la dernière partie de sa carrière, 
St. James participe aux séries CART et 

COURTNEY FORCE, AS DE LA NHRA
Voici le bolide piloté par Courtney  

Force en pleine accélération, lors  
d’une des manches de qualification 
disputées dans le New Hampshire,  

pour les NHRA Series de  
la saison 2013.

SCHÉMA DE MONTAGE
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Support des sièges arrière SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Pour commencer cette séquence de montage, placez 
le plancher sur votre table de travail, la partie inférieure 
dirigée vers le haut. Orientez le support des sièges arrière 
(51-1) comme le montre la photo.

Étape 51-A
Ensuite, vissez la vis suivante dans l’autre orifice central 
sans la serrer.

Étape 51-E
La partie surélevée du support des sièges arrière est 
pourvue d’orifices que vous devez faire correspondre  
avec les tenons de l’extrémité du plancher.

Étape 51-B
Pour terminer, vissez les autres vis dans les orifices  
des extrémités. Vous pouvez maintenant  
serrez modérément les 4 vis.

Étape 51-F

Emboîtez les tenons du plancher dans les orifices  
du support des sièges et assurez-vous que les 2 pièces 
sont correctement assemblées.

Étape 51-C

La partie centrale du support présente un petit tenon 
prévu pour s’emboîter dans le plancher.

Étape 51-GFixez provisoirement le support des sièges avec les vis 
MP01 (51-2). Vissez la première vis dans un des orifices 
centraux sans la serrer.

Étape 51-D

Appuyez légèrement sur le tenon du support pour 
emboîter correctement les 2 pièces.

Étape 51-H
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La passion des Américains 
pour ces camions énormes  
et caractéristiques s’exprime 
dans les Truck Shows, 
réunissant les amateurs  
de ces poids lourds équipés  
de manière spectaculaire, 
débordant de puissance  
et arborant des décorations 
voyantes. 

L es États-Unis sont le pays 
qui compte la plus grande 
flotte de camions du 
monde et le plus gros tra-

fic routier de marchandises. De fait, 
une bonne partie de l’économie du 
géant nord-américain repose sur le 
transport par la route et c’est peut-
être pour cela qu’avec le temps, la 
figure du chauffeur routier et son 
mode de vie ont peu à peu été éle-
vés au niveau d’un véritable mythe. 
Dans ce contexte, les Truck Shows 
ont pris une nouvelle dimension et 
sont devenus aujourd’hui, essentiel-

lement, des rassemblements de pas-
sionnés des camions. À l’origine, il 
s’agissait de simples manifestations 
de professionnels, ayant pour but de 
présenter les principales nouveautés 
du secteur. 
Aux États-Unis, il existe de nombreux 
petits Truck Shows annuels locaux, or-
ganisés par les distributeurs des zones 
concernées, et il y a aussi un grand 
championnat national, le Great Ameri-
can Trucking Show, avec cinq mee-
tings régionaux à Willows (Californie), 
St. George (Utah), Dallas (Texas), 
Crossville (Tennessee) et Wildwood 

UN SPECTACLE NON LIMITÉ AUX PROFESSIONNELS
Les Truck Shows étaient autrefois des concours destinés aux professionnels du 
Transport, mais ils se sont rapidement transformés en véritables rassemblements 
d’amateurs de camions. On voit ici la présentation des nouvelles Series FH de 
Volvo, lors du Truck Show de Brisbane, en 2013.

3

Support des sièges arrière 

Truck Shows,  
festivals de puissance

Étape 51-I
Voici l’aspect du support  
des sièges arrière monté sur  
le plancher de la voiture.

VUE ARRIÈRE DE LA VOITURE AVEC LES PORTIÈRES 
ET LES CAPOTS OUVERTS
La pièce montée correspond à la partie arrière  
de l’habitacle de la voiture.

Note : la photo correspond au prototype.
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SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Plate-forme intérieure arrière

PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 52

52-1 Plate-forme intérieure arrière

52-2 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies 
avec ce numéro.

PIÈCES FOURNIES

2

La Mustang dans la Trans-Am

UNE ÉQUIPE SOUDÉE
La Mustang de Ronnie Bucknum 
s’arrête à son stand, lors d’une course 
disputée sur le circuit de Kent, pendant 
la saison 1967. Cette année-là, Ford 
s’adjuge le titre pour la deuxième  
fois consécutive.

52-1

52-1

52-2

52-2

L’année suivante, la Trans-Am réunit 
des équipes de qualité comme celles 
de Chevrolet, de AMC, de Plymouth et 
de Chrysler. Pour sa part, Ford aligne 
ses nouvelles Mustang Boss 302, dans 
une version race spécifique, d’une 
puissance maximale de 450  ch. Avec 
Parnelli Jones et George Follmer au 
volant, ces Mustang Boss 302 rem-
portent 6 victoires sur 11 courses, et 
donnent à Ford le titre. En revanche, 
lors de l’édition 1971, la lutte fut serrée 
tout au long de la saison entre la Ford 
Mustang de Follmer et l’AMC Javelin 
de Donohue – et ce dernier remporte 
finalement le championnat.

SHELBY PREND LA MAIN
Décidée à reprendre la suprématie, 
Ford fait appel à la Shelby American 
Inc., qui met au point plusieurs Mus-
tang, tout spécialement pour la Trans-
Am. La Mustang berline est considé-
rée comme la meilleure base et le 
travail aboutira à la création d’une 
GT-350 R à 4 places. Avec Peter Rev-
son et Horst Kwech comme pilotes 
vedettes, cette voiture réussit à tenir 
tête aux Chevrolet au milieu de la sai-
son 1969. Toutefois la réaction de 
Ford est venue un peu tard et voici 
que les Camaro de Penske s’adjugent 
encore le championnat.

de carburant est limité à 57 litres, tan-
dis qu’il peut atteindre 83 litres dans la 
seconde. Le règlement permet en 
outre la modification de certains élé-
ments, notamment celle du moteur et 
de la suspension.
En 1966, lors de la première édition, 
la marque à l’ovale engage dans la 
Tans-Am plusieurs Mustang, dans la 
catégorie des plus de 2 500  cm3. La 
voiture s’adjuge le titre – et montre 
son énorme potentiel en réitérant son 
exploit l’année suivante, en 1967. En 
revanche, les choses se présentent 
différemment en 1968. En effet, Ro-
ger Penske, ancien pilote de grand 
prestige, présente une puissante écu-
rie de Chevrolet Camaro, qui réussit à 
dominer le championnat. Lors de 
cette édition, avec Mark Donohue 
comme pilote vedette, les Camaro 
s’imposent brillamment face à tous 
leurs adversaires. 

FORD RÉCUPÈRE LE TITRE
Après deux saisons dominées  
par les Camaro de Chevrolet,  
la Mustang récupère le titre  
en 1970, avec Parnelli Jones  
(à l’image) comme pilote  
vedette.

SCHÉMA DE MONTAGE
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Plate-forme intérieure arrière SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Placez le plancher sur votre table de travail avec la partie 
inférieure dirigée vers le haut. Orientez la plate-forme 
intérieure arrière (52-1) comme indiqué sur la photo.

Étape 52-A

Vissez ensuite les 2 autres vis aux 
extrémités. Vous pouvez maintenant 
serrez modérément toutes les vis.

Étape 52-E

Comme le montre la photo, la partie 
arrière du plancher est de plus en 
plus élevée à mesure du montage  
des pièces.

Étape 52-F

Si vous positionnez le plancher tel 
qu’il est sur le châssis de la voiture, 
vous constaterez que la plate-forme 
que vous venez de monter se trouve 
au-dessus du pont arrière.

Étape 52-G

La partie surélevée de la plate-forme présente des orifices 
que vous devez faire coïncider avec les tenons situés  
à l’extrémité du plancher, au niveau du support  
des sièges arrière.

Étape 52-B

Emboîtez les tenons du plancher dans les orifices  
du support et vérifiez que les pièces sont correctement 
assemblées.

Étape 52-C
Fixez provisoirement la plate-forme avec les vis MP01  
(52-2). Vissez la première vis dans l’orifice central sans  
la serrer.

Étape 52-D
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Les amateurs américains de 
sport automobile sont depuis 
toujours fascinés par les  
24 Heures du Mans, qu’ils 
considèrent comme la course 
la plus emblématique 
d’Europe. La passion pour 
cette épreuve est telle  
qu’elle a donné naissance  
aux American Le Mans Series, 
championnat d’Endurance  
de style européen qui, en peu 
d’années, a acquis un grand 
prestige. Grâce au bon travail 
accompli, cette spécialité jouit 
d’une importante popularité 
parmi le public américain.

L e sport spectacle est in-
contournable sur la scène 
de la culture américaine. 
Et, aux États-Unis, le pu-

blic, quand il assiste à un événement 
sportif, recherche avant tout amuse-
ment et confort. C’est la raison pour 
laquelle les disciplines automobiles 
européennes n’ont guère d’audience 
dans le pays, sauf pour une petite mi-
norité. C’est ainsi que, par exemple, 
les rallyes et les courses d’Endurance, 
avec leurs modalités, sont considérés 
comme «  difficiles  » à suivre par le 
grand public, qui est beaucoup plus 
intéressé par ces spécialités spécifi-
quement américaines que sont les 
NASCAR Series et la Formule Indy. 
Toutefois, étant donné la réalité améri-
caine, une « minorité » peut représen-
ter une quantité non négligeable 
d’amateurs. Et pour ceux-là, aucune 
course européenne n’approche le ni-

veau des 24 Heures du Mans quant à 
la magie et l’intérêt. Cette admiration 
pour la célèbre épreuve française s’est 
traduite, en 1998, par la création d’un 
championnat américain d’Endurance 
de style européen, à l’initiative de 
l’homme d’affaires Don Panoz. Et la 
principale récompense des équipes qui 
gagnent dans les différentes catégo-
ries, c’est précisément le droit de parti-
ciper aux 24 Heures du Mans.
Panoz – qui possède à l’époque sa 
propre entreprise de préparation 
d’automobiles sportives et son écurie 
de course – rachète l’IMSA GT, un 
championnat d’Endurance alors mo-
ribond, et sur cette base organise un 
nouveau championnat, dénommé 
American Le Mans Series (AMLS). 
Cette compétition fait sien le règle-
ment de l’Automobile Club de l’Ouest 
(ACO), l’organisateur traditionnel des 
24 Heures du Mans.

PROTOTYPES CRÉÉS POUR LA HAUTE COMPÉTITION
Les LMP1 sont les voitures les plus puissantes du championnat American Le Mans 
Series (AMLS). On voit ici la Lola LMP1 de la Dyson Racing Team, lors de sa 
participation aux 6 Heures de Laguna Seca, disputées en 2012.

3

Plate-forme intérieure arrière

Endurance « made in USA »

Étape 52-H
Voici l’aspect de la plate-
forme intérieure arrière une 
fois fixée au plancher de  
la voiture.

VUE ARRIÈRE DE LA VOITURE
La pièce montée correspond à la partie arrière  
de l’habitacle de la voiture.

Note : la photo correspond au prototype.
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SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Panneau intérieur arrière gauche

PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 53

53-1 �Panneau intérieur  

arrière gauche

53-2 Accessoire décoratif

53-3 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

53-4 �Mécanisme de pliage  

de la banquette arrière

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies 
avec ce numéro.

2

La Cobra Jet, une évolution Racing

L’ACCÉLÉRATION AVANT TOUT !
Un prototype de Mustang Cobra Jet 
Twin-Turbo, équipé d’un moteur V8 
turbo de 5 litres, en 2012, lors des 
essais préliminaires au lancement  
de ce modèle.

53-2

53-3

53-1

53-4

ractéristiques si spécifiques, la pre-
mière Mustang Cobra Jet du nouveau 
siècle est lancée en 2008. C’est une 
voiture qui a le même objectif que 
son ancêtre, c’est-à-dire briller dans 
les courses d’accélération. Par la suite 
apparaissent la Cobra Jet, construite 
sur la plate-forme de la Mustang de 
2010, et, plus tard, les rénovations de 
2012 et 2014.
Avec ces versions, Ford met à la vente, 
chez ses concessionnaires, de véri-
tables voitures de Course, préparées 
tout exprès pour la compétition. Ainsi, 
le modèle Cobra Jet de 2012 est équi-
pé d’un moteur V8 turbo de 5,4 litres. 
La voiture est par ailleurs équipée 
d’une transmission conçue pour la 
course, d’un circuit de retour pour le 
carburant, de pneumatiques exclusifs 
Goodyear, de ressorts de suspension 
optimisés, de bielles en acier et de 
freins de compétition extrêmement 
puissants. Le prix de cette voiture va 
de 91 100 à 103 980 dollars, en fonc-
tion du degré de la préparation.

temps de 13,56 secondes au quart de 
mile (402 m), et une vitesse maximale 
de 171,58 km/h.

RENAISSANCE DU MYTHE
En entrant dans le xxie siècle, Ford re-
prend la dénomination Cobra Jet 
pour diverses versions de la Mustang, 
rendant ainsi hommage au modèle 
qui a apporté prestige et gloire à la 
première génération de sa sportive. 
Fabriquée en séries limitées de peu 
d’exemplaires, pour se conformer à 
l’audience d’une automobile aux ca-

corps, qui optimisent la réaction du 
moteur, et d’une ouverture, au centre 
du capot, permettant l’entrée d’air 
frais et augmentant ainsi le refroidis-
sement mécanique. Les amortisseurs 
sont également spécifiques à la Co-
bra Jet, et spécialement adaptés aux 
courses d’accélération, et la transmis-
sion se fait par l’intermédiaire d’une 
boîte manuelle à quatre rapports – ou 
d’une boîte automatique à trois rap-
ports, en option. La revue spécialisée 
Hot Rod fait effectuer un essai du vé-
hicule, ce qui permet d’enregistrer un 

UN LOOK À LA CARTE POUR UNE VOITURE TRÈS SPÉCIALE
Toute une gamme d’éléments et de pièces de rechange fournis  
par le département Ford Racing Parts permettent de personnaliser  
chaque exemplaire de la Mustang Cobra Jet. Les résultats sont  
souvent spectaculaires, comme le prouve la voiture  
photographiée ici, un modèle de 2010.

SCHÉMA DE MONTAGE

PIÈCES FOURNIES
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Panneau intérieur arrière gauche SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Le panneau intérieur arrière  
gauche (53-1) est pourvu  
d’un orifice dans lequel  
s’emboîte l’accessoire  
décoratif (53-2).  
Cet accessoire et l’orifice  
présentent un méplat qui  
détermine le sens de montage  
des 2 pièces.

Étape 53-A

Ensuite, emboîtez le mécanisme  
de pliage de la banquette (53-4)  
dans le logement correspondant  
du panneau. La loupe montre  
la position de la pièce.

Étape 53-D

Récupérez maintenant le plancher  
et placez-le à l’envers sur votre 
table de travail. Orientez le panneau 
intérieur arrière comme le montre 
la photo et emboîtez les tenons du 
plancher dans les orifices inférieurs 
du panneau.

Étape 53-F

Retournez l’ensemble en maintenant 
le mécanisme en place et fixez-le 
avec une autre vis MP01 (53-3). 
Comme précédemment, serrez la vis 
modérément.

Étape 53-E

Introduisez une première vis MP01 
(53-3) au point d’assemblage indiqué 
par la flèche en bas à gauche de la 
photo ; serrez la vis modérément.  
En même temps, vérifiez que l’orifice 
supérieur (flèche de droite) et le 
tenon du plancher sont correctement 
emboîtés.

Étape 53-G

Emboîtez l’accessoire dans l’orifice du panneau ;  
assurez-vous que l’accessoire s’emboîte parfaitement.

Étape 53-B
Retournez l’ensemble et, tout en maintenant l’accessoire 
en place, fixez-le avec une vis MP01 (53-3). Serrez la vis 
modérément.

Étape 53-C
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Cet engin à 3 roues,  
à mi-chemin entre la moto  
et l’automobile, est né aux 
États-Unis à la fin de la Seconde 
Guerre mondiale. Il était 
destiné aux soldats revenus  
du front handicapés et qui  
ne pouvaient pas chevaucher  
une Harley-Davidson.  
Son succès a été immédiat… 
et pas seulement chez  
les anciens combattants. 

B eaucoup de soldats amé-
ricains, de retour dans 
leurs foyers après avoir 
été engagés dans les 

combats de la guerre, achètent les 
Harley-Davidson militaires, vendues 
alors à bas prix par les autorités fédé-
rales. Revenus à la vie civile, certains de 
ces jeunes conservent des liens avec 
leurs compagnons du front et se ras-
semblent, avec leurs motos, à l’occa-
sion de rencontres qui vont être à 
l’origine des rassemblements custom. 
Malheureusement, tous ces soldats ne 
sont pas rentrés indemnes. Beaucoup 

sont amputés ou gravement handica-
pés des membres inférieurs. Mais ces 
blessés de guerre amateurs de moto 
s’aperçoivent que le Servi-Cart de 
1932 constitue pour eux une possibi-
lité de continuer à satisfaire leur pas-
sion. Il s’agit d’une machine à 3 roues, 
fabriquée par Harley-Davidson et qui, à 
cette époque, est utilisée par les entre-
prises de messagerie et de transport 
du pays, et même par quelques corps 
de police. Toutefois, le Servi-Cart est 
un véhicule conçu pour un usage pro-
fessionnel et, de ce fait, est lourd, peu 
confortable – et cher. C’est pourquoi 

DE L’ARTISANAT RUDIMENTAIRE À LA SOPHISTICATION EXTRÊME
Si le Trike, à son apparition, était essentiellement artisanal, il peut être aujourd’hui 
très perfectionné, comme celui que l’on voit ici. Ce modèle, développé par Olmax, 
participe à l’édition 2009 du World Championship of Custom Bike Building, 
disputée à Sturgis (Dakota du Sud). 
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Panneau intérieur arrière gauche

Trike : la moto  
d’une autre manière

Étape 53-H
Ensuite, finissez de fixer le panneau 
avec deux autres vis MP01. Comme 
précédemment, serrez les vis 
modérément.

Étape 53-I
Voici l’aspect du panneau intérieur 
arrière gauche une fois monté sur  
le plancher de la voiture.

VUE LATÉRALE DE LA VOITURE
La pièce montée correspond  
à la partie arrière  
de l’habitacle de la voiture.

Note : la photo correspond au prototype.
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SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Panneau supérieur arrière  
gauche et grille de ventilation

PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 54

54-1 �Panneau supérieur  

arrière gauche

54-2 �Grille de ventilation gauche

54-3 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

54-4 Vis de 1,8 x 4 mm (MP05)

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies 
avec ce numéro.
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Une Focus ST « by » Shelby

54-2

54-3
54-4

54-1

comprend des disques perforés de la 
société Brembo, conçus pour une 
conduite sportive.
Le modèle affiche aussi d’autres modi-
fications, comme de superbes jantes 
noires et un système d’échappement 
émettant un bruit très puissant. Ainsi, 
ces changements font de la Focus ST 
préparée par Shelby une voiture de 
Compétition, ou quasi, mais qui peut 
être également utilisée au quotidien. 
Par ailleurs, les clients les plus exi-
geants peuvent choisir une suspension 
à dureté réglable, créée par Eibach, un 
spécialiste en la matière.
L’intérieur se différencie de celui du 
reste de la gamme Focus par un pack 
appelé «  Premium  », dont les élé-
ments principaux sont des sièges 
sportifs en cuir, signés Shelby. Il y a 
également une plaque portant le nu-
méro d’unité de série limitée (la pro-
duction n’est que de 500 exemplaires 
par an), garantie d’exclusivité.

compétition et drapeaux à damier. 
Les trois options sont disponibles en 
harmonie avec les différentes cou-
leurs de carrosserie.

UNE VOITURE  
DE COURSE
Mais évidemment, au-delà des inno-
vations d’ordre esthétique, la Shelby 
Focus ST se singularise surtout par 
une préparation mécanique spéci-
fique, destinée à améliorer son com-
portement. Son moteur turbo Eco-
Boost à 4 cylindres en ligne atteint 
une puissance de 252 ch et un couple 
maximal de 336 Nm. Ces chiffres ga-
rantissent de très bonnes perfor-
mances, pour une voiture ayant ces 
caractéristiques. Shelby American Inc. 
intègre les composants de suspension 
rabaissée provenant de la Ford Ra-
cing, avec des amortisseurs réglés 
plus fermes, pour améliorer la stabili-
té du véhicule. Le système de freinage 

SCHÉMA DE MONTAGE

PIÈCES FOURNIES

54-1

54-4

54-3

54-3

CARACTÈRE SPORTIF 
Les jantes de couleur noire et les 
sticks portant l’inscription Shelby 
montrent qu’il s’agit d’un véhicule 
au caractère sportif bien affirmé.

UNE SONORITÉ À LA HAUTEUR
Le système d’échappement de cette 
Focus ST de Shelby produit un son 
puissant. En outre, la signature  
de Shelby figure à l’arrière de  
la voiture.

54-3

54-3

54-2

54-1
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Panneau supérieur arrière gauche et grille de ventilation SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Montez la grille de ventilation sur  
le panneau en exerçant une pression 
pour l’emboîter parfaitement.

Étape 54-B

Le panneau supérieur arrière gauche 
(54-1) présente 2 orifices prévus  
pour recevoir les tenons de la grille  
de ventilation (54-2).

Étape 54-A

Retournez l’ensemble et, tout en 
maintenant la grille de ventilation  
en position, fixez cette dernière  
avec 2 vis MP01 (54-3) en les serrant 
modérément.

Étape 54-C

Récupérez maintenant le plancher et placez-le sur votre 
table de travail de manière à ce que le panneau inférieur 
soit dirigé vers le haut. Orientez le panneau supérieur 
arrière gauche comme le montre la photo.

Étape 54-D

Fixez le nouveau panneau avec 2 vis MP01 (54-3)  
au niveau des points d’assemblage indiqués par  
les flèches. Serrez les vis modérément.

Étape 54-F Étape 54-G

Emboîtez les 3 orifices du panneau supérieur arrière 
gauche sur les tenons du panneau inférieur.

Étape 54-E

Introduisez la vis MP05 (54-4) au niveau du point 
d’assemblage indiqué par la flèche à l’extrémité  
de la pièce. Serrez la vis modérément.
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Pour les amateurs américains, 
Richard Petty est tout 
simplement « The King ».  
Avec plus de 200 victoires en 
course et 7 titres consécutifs, 
c’est le pilote le plus titré  
de la NASCAR. Un palmarès 
conséquent et un réel charisme, 
il est devenu une légende du 
sport automobile américain. 

L e sport américain compte 
bien des légendes, connues 
de par le monde, comme 
Muhammad Ali (Cassius 

Clay) ou Michael Jordan. Mais 
d’autres personnages, un peu moins 
célèbres peut-être au niveau interna-
tional, occupent néanmoins une 
place de choix dans l’histoire du sport 
américain. Il en va ainsi de Richard 
Petty, considéré comme le meilleur 
pilote de la NASCAR de tous les temps 
et que les amateurs appellent simple-
ment «  The King  ». Ce ne sont pas 

seulement ses victoires qui lui ont valu 
ce titre, mais aussi son apport à la sé-
curité sur les circuits et sa personnalité, 
qui l’ont conduit à flirter avec la poli-
tique et même avec le cinéma. 
Richard Petty naît le 2  juillet 1937 à 
Level Cross, en Caroline du Nord. Son 
grand-père, Adam, son père, Lee Ar-
nold, et son frère aîné, Maurice, se 
sont aussi illustrés comme pilotes. Ri-
chard grandit ainsi dans l’ambiance 
des voitures de Course et des circuits. 
Mais il débute assez tard, quinze jours 
avant son vingt-et-unième anniver-

UN PILOTE DE CARACTÈRE, UNE CONDUITE À LA LIMITE
L’agressivité de Petty au volant est patente sur cette image où il négocie un virage 
sur deux roues, lors d’une épreuve disputée en 1990, sur le Sears Point Raceway. 
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Panneau supérieur arrière gauche et grille de ventilation

Richard Petty :  
le roi à la Plymouth bleue

Étape 54-H
Voici l’aspect du panneau 
supérieur arrière gauche  
une fois monté.

VUE ARRIÈRE DE LA VOITURE AVEC LES PORTIÈRES 
ET LE COFFRE OUVERTS
La pièce montée correspond à la partie arrière gauche  
de l’habitacle de la voiture.

Note : la photo  
correspond  
au prototype.
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SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Cloison de séparation arrière  
de l’habitacle

PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 55

55-1 Cloison de séparation arrière

55-2 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies 
avec ce numéro.

La Mustang Terlingua

55-2

55-1

d’autocollants avec le fameux logo de 
la Terlingua Racing Team. 
La deuxième option, baptisée « Perfor-
mance Pack », est dotée d’un moteur 
V6 de 4 litres suralimenté, poussant la 
puissance à 375  ch. Avec ses perfor-
mances améliorées, la voiture est do-
tée de freins plus puissants, de jantes 
de 20 pouces et d’un système d’échap-
pement à sortie latérale. Sur le plan 
dynamique, les résultats sont spectacu-
laires. La nouvelle Mustang atteint une 
vitesse maximale de 274 km/h et accé-
lère de 0 à 100 km/h en 5,5 secondes. 
Chaque Mustang Terlingua porte une 
plaque avec le numéro de série du vé-
hicule et la signature de Shelby.

SCHÉMA DE MONTAGE

PIÈCES FOURNIES

55-2
55-2

55-2

55-1

«NEED FOR SPEED»
La bande latérale de la Mustang 
Terlingua souligne sa parenté avec 
une série populaire de jeux vidéo 
appelée « Need for Speed ».

2

modèle qui n’a pas reçu l’accueil espé-
ré, entre autres raisons, parce que ses 
performances n’ont pas répondu aux 
attentes des clients les plus exigeants. 
Afin de remédier à cette situation, la 
marque à l’ovale collabore avec Shelby 
American Inc. pour créer la Mustang 
Terlingua, proposée au public en deux 
versions. La première reprend le mo-
dèle de base, avec des améliorations 
de la suspension et du moteur, ainsi 
que des modifications esthétiques  : 
une double sortie d’échappement, des 
jantes spéciales de 18 pouces, un ca-
pot de fibre de verre et un ensemble 

NOUVELLE ÉTAPE
Le renom de la Terlingua Racing Team 
traverse rapidement les frontières et, 
à cette époque, de nombreuses voi-
tures de Compétition arborent fière-
ment son logo. Cette réputation per-
dure, en dépit des années, au point 
que, en 2005, Ford décide de re-
prendre le terme de Terlingua pour 
lancer, avec Shelby American Inc., 
une série limitée de la Ford Mustang.
La voiture est présentée en 2006, au 
SEMA Show de Las Vegas. La firme a 
pour objectif de dynamiser l’image et 
les ventes de la Ford Mustang V6, un 

UNE IMAGE TRÈS SPORTIVE
Avec des performances nettement 
améliorées, la version supérieure de la 
Mustang Terlingua, présentée en 2006, 
offre une image des plus sportives, avec 
en évidence le célèbre logo au lièvre.
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Cloison de séparation arrière de l’habitacle SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Ensuite, faites coïncider les orifices de la partie inférieure 
de la cloison avec les tenons de l’habitacle.

Étape 55-E
Récupérez l’habitacle assemblé jusqu’à maintenant et, 
sur votre table de travail, placez-le sur le côté.  
Orientez la cloison de séparation arrière (55-1) comme  
le montre la photo.

Étape 55-A

Utilisez les deux autres vis MP01 
pour fixer définitivement la cloison. 
Comme toujours, serrez les vis 
modérément.

Étape 55-G

Emboîtez les tenons de la cloison dans les orifices du côté 
de l’habitacle.

Étape 55-C

Utilisez une vis MP01 (55-2) pour commencer à fixer la 
cloison. Vissez-la en la serrant modérément dans le point 
de fixation indiqué par la flèche.

Étape 55-F
La cloison de séparation est pourvue de tenons qui 
doivent correspondre aux orifices du côté de l’habitacle.

Étape 55-B

Voici l’aspect de la cloison de séparation arrière une fois montée.

Étape 55-H
Assurez-vous que les 2 pièces sont correctement 
assemblées. Observez donc les tenons et assurez-vous 
qu’ils ressortent de l’autre côté des orifices.

Étape 55-D
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L’une des routes qui va de San 
Francisco à Las Vegas traverse 
la Vallée de la Mort, l’un des 
déserts les plus chauds de la 
planète. Aujourd’hui, on peut 
l’emprunter sans problème 
mais pendant longtemps,  
le parcours a représenté  
une aventure à haut risque.

L a Vallée de la Mort (Death 
Valley en anglais) est l’un 
des trois parcs naturels du 
désert de Mojave, le plus 

aride et le plus sauvage des États-
Unis. De fait, selon les statistiques, 
c’est le lieu le plus chaud et sec de la 
planète, avec un record de tempéra-
ture de 58,1  °C atteint le 23  juillet 
2006. Pendant très longtemps, cette 
chaleur exténuante et la longueur de 
la vallée (elle mesure 225 km de long 
pour 8 à 24 km de large) ont mis à 
rude épreuve les personnes et les 
véhicules qui s’aventuraient sur la 
«  Death Valley Route  ». Toutefois, 
cette aura de mystère et de périls 
perdure encore aujourd’hui.

Le danger principal, c’est de tomber 
en panne d’essence au beau milieu 
d’un trajet que l’on doit parcourir à 
la vitesse maximale de 60 miles à 
l’heure (96 km/h). Ce risque a été 
important dans les premiers temps 
de l’automobile, mais aujourd’hui, 
on peut compter sur un certain 
nombre de stations-service, jalon-
nant la route. Toutefois, les habitués 
de la Death Valley Route conseillent 
de faire le plein dans la station bien 
ravitaillée de Bakersfield, et de ne 
jamais laisser le niveau de carburant 
baisser au-dessous de la moitié, 
d’autant que l’on voyage avec l’air 
conditionné en permanence et que, 
selon le jour et l’heure, il est possible 

UNE ROUTE MAUDITE
La chaleur suffocante et un trajet 
interminable représentent un 
véritable défi pour les véhicules  
qui traversent la Vallée de la Mort, 
l’un des paysages les plus 
spectaculaires des États-Unis.

3

Cloison de séparation arrière de l’habitacle

Dans la Vallée  
de la Mort

Position de l’habitacle sur le châssis
Cette photo montre l’habitacle en place sur le châssis de votre Ford Mustang Shelby GT-500.  
Vous avez ainsi une idée précise de l’architecture de votre voiture à mesure que son montage avance.

VUE ARRIÈRE DE LA VOITURE AVEC LES PORTIÈRES 
ET LE COFFRE OUVERTS
La pièce montée correspond à la partie arrière de l’habitacle  
de la voiture.

Note : la photo  
correspond  
au prototype.
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Panneau repliable et charnière

PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 56

56-1 Panneau repliable (partie avant)

56-2 Charnière du panneau

56-3 Vis de 1,2 x 2 mm (MP07)

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies 
avec ce numéro.

Une Mustang de location pour la compétition

56-3

56-2

56-1

ractéristique d’un moteur V8, de dis-
poser de 25  ch en plus et d’une ré-
ponse plus rapide à l’accélérateur. 
Les autres modifications de Shelby 
American Inc. visent aussi à améliorer 
la puissance et le comportement dyna-
mique de la voiture, avec en particulier 
des amortisseurs plus fermes, des res-
sorts plus rigides, réduisant la hauteur 
de la voiture, des barres stabilisatrices 
de plus grand diamètre et des barres 
entre tourelles d’amortisseurs pour 
renforcer la rigidité.
L’opération est réitérée en 2007, avec 
de légers changements de mise au 
point, et 500 exemplaires sont de 
nouveau fabriqués. À la fin de leur 
carrière de voitures sportives de loca-
tion, ces nouvelles Mustang Shelby 
Hertz sont mises en vente sur le mar-
ché de l’occasion.

SCHÉMA DE MONTAGE

PIÈCES FOURNIES

2

DES CHEVAUX EN PLUS
Toutefois, la voiture ne se distingue pas 
seulement par sa belle esthétique. Les 
performances du nouveau modèle 
sont évidemment censées être at-
trayantes pour les clients potentiels. Le 
moteur retenu est un V6 de 4 litres, 
pouvant développer 300 ch, avec une 
boîte de vitesses automatique à 5 rap-
ports. En outre, on note un certain 
nombre de modifications concernant 
la mécanique, notamment un échap-
pement libre, un carburateur à réglage 
spécifique du mélange air/carburant et 
un capot surdimensionné, ce qui per-
met d’imiter à la perfection le bruit ca-

entre Shelby et Ford, on décide de re-
lancer l’initiative. Toutefois, pour éviter 
les mêmes erreurs, Hertz impose cette 
fois au client la signature d’un contrat 
par lequel il s’engage à rendre le vé
hicule intact.
La base retenue pour le nouveau mo-
dèle, fabriqué en série limitée de 500 
exemplaires, est la Mustang GT fast-
back, à laquelle Shelby American Inc. 
apporte diverses modifications. Pour la 
couleur, on choisit les coloris des pre-
mières Mustang Shelby Hertz, c’est-à-
dire le noir avec des bandes dorées. La 
voiture se distingue aussi par des 
jantes noires, des fermetures exté-
rieures de capot et son aileron arrière. 
Pour l’intérieur, la couleur retenue est 
le gris anthracite et le tableau de bord 
porte une plaque attestant qu’il s’agit 
d’une série limitée.

BELLES PERFORMANCES
La puissance de son moteur V6 de 325 ch 
permet au pilote de la Mustang Shelby 
Hertz de disposer d’une voiture aux 
performances extraordinaires.

La photo du schéma de montage 
ci-contre montre l’emplacement 
du panneau pliable équipé 
dans l’habitacle. Il s’agit d’une 
simulation du montage car la 
pièce ne peut pas encore être 
montée à son emplacement final.

56-2

56-3

56-3

56-3

56-1
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Panneau repliable et charnière SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Placez une première vis MP07 à une 
des extrémités de la charnière et 
vissez-la en la serrant modérément.

Étape 56-E

Placez la dernière vis MP07 au centre de la charnière  
en la serrant modérément, comme précédemment.

Étape 56-G

Orientez le panneau repliable (56-1) 
et sa charnière (56-2) comme le 
montre la photo. Faites coïncider  
les orifices des deux pièces.

Étape 56-A
Vissez la seconde vis MP07 à 
l’autre extrémité de la pièce et, 
comme précédemment, serrez-la 
modérément.

Étape 56-F

Voici l’aspect du panneau repliable 
une fois équipé de la charnière.

Étape 56-I

Une fois la charnière fixée, assurez-vous qu’elle s’ouvre  
et se ferme facilement.

Paso 56-H

Une fois la charnière emboîtée, 
ouvrez-la complètement afin  
de pouvoir mettre en place les vis 
nécessaires pour la fixer.

Étape 56-D
Emboîtez les tenons du panneau  
dans les orifices de la charnière.  
L’axe de la charnière doit être dirigé 
vers l’extérieur.

Étape 56-C
Les extrémités de la charnière 
présentent 2 orifices : le premier 
permet de monter la pièce sur  
le tenon du panneau et le second  
de la fixer avec une vis MP07 (56-3).

Étape 56-B
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À mi-chemin entre une  
petite automobile tout-terrain  
et une moto, les quads  
et les ATV sont actuellement 
très prisés. Il s’agit de véhicules 
très résistants et maniables, 
apparus aux États-Unis,  
mais qui ont conquis  
le monde entier.

D ans les années 1970, 
les marques de moto 
installées aux États-
Unis, qu’elles soient 

américaines ou japonaises, tentent de 
lancer un nouveau type de véhicule 
permettant d’élargir leur marché 
dans un domaine plus ludique. C’est 
ainsi qu’elles créent de curieux tri-
cycles motorisés, à grandes roues de 
type «  ballon  », très amusants mais 
aussi très dangereux parce qu’ils se 
retournent facilement. Pour cette rai-
son, l’administration fédérale finit par 
les interdire. Cependant, cette tenta-

tive sans suite est utile, parce que les 
constructeurs prennent conscience 
des énormes potentialités commer-
ciales d’un véhicule léger dérivé de la 
moto, mais présentant une plate-
forme stable.
Ainsi, au début des années 1980, 
apparaissent les quads et les ATV. Le 
nom des premiers dérive de « quadri-
cycle  », ou cycle à 4 roues, et celui 
des seconds, de All Terrain Vehicles 
(véhicules tout-terrain). Ils sont ac-
tuellement très différents mais au 
début, il s’agit du même type de véhi-
cule. La différence de dénomination 

CONDUIRE UN QUAD : UNE EXPÉRIENCE PARTICULIÈRE
Les quads sont de plus en plus populaires. Ce sont des véhicules ludiques,  
qui offrent des sensations très sportives. On voit ici un pilote de la NASCAR,  
Kasey Kahne (à gauche), lors d’une excursion effectuée avec son frère,  
aux environs de son village natal d’Enumclaw (Washington), en 2014. 

3

Panneau repliable et charnière

Quad et ATV, deux  
inventions américaines

La pièce assemblée 
sera montée au 
niveau du dossier  
des sièges arrière.

VUE ARRIÈRE  
DE LA VOITURE  
AVEC LE COFFRE 
OUVERT

Comme le montre le schéma  
de montage (page 221),  
le panneau sera positionné ainsi 
dans l’habitacle de la voiture 
lorsqu’il sera monté lors  
d’une prochaine séquence  
de montage.

Étape 56-J

Note : la photo  
correspond  
au prototype.
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Dossier de la banquette arrière

PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 57

57-1 Dossier de la banquette arrière

57-2 Panneau arrière du dossier

57-3 Vis de 1,2 x 2 mm (MP07)

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies 
avec ce numéro.

Le pick-up idéal de Shelby

57-3
57-2

57-1

lore, et de la plaque avec le numéro 
d’identification. À l’extérieur, en op-
tion, on peut faire décorer la carros-
serie de manière spectaculaire, avec 
des lignes latérales et une rayure sur 
le capot.
Également proposé en option, le pack 
Xtreme est conçu pour accentuer l’as-
pect agressif et l’image aventureuse 
du Raptor. Entre autres éléments, ce 
pack comprend une protection ex-
terne sur le toit, qui sert également 
d’espace de rangement, une protec-
tion avant du carter (proéminente). 
Ainsi que des pneumatiques off-road 
à crampons, qui permettent d’évo-
luer au mieux sur terrain boueux, des 
marchepieds électriques, des protec-
tions pour le moteur, pour la trans-
mission et pour la boîte de transfert. 
De surcroît, les clients ont la possibili-
té de récupérer le véhicule directe-
ment dans les installations du musée 
de Shelby American Inc., à Las Vegas.
Le Shelby Raptor, véhicule exclusif qui 
n’est fabriqué qu’à 500 unités par an, 
est vendu 17 995 dollars de plus que 
le modèle de base dont il est issu.

PIÈCES FOURNIES

2

charge de calibrer les systèmes de 
transmission et de contrôle de la trac-
tion et de la stabilité, ce qui permet 
d’obtenir la plus grande efficacité 
possible en circulant sur un terrain à 
faible adhérence.

IMAGE ET OPTION
L’intérieur du Shelby Raptor est doté 
de divers éléments affichant la griffe 
Shelby. Il s’agit d’abord des sièges 
baquet de type sport, en cuir bico-

à six rapports, et elle est dotée d’une 
sélection manuelle séquentielle, ce qui 
permet au conducteur d’avoir davan-
tage de plaisir en conduisant. 
Cet étonnant pick-up est équipé en 
série de jantes spécifiques et de pneu-
matiques de la firme Goodrich, mo-
dèle All-Terrain, de 35 pouces. Par 
ailleurs, pour pouvoir évoluer au 
mieux sur tout type de surface, le 
Shelby Raptor est doté d’un mode de 
conduite dénommé off-road, qui se 

OPTION RADICALE
Pour les plus exigeants, Shelby American 
Inc. propose un pack dénommé 
« Xtreme », qui donne au véhicule une 
image plus agressive et comprend certains 
éléments techniques spécifiques.

UN INTÉRIEUR DE GRANDE QUALITÉ
L’intérieur du Shelby Raptor est des plus soignés. La préparation de Shelby 
American Inc. conserve des éléments du SVT Raptor de Ford, comme le tableau  
de bord, et intègre de superbes sièges en cuir bicolores.

57-2

57-1

57-3

57-3

57-3

57-1

SCHÉMA DE MONTAGE
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Placez le dossier de la banquette arrière (57-1) sur votre 
table de travail, la partie intérieure dirigée vers le haut. 
Présentez le panneau arrière du dossier (57-2) comme  
le montre la photo.

Étape 57-A

Vissez la deuxième vis MP07 à l’autre extrémité,  
en la serrant modérément.

Étape 57-E

Récupérez maintenant le panneau repliable assemblé 
à l’occasion du fascicule précédent et présentez-le sur 
le dossier arrière comme le montre la photo. Ensuite, 
emboîtez les tenons du bord inférieur du dossier dans  
les orifices de la charnière du panneau.

Étape 57-C

Notez que les 2 pièces sont articulées, 
le dossier de la banquette arrière 
étant repliable.

Étape 57-G

Introduisez les tenons du panneau dans les orifices  
du dossier et appuyez sur les 2 pièces pour les emboîter 
parfaitement.

Étape 57-B

Placez la dernière vis MP07 au centre de la charnière,  
en la serrant modérément.

Étape 57-F

Vissez une première vis (57-3) à l’extrémité de la charnière 
indiquée par une flèche et serrez-la modérément.

Étape 57-D

Les axes situés de chaque côté  
du dossier permettront de l’emboîter 
dans l’habitacle de la voiture  
à l’occasion d’une prochaine 
séquence de montage.

Étape 57-H
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Le concept « Tout-Terrain », 
appelé SUV en France, paraît 
très moderne et actuel, mais, 
dès la fin des années 1950, 
certaines marques américaines 
ont considéré opportun de 
concevoir des véhicules 
capables d’évoluer aussi bien 
sur route goudronnée que sur 
piste en terre.

D ans un pays comme les 
États-Unis, où il y a 
beaucoup de fermiers  
et d’éleveurs, l’industrie 

automobile, pratiquement dès ses dé-
buts, a conçu des véhicules adaptés 
aussi bien à la campagne qu’à la ville. 
Les très populaires pick-up ont rempli 
cette fonction – et la remplissent en-
core. Toutefois, ils ont la base dyna-
mique et mécanique d’une camion-
nette, avec les avantages et les incon-
vénients que cela comporte.
Les pick-up sont très pratiques pour 
ceux qui vivent et travaillent à la cam-
pagne ou dans un milieu rural, et qui 
doivent transporter des charges volu-

mineuses. Cependant, il existe aussi 
des clients qui recherchent un véhicule 
offrant sur route le confort et le com-
portement d’une voiture de Tourisme, 
mais pouvant également circuler sans 
problème sur une piste de terre.
C’est ainsi qu’apparaîtra le concept 
nommé dans certains pays, dont la 
France, «  SUV  » (acronyme de Sport 
Utility Vehicle, c’est-à-dire «  véhicule 
utilitaire sport  »). Il remporte un tel 
succès que pratiquement toutes les 
marques en proposent aujourd’hui 
dans leur gamme. Cependant, à la fin 
des années 1950, ce type de véhicule 
ne portait pas encore ce nom et ses 
promoteurs étaient loin d’être convain-

UN VÉHICULE CONÇU POUR LA VILLE ET POUR LA CAMPAGNE
Dans les années 1950, les constructeurs de voitures américaines avaient déjà 
expérimenté le concept « Tout-Terrain ». La première voiture de ce type a été la Ford 
Ranchero, que l’on voit ici, en 1957, soumise à un test de fiabilité sur la fameuse 
pente de Fargo Hill, à Los Angeles.

3

Dossier de la banquette arrière

Les précurseurs  
des Tout-Terrain

Les pièces montées font partie  
de la banquette arrière  
de la voiture.

VUE AVANT DE LA VOITURE AVEC LES PORTIÈRES 
ET LES CAPOTS OUVERTS 

Voici l’aspect du dossier  
de la banquette arrière 
monté provisoirement  
dans l’habitacle.

Étape 57-I

Note : la photo correspond au prototype.
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