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SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Les premières pièces du radiateur
PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 67

67-1 Arrière du radiateur

67-2 Grille de l’arrière du radiateur

67-3 Support du ventilateur

67-4 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

PIÈCES FOURNIES

T5, la Mustang allemande

LA GAMME COMPLÈTE
La T5 a été lancée sur le marché 
allemand en versions Coupé, 
Cabriolet et Fastback, avec un 
moteur à essence 6 cylindres V8, 
d’une puissance de 105 à 190 ch. 
C’est ce qu’indique ce document 
publicitaire, publié en Allemagne, 
dans lequel la Mustang voisine  
avec la Thunderbird.

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

2

bénéficient de l’essence à un prix 
avantageux puisqu’ils sont militaires, 
et cela compense pour eux le coût 
d’un moteur de grosse cylindrée, ty-
pique des États-Unis.
La T5 n’est vendue en Allemagne que 
seulement chez quelques concession-
naires sélectionnés par Ford. En même 
temps, la firme fait un gros effort pu-
blicitaire pour faire connaître la voiture 
à travers le pays et fait traduire en alle-
mand les catalogues de vente et les 
manuels d’entretien du modèle.
Mais, en 1979, les véhicules se ven-
dant bien en Allemagne, voici que les 
droits que possédait la société Krupp 
sur le nom commercial touchent à 
leur fin et Ford peut donc enfin le ré-
cupérer. Désormais, en Allemagne, le 
modèle s’appellera « Mustang » !

Par ailleurs, la T5 sera dotée en série 
d’une barre entre les tourelles d’amor-
tisseur avant, que l’on ne trouve aux 
États-Unis que sur la version sportive 
Shelby GT-350. La voiture se montre 
ainsi plus agile, avec un meilleur com-
portement dans les passages en 
courbe. 

POUR LES SOLDATS 
AMÉRICAINS
L’une des raisons qui ont poussé alors 
Ford à commercialiser la T5 en Alle-
magne est la présence alors, dans le 
pays, de nombreux militaires améri-
cains. Les dirigeants de la firme esti-
ment en effet que les soldats seront 
heureux d’avoir la possibilité de con
duire en Europe une voiture « authen
tiquement américaine ». D’autant qu’ils 

SCHÉMA DE MONTAGE

67-2 67-1

67-4
67-3

67-3

67-2

67-1

67-4

IDENTITÉ ALLEMANDE
Les Mustang vendues en 
Allemagne entre 1964 et 1979 
sont facilement identifiables 
parce qu’elles portent  
la dénomination « T5 »,  
à la place de « Mustang »,  
en divers endroits de  
la carrosserie. 

En outre, sur le modèle destiné à l’Al-
lemagne, Ford introduit diverses mo-
difications mécaniques, étant donné 
la grande différence qui existe entre 
les autoroutes américaines, aux inter-
minables lignes droites, et les routes 
européennes, tortueuses et sinueuses. 
Ainsi, on ajuste la suspension, pour 
affiner son rendement et, surtout, on 
l’équipe d’amortisseurs nettement 
plus fermes.
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Les premières pièces du radiateur
SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Étape 67-A
Tenez la grille (67-2) d’une main  
et l’arrière du radiateur (67-1)  
de l’autre, comme le montre  
la photo, avec la face de cette  
pièce dirigée vers le haut.

Étape 67-D
Emboîtez le support du ventilateur  
à l’arrière du radiateur en insérant  
le tenon dans l’encoche.

Étape 67-B
Assemblez les 2 pièces et  
assurez-vous que les 2 orifices 
centraux sont alignés.

Étape 67-E
Retournez l’arrière du radiateur 
et, tout en maintenant le support 
en place, fixez ce dernier avec 
la vis MP01 (67-4). Serrez la vis 
modérément.

Étape 67-C
La face interne du support du 
ventilateur (67-3) présente un petit 
tenon qui correspond à l’encoche  
de l’orifice central de l’arrière  
du radiateur.

Étape 67-F
Cette photo montre la position 
du radiateur sur le châssis. Pour 
le moment, conservez cette pièce 
soigneusement en vue de son 
montage ultérieur.
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Ce fut d’abord un objet  
de science-fiction, puis une 
excentricité de concepteurs  
et d’ingénieurs, mais c’est 
aujourd’hui une sérieuse 
possibilité pour l’avenir. 
L’industrie automobile 
américaine estime qu’il y aura 
un marché pour les voitures 
volantes dans les 20 prochaines 
années, et a donc commencé  
à élaborer des projets 
permettant à la voiture de tous 
les jours de prendre son envol.

Q ui n’a pas rêvé, bloqué 
au milieu d’un embou-
teillage, d’appuyer sur 
un bouton et de s’éva-

der par la voie des airs ? C’est en effet 
là un vieux rêve, depuis que la voiture 
existe… lequel, selon d’importants 
constructeurs, pourrait bien devenir 
réalité dans les 20 ans à venir. Les 
études réalisées par les géants de l’in-
dustrie automobile montrent en effet 
que d’ici deux décennies, il y aurait 
un marché suffisant pour rendre ren-
table les projets qui, aujourd’hui, pa-
raissent relever de la science-fiction.
Toutefois, pour se transformer en pi-
lote d’avion, il ne suffira sans doute 
pas au conducteur d’automobile d’ap-
puyer sur un bouton. Mais on peut 

penser que les « autoplanes » ont le 
potentiel nécessaire pour prendre la 
place des petits avions que nombre de 
particuliers utilisent en Amérique. La 
chose est plutôt rare en Europe, mais, 
aux États-Unis et au Canada, il est as-
sez courant de voir un propriétaire ter-
rien sauter dans son avion, sur une 
piste d’envol locale, pour franchir une 
distance qui, en automobile, deman-
derait de quatre à cinq heures.
Déjà, au cours d’une conférence don-
née en 1940, Henry Ford avait déclaré 
haut et fort : « Retenez bien ce que je 
vais dire : le prochain grand pas que 
franchira l’industrie automobile sera 
la voiture volante.  » Malgré cette 
belle prophétie, aucune des firmes de 
Detroit n’a officiellement présenté de 

UNE VOITURE VOLANTE PARFAITEMENT RÉELLE
Le Transition est une véritable voiture volante, en l’occurrence un avion qui,  
en moins d’une minute, peut passer en « mode voiture ». Il a toutes les 
autorisations nécessaires pour voler et atterrir sur plus de 5 000 aéroports  
aux États-Unis, ainsi que pour circuler sur les routes et les voies publiques. 

3

Les premières pièces du radiateur

Voitures volantes

Voici l’aspect de l’arrière  
du radiateur une fois la grille  
et le support du ventilateur 
montés.

Étape 67-G

RÉSULTAT DE CETTE PHASE 
DE MONTAGE 

Aspect des pièces montées  
dans la voiture terminée.

Note : la photo  
correspond au prototype.
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Carénage du radiateur
PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 68

68-1 Carénage du radiateur

68-2 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

68-3 Ventilateur du radiateur

PIÈCES FOURNIES

Les grandes rivales de la Mustang

UNE REFONTE TOTALE
Après un premier lancement au 
succès mitigé, la Dodge Charger est 
remodelée en 1968, et reçoit cette fois 
un excellent accueil sur le marché.

LA RÉPONSE DE CHEVROLET
La Camaro RS (Rally Sport) est une 
des deux versions de ce modèle de 
Chevrolet, et elle se distingue par des 
détails comme les baguettes chromées 
et les phares masqués par des caches.

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

2

dans cet objectif, ils créent la Char-
ger Daytona, un modèle qui réussit à 
s’imposer dans l’édition 1969 du 
championnat de la NASCAR.
Cependant, toujours dans les pre-
mières années de sa carrière, la Mus-
tang rencontre une autre sérieuse 
concurrente, la Camaro, de Chevrolet. 
Comme Chrysler, General Motors, 
face à l’énorme succès de Ford, réagit 
rapidement et conçoit sa propre 
muscle car. La voiture est lancée fin 
1966, en deux versions, dénommées 
Rally Sport et Super Sport. Trois années 
plus tard, le modèle connaît sa pre-
mière rénovation et reçoit une carros-
serie aux formes plus stylisées, ainsi 
que de nouvelles motorisations. Toute-
fois, en 1973, la crise du pétrole en-
traîne une réduction de la puissance 
des moteurs. Quoi qu’il en soit, la voi-
ture de Chevrolet s’assure un grand 
prestige et elle est commercialisée 
jusqu’en 2002. La production cesse 
alors, pour reprendre en 2010.

vendue à plus de 37 000 exemplaires. 
C’est un bon chiffre, mais encore 
loin de celui atteint par la Mustang, 
qui reste le leader indiscutable. La 
deuxième année n’est pas très posi-
tive et, devant l’impossibilité de 
concurrencer la Ford, Dodge, en 
1968, décide de remodeler complè-
tement la voiture. Cette fois, le suc-
cès est au rendez-vous et les ventes 
sont multipliées par six par apport à 
celles de l’année précédente. Les di-
rigeants de Dodge en concluent que 
le moment est venu de s’engager 
dans le monde de la compétition et 

SCHÉMA DE MONTAGE

68-1

68-3

68-2

68-1

68-2

68-2

68-2

68-2

un chemin parallèle à celui de la Mus-
tang, mais avec moins de succès.

AUTRES MODÈLES  
CONCURRENTS
Après la Plymouth Barracuda, appa-
raît la Dodge Charger, un modèle qui 
représente une sérieuse concurrence 
pour la Mustang. En effet, devant le 
grand succès remporté par la sportive 
de Ford, et après avoir constaté que 
la Barracuda n’était pas en mesure de 
la concurrencer, Chrysler décide de 
contre-attaquer en sortant cette Do-
dge Charger, le 1er  janvier 1966. 
Cette voiture a alors déjà été présen-
tée en 1965, sous forme de proto-
type, et son lancement s’accompagne 
d’une grosse campagne publicitaire. 
Parmi ses atouts, le modèle dispose 
dès le début d’une puissante mécani-
sation, notamment avec la version 
équipée d’un moteur de 7 litres et 
développant 341 ch.
Durant sa première année de com-
mercialisation, la Dodge Charger est 



270 271

Carénage du radiateur
SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Étape 68-A
Récupérez la partie du radiateur 
assemblée à l’occasion du fascicule 
précédent (67) et observez la face 
intérieure du carénage du radiateur 
(68-1) ; ses tenons correspondent 
aux orifices de l’arrière du radiateur.

Étape 68-D
Avant de fixer le carénage à l’arrière 
du radiateur, assurez-vous que les 
points d’assemblage des 2 pièces 
sont positionnés correctement.

Étape 68-B
Placez le carénage sur l’arrière  
du radiateur.

Étape 68-E
Retournez l’ensemble des pièces et, 
tout en maintenant le capotage en 
place, commencez à le fixer avec  
2 vis MP01 (68-2). Placez les vis  
aux extrémités indiquées par les 
flèches et serrez-les modérément.

Étape 68-C
Vérifiez que le carénage est 
parfaitement centré par rapport  
au support du ventilateur.

Étape 68-F
Finissez de fixer l’ensemble avec 
2 autres vis MP01 aux extrémités 
libres. Comme précédemment, 
serrez les vis modérément.
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Elle est sans nul doute  
la voiture de fiction le plus 
célèbre de l’histoire, et elle 
compte aussi la plus grande 
longévité, puisqu’elle 
accompagne l’homme  
chauve-souris depuis son 
apparition à la télévision.  
De fait, il est difficile 
d’imaginer Batman sans  
la Batmobile, cette voiture 
ultrarapide et bourrée  
de gadgets.

Q uand on leur demande 
de quelle couleur est la 
Batmobile, les fans de 
Batman répondent tous 

« noir brillant », mais la première voi-
ture du héros de DC était rouge, et ne 
s’appelait pas « Batmobile ». En effet, 
dans le Comic book n° 48 de la série, 
publié en février 1941, on voit Batman 
conduire une voiture ordinaire, dé-
pourvue de gadgets. En réalité, s’il 
s’agit bien d’un modèle de série, il est 
néanmoins exclusif puisque c’est une 
Cord 812 Cabriolet de 1937. Le choix 
est judicieux car la Cord, pour 
l’époque, est une voiture de style futu-
riste, et son prix est alors si stratosphé-
rique que seuls les milliardaires et les 
stars du cinéma (comme, par exemple, 

l’acteur Tom Mix) peuvent se l’offrir. Et 
elle se caractérise par des innovations 
techniques, notamment la traction 
avant, la suspension indépendante et 
un moteur V8 de 4,7 litres, dévelop-
pant 185 ch.
Par la suite, dans la bande dessinée, 
Batman continue dans la même voie, 
en conduisant d’autres voitures ex-
clusives, mais sans rien de vraiment 
particulier. Tout change quand la té-
lévision s’intéresse au héros et que le 
personnage est incarné par un ac-
teur en chair et en os. On décide 
alors de lui donner un véhicule cor-
respondant à son statut de justicier. 
Il faut le doter d’une voiture spéciale, 
mais néanmoins crédible… et pas 
trop coûteuse !

3

Carénage du radiateur

L’évolution de la Batmobile

Voici l’aspect du radiateur 
une fois le carénage monté. 
Conservez soigneusement le 
ventilateur (68-3) pour l’utiliser 
à l’occasion d’une prochaine 
séquence de montage.

Étape 68-G

RÉSULTAT DE CETTE PHASE 
DE MONTAGE 

Aspect des pièces montées  
dans la voiture terminée.

Note : la photo  
correspond au prototype.

LA PREMIÈRE BATMOBILE
La Batmobile d’origine, qui apparaît dans la série télévisée, était équipée d’un 
moteur V8 de 6,4 litres, d’une puissance de 330 ch. Elle a été construite à quatre 
autres exemplaires, que l’on peut voir aujourd’hui dans diverses expositions, 
notamment au Comic-Con de San Diego.
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Parties supérieures  
et avant du radiateur
PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 69

69-1 Bouchon du radiateur

69-2 Partie supérieure du radiateur

69-3 Vis de 1,2 x 3 mm (MP02)

69-4 Partie avant du radiateur

69-5 Grille avant du radiateur

PIÈCES FOURNIES

Mid America Ford Nationals

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

2

pour la manifestation annuelle et on 
élargit la gamme des activités, en 
ajoutant différentes épreuves d’exhibi-
tion  : notamment des compétitions 
d’accélération, slalom, etc.
Dans les années 1980, la convention 
combine des excursions par route avec 
des courses et des rallyes en circuit. 
C’est désormais un rendez-vous in-
contournable pour tous les proprié-
taires de Ford à hautes performances. 
Durant cette décennie, la participation 
prend une telle ampleur que Ford et 
Goodman décident l’un et l’autre de 
s’y joindre, comme collaborateurs 
techniques. Le constructeur américain 
apporte une assistance sur ses véhi-
cules et le fabricant de pneus se charge 
de fournir des roues et des conseils à 
ceux qui en font la demande.

PRÉSENCE DE SHELBY
Carroll Shelby, celui-là même qui 
sans le vouloir, se trouve à l’origine 
de la manifestation, est invité par les 
organisateurs à la convention de 
1984. Il accepte avec plaisir et sa 
participation donne une dimension 
particulière à l’événement. Désor-
mais établi et reconnu, le Mid Ame-
rica Ford Nationals célèbre sa ving-
tième édition en 1984 et franchit 
encore un pas. En effet, la compa-
gnie fondée par Carroll, la Shelby 
American Inc. entre dans l’organisa-
tion. Actuellement, ces manifesta-
tions ont toujours un grand succès. 
Elles se déroulent pendant cinq jours 
et comptent de nombreuses activi-
tés, depuis les cours de conduite 
sportive jusqu’aux multiples exposi-
tions d’automobiles et d’impression-
nantes exhibitions de pilotage.

SCHÉMA DE MONTAGE

69-4

69-5

69-2

69-2

69-5

69-4

69-3

69-3

69-3

69-3

69-1

69-1

UNE MANIFESTATION EXCLUSIVEMENT RÉSERVÉE AUX VOITURES FORD
Le Mid America Ford Nationals réunit de véritables « bijoux anciens » de Ford. 
Parfaitement conservées par leurs propriétaires, ces voitures suscitent l’admiration 
des participants.

RENCONTRE 
« INTERGÉNÉRATIONNELLE »
Vue d’une des épreuves du 
rassemblement de 2014, ou cours  
de laquelle différentes générations  
de voitures sportives de Ford tournent  
sur le même circuit. 
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Étape 69-E
Assemblez la partie supérieure avec 
la partie arrière jusqu’à ce que les 
tenons de cette dernière ressortent 
des orifices de la partie supérieure.

Étape 69-F

Étape 69-HÉtape 69-G

Étape 69-I Étape 69-J

Étape 69-A
Observez le bouchon du radiateur (69-1) ; sa forme est 
parfaitement adaptée à l’orifice de la partie supérieure 
du radiateur (69-2).

Étape 69-C
Retournez l’ensemble et, tout en maintenant le bouchon 
en place, fixez-le avec une vis MP02 (69-3).  
Serrez la vis modérément.

Ensuite, prenez la partie avant 
du radiateur (69-4) en l’orientant 
comme le montre la photo, pattes 
vers le bas ; prenez l’autre partie  
du radiateur de l’autre main.

Appuyez sur les angles des pièces pour s’assurer qu’elles 
s’assemblent parfaitement.

Étape 69-B
Placez le bouchon sur la partie supérieure. Les deux 
éléments ne peuvent être assemblés que dans une 
position.

Étape 69-D
Récupérez la partie arrière du radiateur, tenez-la  
en orientant la face intérieure vers le haut et présentez  
la partie supérieure comme le montre la photo.

Assemblez les deux parties du radiateur.

Prenez maintenant la grille avant du radiateur (69-5)  
et placez-la sur la face quadrillée du radiateur.

Fixez la grille avec 2 vis MP02 (69-3) ; placez les vis 
dans les angles indiqués avec des flèches et serrez-les 
modérément.
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Aux États-Unis, les motards  
de la police, avec leur aspect 
caractéristique et leurs 
puissantes machines, sont  
en quelque sorte les stars  
de la route. Durant longtemps, 
c’est Harley-Davidson qui a 
exclusivement équipé la police, 
mais aujourd’hui différentes 
marques lui fournissent des 
modèles spécialement conçus 
pour ce secteur.

L a police adopte la moto 
pratiquement dès qu’elle 
fait son apparition. Elle 
l’utilise d’abord dans les 

zones rurales mais, rapidement, elle 
s’en sert aussi dans les centres ur-
bains, parce que ce véhicule est pra-
tique et maniable. Les premiers mo-
dèles destinés aux forces de l’ordre 
américaines sont des Harley-David-
son, livrées aux services de police de 
Detroit en 1908. Toutefois, à cette 
époque, il n’existe pas encore de sec-
tion motorisée et l’on ne sait trop à 
quoi destiner ces machines. C’est Au-

gust Vollmer, responsable de la police 
de Berkeley, qui crée le premier une 
section de ce type, en 1911. Dès lors, 
les motos blanc et noir se répandent 
rapidement dans tous les coins des 
États-Unis et leur silhouette devient 
bientôt familière à tous les usagers 
des routes du pays.

UN BON DÉBOUCHÉ
Les motos destinées à la police repré-
sentent un débouché apprécié des 
principales marques. Actuellement, 
toutes les grandes firmes conçoivent 
spécifiquement des modèles pour les 

LE DEUX-ROUES MYTHIQUE DE LA POLICE AMÉRICAINE
L’énorme Electra Glide est la plus emblématique des Harley-Davidson utilisées  
par la police des États-Unis. Elle diffère peu des Electra de série, mais elle est équipée 
d’une sirène, d’une radio et du matériel d’urgence, et la suspension est renforcée, 
étant donné le surcroît de poids.

3

Parties supérieures et avant du radiateur

Les motos de la police 
américaine

Voici l’aspect du radiateur  
une fois la partie supérieure  
et la partie avant montées.

Étape 69-K

RÉSULTAT DE CETTE PHASE 
DE MONTAGE 

Aspect des pièces montées  
dans la voiture terminée.

Note : la photo correspond au prototype.
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Carter avant  
et pompe de pression
PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 70

70-1 Carter avant

70-2 Support du carter avant

70-3 Vis de 2,3 x 4 mm (MD06)

70-4 Tube

70-5 �Support de la pompe  

de pression

70-6 Pompe de pression

70-7 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

PIÈCES FOURNIES

Une Shelby GT-500 Cobra très spéciale

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

SCHÉMA DE MONTAGE

70-1

70-1

70-2

70-2

70-370-7

70-6

70-5

70-5

OPTIMISER LA TRACTION
Les énormes pneumatiques 
arrière et les systèmes d’assistance 
électronique permettent la parfaite 
transmission au sol des 850 ch  
de puissance du moteur V8.

dation pour la recherche sur le diabète 
de l’enfant.

UNE BASE PUISSANTE
Le prototype construit pour rendre 
hommage à Carroll Shelby est basé 
sur la version 2013 de la Ford Shelby 
GT-500 Cobra. Le modèle de série est 
équipé d’un moteur V8 de 5,8 litres 
et de 650 ch, capable de dépasser la 
vitesse de 320  km/h, ce qui, selon 
Ford, en fait le moteur V8 le plus puis-

tient sur le circuit de Laguna Seca 
(Californie), lors d’une cérémonie ras-
semblant de nombreux responsables 
de la firme, notamment Edsel Ford II, 
Jim Farley, le vice-président des ventes, 
et John Luft, le président de Shelby 
American Inc. Après cette première 
sortie, la voiture entreprend une tour-
née aux États-Unis et participe à diffé-
rents spectacles et manifestations. 
Elle reçoit un accueil enthousiaste lors 
du Pebble Beach Concours d’Élégance 
de 1012 et, finalement, elle sera ven-
due aux enchères en 2013, pour 
200 000 dollars, au profit d’une fon-

sant du moment. Tous les éléments 
dynamiques du véhicule sont soi-
gneusement adaptés à son extraordi-
naire rendement, y compris la sus-
pension, le système de freins Brembo, 
à la puissance améliorée, les pla-
quettes de frein, de composition spé-
cifique, et les pneumatiques, de 19 
ou 20 pouces. La voiture est égale-
ment dotée d’un embrayage à double 
disque, conçu pour supporter l’aug-
mentation du couple.
En outre, le véhicule est équipé d’un kit 
à haut rendement constitué d’amortis-
seurs Bilstein à réglage électronique et 
d’un différentiel à glissage limité de 
type Torsen, qui transmet la puissance 
au sol avec une efficacité maximale. 
Les études et le travail réalisés per-
mettent en outre à la voiture de pré-
senter 33 % de charge aérodynamique 
en plus à haute vitesse. Les systèmes 
de sécurité, comme la commande de 
traction et la commande électronique 
de stabilité, peuvent être réglés de dif-
férentes manières, et même totale-
ment déconnectés.

LE VÉHICULE DE BASE
La Shelby GT-500 Cobra  

de 2013, utilisée comme base  
de la voiture hommage,  

est dotée d’un nouveau système 
d’échappement à 4 sorties  

et de nouvelles jantes en alliage.

70-4

70-7

70-4 70-3 70-3

70-6

2
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Carter avant et pompe de pression
SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Étape 70-A
Observez les tenons et les orifices du carter avant (70-1) 
et de son support (70-2) et orientez les 2 pièces comme 
le montre la photo.

Étape 70-E
Ensuite, assemblez la pompe de pression (70-6)  
et son support (70-5) comme le montre la photo.  
L’orifice d’une des pièces et le tenon de l’autre 
présentent un plat qui ne permet l’assemblage  
que dans une position.

Étape 70-C
Utilisez 2 vis MD06 (70-3) pour fixer le support au carter. 
Serrez-les vis modérément. Étape 70-G

Fixez maintenant le support de la pompe de pression au 
carter comme le montre la photo. Introduisez les tenons 
de l’extrémité du support dans les orifices du côté droit du 
carter. Les 2 pièces n’offrent qu’une position de montage.

Étape 70-B
Emboîtez le support dans le carter en faisant 
correspondre les tenons et les orifices des 2 pièces. Étape 70-F

Accouplez les 2 pièces en appuyant dessus  
pour les emboîter parfaitement.

Étape 70-D
Introduisez maintenant le tenon du tube (70-4) dans 
l’orifice de la partie supérieure du carter ; cette pièce  
ne peut s’emboîter que dans une position.  
Une fois le tube emboîté, appuyez dessus  
pour introduire son tenon complètement ;  
il doit se présenter comme le montre la loupe.

Étape 70-H
Assurez-vous que le support de la pompe de pression  
est parfaitement emboîté dans les orifices du carter.



LE RÊVE AMÉRICAIN

280280

Detroit a mérité le titre  
de « ville de l’automobile » 
parce que toutes les grandes 
marques de voitures 
américaines s’y sont établies. 
Durant longtemps, elle fut  
le cœur même de ce secteur, 
aux yeux du monde entier. 
Cependant, elle a été 
durement touchée par la crise 
du pétrole des années 1970. 
Aujourd’hui, au xxie siècle donc, 
Detroit renaît de ses cendres.

L e nom de la ville, fondée 
par des explorateurs fran-
çais en 1701, vient de 
notre mot français «  dé-

troit », en référence à la rivière étroite 
qui la traverse. À l’époque, on était 
évidemment loin de penser que ce 
simple poste, sur les bords du lac Érie, 
allait devenir la capitale mondiale de 
l’automobile. Toutefois, les pionniers, 
en s’y établissant, avaient exactement 
les mêmes raisons que Henry Ford, 
deux cents ans plus tard, quand il y a 
construit sa première usine : en l’oc-
currence disposer d’un accès facile et 
rapide à l’importante voie fluviale des 
Grands Lacs.

Au début du xxe siècle, grâce à sa posi-
tion privilégiée, Detroit devient l’une 
des villes les plus prospères des États-
Unis. La plus grande partie de l’indus-
trie navale du pays s’y concentre. Et, 
outre sa position stratégique, c’est pré-
cisément la présence massive d’entre-
prises et d’ouvriers spécialisés dans la 
métallurgie qui conduit le secteur alors 
débutant de l’automobile à choisir De-
troit pour y établir ses premières usines.
Dès lors, Detroit devient non seule-
ment la première ville au monde pour 
la construction d’automobiles, mais 
aussi l’un des principaux centres de 
pouvoir des États-Unis. En 1940, le Pré-
sident Franklin D. Roosevelt parle d’elle 

LA PREMIÈRE GRANDE USINE FORD À DETROIT
Ford a vendu son Modèle T à 140 000 exemplaires. En 1910, il a transféré sa 
production à l’usine dénommée Highland Park Assembly, où étaient employés 14 000 
personnes. Cette photographie, prise en 1914, montre des ouvriers faisant descendre 
la carrosserie d’une Ford T sur la rampe d’une ligne de montage, à l’extérieur.

3

Carter avant et pompe de pression

Detroit : splendeur et déclin 
de la ville de l’automobile

Note : la photo  
correspond au prototype.

Étape 70-I Étape 70-J
Retournez l’ensemble et, tout en maintenant le support 
de la pompe de pression en place, fixez-le avec une vis 
MP01 (70-7). Serrez la vis modérément.

Voici l’aspect du carter avant une fois le support  
de la pompe de pression monté.

RÉSULTAT  
DE CETTE PHASE 
DE MONTAGE 

Aspect  
des pièces  
montées  
dans  
la voiture  
terminée.
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SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Alternateur, poulies  
et durit de radiateur
PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 71

71-1 1/2 durit de radiateur (1)

71-2 1/2 durit de radiateur (2)

71-3 Alternateur

71-4 Support de l’alternateur

71-5 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

71-6 Poulies

PIÈCES FOURNIES

Shelby Cobra Daytona Coupé MKII

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

SCHÉMA DE MONTAGE

71-5

71-5

71-1

71-2

type de carrosserie, en fibre de verre ou 
en aluminium. Par ailleurs, la MKII pré-
sente divers équipements, absents sur 
le modèle d’origine, en particulier la 
climatisation, les lève-glaces électriques 
et la clé à distance. À l’intérieur, pour 
optimiser l’espace, la hauteur entre le 
siège et le plafond est augmentée, 
quant aux sièges et au volant , ils sont 
repositionnés. De même, autre conces-
sion au confort, le revêtement des 
sièges est en cuir. À l’extérieur, en re-
vanche, les modifications n’altèrent 
pas le style du modèle d’origine : la car-
rosserie est peinte dans le même bleu, 
avec les deux bandes blanches caracté-
ristiques des voitures de Shelby.

MÉCANIQUE ACTUALISÉE
Pour ce qui concerne la mécanique, la 
MKII compte de nombreux nouveaux 
composants. Notons que les tuyaux 
d’échappement sont plus gros, avec 
une sortie latérale pour que l’on 
puisse entendre le profond « rugisse-
ment » du moteur à essence V8 de 
5,7 litres. Par ailleurs, les conducteurs 
exigeants peuvent choisir une version 

dotée d’un moteur de 7 litres, égale-
ment un V8 mais d’une puissance de 
560 ch, atteignant 338 km/h.
Les autres améliorations de la voiture 
concernent notamment la suspen-
sion, avec à l’arrière un système indé-
pendant et de nouvelles barres stabi-
lisatrices. Le modèle est aussi équipé 
de freins ventilés sur les quatre roues 
et d’un différentiel à glissement limi-
té, ce qui apporte une meilleure ad-
hérence. Par ailleurs, les passages de 
roue sont modifiés de manière à per-
mettre l’adaptation de jantes et de 
pneumatiques de 18 pouces. 
Pour devenir propriétaire d’une Shel-
by Cobra Daytona Coupé 2009, il 
faut débourser 80 514 euros pour 
l’option à carrosserie en fibre de 
verre, et 176 400 euros avec une car-
rosserie en aluminium, ce qui donne 
à la voiture de meilleures réactions. 
Dans tous les cas, la firme désire que 
la MKII ait le même caractère exclusif 
que le modèle original. C’est pour-
quoi, après en avoir construit deux 
exemplaires par mois, la firme a mis 
fin à la production en 2015.

LE MODÈLE D’ORIGINE
La MKII de l’année 2009 est inspirée  
de la Shelby Cobra Daytona Coupé  
qui a couru au Mans en 1965, ci-dessous.

71-2 71-1 71-3 71-5

71-4

71-3

71-6

71-6

71-4

2

BRILLANT HÉRITAGE
Carroll Shelby, que l’on voit  
ici appuyé sur le toit de la MKII,  
a apporté toute son expérience  
pour créer un modèle adapté  
aux exigences d’une automobile  
du xxie siècle.
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Alternateur, poulies et durit de radiateur
SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Étape 71-A
Pour commencer cette séquence  
de montage, prenez les deux 
moitiés de la durit de radiateur 
(71-1 et 71-2) et observez les tétons 
d’assemblage.

Étape 71-D
Emboîtez le tenon de la durit  
dans l’orifice du radiateur.  
La durit doit être orientée  
vers le centre du radiateur,  
comme le montre la photo.

Étape 71-B
Assemblez les deux moitiés  
de la durit en appuyant pour  
les emboîter parfaitement.

Étape 71-E
Ensuite, prenez l’alternateur (71-3) 
et son support (71-4) et assemblez-
les ; seule une position de montage 
est possible.

Étape 71-C
Récupérez le radiateur et observez 
le petit orifice semi-circulaire dans 
l’angle supérieur droit. Sa forme  
est identique à celle du tenon  
de la durit ; les 2 pièces ne peuvent 
donc être assemblées que dans  
une seule position.

Étape 71-F
Appuyez sur les 2 pièces jusqu’à  
ce que le tenon de l’alternateur  
soit parfaitement emboîté.

Étape 71-G
Récupérez maintenant le carter avant et introduisez  
le tenon du support de l’alternateur dans l’orifice  
de la partie supérieure gauche.

Étape 71-I
Positionnez l’ensemble de poulies (71-6) sur le carter 
avant comme le montre la photo. Appuyez sur la pièce 
au niveau des 3 points d’assemblage indiqués par  
les flèches.

Étape 71-H
Retournez l’ensemble et, tout en maintenant le support 
de l’alternateur en place, fixez-le avec une vis MP01  
(71-5). Serrez la vis modérément.

Étape 71-J
Récupérez le ventilateur (68-3) fourni avec le fascicule 68 
et introduisez son axe central dans l’orifice de la poulie 
supérieure indiqué par une flèche.
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Aux États-Unis, la moto est 
considérée comme un véhicule 
de loisir et il n’est donc pas 
étonnant que certaines 
marques sortent des modèles 
non conçus pour participer  
à la haute compétition.  
C’est le cas de Buell 
Motorcycles, qui a néanmoins 
construit des motos routières 
de grande puissance.

E rik Buell voit le jour en 
1950, à Pittsburg, en 
Pennsylvanie. Il est pilote 
de course avant d’entre-

prendre des études d’ingénieur et 
d’entrer comme spécialiste en châssis 
chez Harley-Davidson. Après quelques 
années d’activité au sein de la firme de 
Milwaukee, Buell crée sa propre entre-
prise, la Buell Motorcycle Company, en 
1983. Son intention est de construire 
une moto de Course capable de faire 
jeu égal, sur la piste, avec les modèles 
européens et asiatiques.

La première moto de Buell est la 
RW750, fabriquée en deux exem-
plaires pour participer au championnat 
organisé par l’American Motorcyclist 
Association. Toutefois, voici que cette 
compétition se voit supprimée alors 
que la construction des motos est tout 
juste terminée, et que Buell n’a réussi à 
en vendre qu’une seule, le jeune indus-
triel décide de s’investir dans le secteur 
des motos conventionnelles.
Ainsi, en 1987, il sort sa première rou-
tière, qui est en fait pratiquement une 
superbike de Compétition, avec phares, 

LA BUELL LA PLUS INTÉRESSANTE, UNE MOTO POLYVALENTE 
La trail XB 12 Ulysses, sortie en 2005, est peut-être la plus intéressante de toutes les motos 
construites par Buell. Elle a été conçue pour les longs trajets et pour être aussi efficace sur 
la route que sur les pistes en terre.

LA BUELL LA PLUS INTÉRESSANTE, UNE MOTO POLYVALENTE 
La trail XB 12 Ulysses, sortie en 2005, est peut-être la plus intéressante de toutes  
les motos construites par Buell. Elle a été conçue pour les longs trajets et pour être 
aussi efficace sur la route que sur les pistes en terre.

3

Alternateur, poulies et durit de radiateur

Buell Motorcycles,  
des motos de caractère

Note : la photo correspond 
au prototype.

Étape 71-L Étape 71-MÉtape 71-K
Retournez l’ensemble et, 
tout en maintenant le ventilateur  
en position, fixez-le avec une vis 
MP01. Serrez la vis modérément.

Voici l’aspect du carter avant une fois 
le ventilateur et les poulies montés.

Assurez-vous que les pales  
du ventilateur sont bien orientées 
vers l’extérieur.

RÉSULTAT  
DE CETTE PHASE 
DE MONTAGE 

Aspect  
des pièces  
montées  
dans la  
voiture  
terminée.
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Bloc moteur droit  
et interrupteur des feux
PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 72

72-1 Bloc moteur droit

72-2 Filtre de recyclage des gaz

72-3 Vis de 2,3 x 3 mm (MP03)

72-4 Interrupteur des feux

72-5 Support d’interrupteur

72-6 Collecteur d’échappement droit

PIÈCES FOURNIES

La Mustang GT Bullitt de 2001

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

SCHÉMA DE MONTAGE

pement de grand diamètre, qui émet 
un son plus sportif. Ces éléments per­
mettent d’atteindre une puissance de 
265 ch à 5 000 tr/min, ce qui ne re­
présente pas un gain important par 
rapport aux modèles de série, mais la 
nouvelle voiture est considérablement 
améliorée pour la réponse immédiate 
et l’attente clientèle dans la zone 
moyenne du compte-tours. 
Pour ce qui concerne la suspension, le 
système McPherson à l’avant est modi­
fié avec des amortisseurs Tokico plus 
fermes et des ressorts plus courts, qui 
permettent de réduire la hauteur de 
2 cm. En outre, on adopte des barres 

rière et le bouchon du réservoir de car­
burant. La couleur du nouveau mo­
dèle est identique à celle de la voiture 
du film, dénommée « Dark Highland 
Green  », mais la Mustang GT Bullitt 
2001 est également disponible en noir 
et en bleu.

AMÉLIORATIONS  
DYNAMIQUES
Grâce aux changements apportés, la 
GT Bullitt ressemble bien à la voiture 
de McQueen dans le film. Mais la di­
rection de Ford sait qu’il faut offrir 
quelque chose en plus pour susciter 
l’intérêt d’une clientèle qui s’intéresse 
de près aux performances. C’est 
pourquoi la GT Bullitt de 2001 subit 
aussi des modifications mécaniques 
du moteur, de la suspension et des 
freins. Le moteur 4,6 V8 de série est 
pourvu d’un collecteur d’admission 
en aluminium, d’un boîtier papillon 
de 57 mm et d’un système d’échap­

stabilisatrices spécifiques, qui donnent 
à la voiture davantage d’agilité et de 
stabilité dans les courbes. Et, en bonne 
logique, on révise les freins, avec un 
système de la marque Brembo à disques 
ventilés de 330  mm, et des étriers à 
double piston de couleur rouge pour le 
train avant, tout en conservant les 
étriers à piston unique du véhicule de 
série pour le train arrière.
La durée de fabrication de cette ver­
sion n’excède pas une année, mais la 
Mustang GT Bullitt voit par la suite sa 
cote s’envoler rapidement, tant chez 
les collectionneurs de voitures que chez 
les nombreux fans de l’acteur disparu.

LE PROTOTYPE D’ORIGINE, UN PARFAIT CONCEPT CAR
Vue du prototype exposé au Salon de Los Angeles 2000, qui va 

donner lieu, en 2001, au lancement de la Mustang GT Bullitt.

72-1

72-6

72-1

72-5

72-4

72-3

72-5

72-3

72-2

72-2

72-3 72-4

2

TROIS COULEURS
Cette version spéciale de la Mustang 
est disponible en noir, en bleu et,  
bien entendu, dans la couleur verte  
de l’original.

04
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Bloc moteur droit et interrupteur des feux
SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Étape 72-E
Les opérations suivantes concernent la partie extérieure 
de la planche de bord. Récupérez la voiture  
et introduisez l’interrupteur 
des feux (72-4) dans  
le petit orifice indiqué 
par une flèche.

Étape 72-A
Prenez le bloc moteur droit (72-1) et orientez le filtre  
de recyclage des gaz (72-2) comme le montre la photo.

Étape 72-G
Placez le support d’interrupteur (72-5) ; la partie saillante 
de la pièce, indiquée par une flèche dans la loupe,  
doit venir par-dessus l’interrupteur. Fixez le support  
avec une vis MP03 (72-3) ; serrez la vis modérément.

Étape 72-C
Retournez l’ensemble et, tout en maintenant  
le filtre en place, fixez-le avec une vis MP03 (72-3).  
Serrez la vis modérément.

Étape 72-F
L’interrupteur doit être introduit jusqu’à ce qu’il vienne  
en butée dans la planche de bord, comme le montre  
la photo.

Étape 72-B
Emboîtez le filtre dans les orifices situés dans l’angle 
supérieur droit du bloc moteur. Le filtre ne peut être 
monté que dans une seule position.

Étape 72-H
Depuis l’habitacle, vous pouvez actionner l’interrupteur 
situé dans la partie gauche de la planche de bord.  
Levez-le et abaissez-le pour vérifier qu’il peut être 
actionné dans les deux positions.

Étape 72-D
Récupérez le carter avant et positionnez-le comme  
le montre la photo. Vérifiez que les deux pattes de son 
support central s’emboîtent dans les rainures à l’avant  
du bloc moteur droit. Le carter sera monté définitivement 
ultérieurement.
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Les camions de pompiers 
américains, si caractéristiques, 
sont connus dans le monde 
entier grâce au cinéma  
mais également à la suite 
d’événements tragiques 
survenus aux États-Unis. 
Toutefois, ce sont aussi  
des machines hautement 
perfectionnées, fabriquées  
par quelques entreprises 
spécialisées et pratiquement 
sans concurrence extérieure.

L es camions de pompiers 
américains, que l’on ap­
pelle fire trucks aux États-
Unis, sont regardés avec 

une certaine admiration envieuse par 
les Européens, bien qu’ils ne pour­
raient sans doute pas passer dans les 
rues étroites qui caractérisent le 
centre d’un grand nombre de villes 
du Vieux Continent, où l’on fait plu­
tôt appel à des véhicules à incendie 
légers. Mais les pompiers américains 
ont toute latitude pour utiliser 
d’énormes camions, conçus pour filer 
à pleine vitesse sur de grandes et 
larges avenues. Et il est certain que, 
sans même évoquer leur efficacité sur 
le terrain, ces extraordinaires ma­

chines peintes en rouge vif et surchar­
gées de chromes exercent un attrait 
indiscutable sur les amateurs de véhi­
cules américains.
Jusqu’à l’apparition du moteur à ex­
plosion, les voitures Incendie étaient 
bien entendu tirées par des chevaux. 
En 1841, les pompiers de New York 
reçoivent un camion à vapeur, mais, 
comme il se révèle lent et dangereux, 
ils préféreront rester fidèles à la trac­
tion animale. En 1905, la Knox Auto­
mobile Company du Massachusetts 
conçoit ce que l’on considère comme 
le premier camion de pompiers doté 
d’un moteur à explosion… bien que 
fabriqué à un seul exemplaire. Finale­
ment, en 1911, la Ahrens-Fox Manu­

LA COULEUR EMBLÉMATIQUE
Les camions de pompiers  
d’Ahrens-Fox étaient déjà peints  
en rouge vif au début du xxe siècle  
et se caractérisait par une pompe  
à eau placée à l’avant. On voit  
ici un exemplaire de 1927,  
au Brandweermuseum  
de Hellevoetsluis (Pays-Bas).

3

Bloc moteur droit et interrupteur des feux

Les camions 
de pompiers

Note : la photo correspond au prototype.

Étape 72-I
Voici l’aspect du bloc moteur  
à ce stade du montage. Conservez  
le collecteur d’échappement droit  
(72-6) pour l’utiliser ultérieurement.

VUE AVANT DE LA VOITURE, AVEC LES PORTIÈRES,  
LE CAPOT ET LE COFFRE OUVERTS 

Les pièces montées correspondent  
au moteur et à la planche de bord.
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Bloc moteur, boîte de vitesses 
et support du radiateur

PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 73

73-1 �Boîte de vitesses 

(partie supérieure)

73-2 Bloc moteur gauche

73-3 Vis de 2,3 x 4 mm (MD06)

73-4 Support du radiateur

73-5 �Collecteur d’échappement  

gauche 

PIÈCES FOURNIES

Dodge Omni façon Shelby

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

SCHÉMA DE MONTAGE

Inc. Le modèle est fabriqué en édition 
limitée et sa première série, lancée en 
1986, comprend 500 unités. Il est bap-
tisé « Shelby GLHS », ce qui signifie Go 
like Hell – Some More (« file à une vi-
tesse d’enfer – et même un peu plus »), 
une allusion à l’amélioration des per-
formances par rapport à la GLH. 
Le moteur de 2,2 litres de la Shelby 
GLHS est actualisé avec un certain 
nombre de nouveaux éléments, no-
tamment un turbo, un intercooler, un 
radiateur plus grand, un collecteur 
d’admission plus performant et des in-
jecteurs Bosch. Ainsi amélioré, il déve-
loppe une puissance de 175 ch pour 
un couple maximal de 175 Nm, ce qui 
se traduit par une accélération de 0 à 
60 mph (96,56 km/h) en une seconde 
de moins que la GLH. 
Puisque le gain de puissance de l’Omni 
améliore notablement les performan-
ces, il est nécessaire d’adapter le châs-
sis et la suspension aux nouvelles capa-
cités du petit véhicule. Shelby installe 
donc des amortisseurs Koni, nettement 
plus fermes et dont le système hydrau-
lique permet de régler la dureté, ainsi 
que des ressorts spécifiques, produits 
par la même marque. En outre, Shelby 

LA SORTIE DE LA GLHS
Une fois qu’il aura l’assurance que 
l’Omni GLH est un succès commercial, 
Shelby décide de construire sa propre 
version du véhicule. Pour ce faire, il 
achète directement à Dodge des voitu-
res et les modifie, en Californie, dans 
les installations de Shelby American 

73-2

73-2

73-5

73-4

73-1

73-4

73-1

73-3

73-3

73-3
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EN COURSE
L’Omni GLH a remporté plusieurs 
prix en compétition, comme lors  
du One Lap of America, course  
dans le style de la Cannonball,  
mais qui respecte les limitations  
de vitesse. On voit ici l’Omni GLH 
qui a remporté l’édition 1991.

PRÉPARATION JUDICIEUSE
Grâce aux modifications introduites 
sur le moteur, la version 1986  
de l’Omni atteint une puissance de 
175 ch. Et la légèreté est une autre 
des vertus de la voiture.

souhaite que la GLHS ait la meilleure 
stabilité possible, afin qu’elle soit à 
même de donner toute sa puissance. 
C’est pourquoi il complète l’équipe-
ment par des pneumatiques Goodyear 
Gatorbak à haut rendement.
À l’intérieur, la nouvelle Omni varie 
fort peu par rapport à celle de série. 
Toutefois, le compteur de vitesse 
d’origine, qui n’atteint que 85  mph 
(136,79  km/h) est remplacé par un 
nouveau, qui indique la vitesse maxi-
male du modèle amélioré, en l’occu-
rrence 135  mph (217,26  km/h). En-
fin, sur le tableau de bord, une pla-
que portant le nom de Shelby men-
tionne le numéro de l’exemplaire. Le 
préparateur texan est fort satisfait de 
ces modifications, au point qu’il utili-
sera le modèle comme voiture per-
sonnelle. La commercialisation de la 
Shelby GLHS se termine en 1987, an-
née qui voit la sortie des 1 000 der-
nières unités.
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Étape 73-E
Retournez l’ensemble et vérifiez que tous les points 
d’assemblage, de la boîte de vitesses (flèche supérieure) 
et du carter avant (flèche inférieure), sont parfaitement 
emboîtés.

Étape 73-G
Placez les deux autres vis MD06  
dans la partie supérieure du bloc 
moteur ; du fait des caractéristiques 
de la pièce, un tournevis un peu  
plus long est nécessaire pour fixer  
ces vis supérieures.  
Serrez les vis modérément.

Étape 73-H
L’assemblage du bloc moteur est 
pratiquement terminé. Présentez  
les culasses équipées, sans les fixer, 
pour vérifier la suite du montage.

Étape 73-F
Fixez l’ensemble avec 4 vis MD06 (73-3). Placez les  
2 premières dans la partie inférieure du bloc moteur,  
en les serrant modérément.

Étape 73-I
Ensuite, récupérez le radiateur et fixez 
le support du radiateur (73-4) comme 
le montre la photo. Appuyez pour 
emboîter les tenons du radiateur  
dans les orifices du support.

Étape 73-A
Pour commencer cette séquence de montage, récupérez 
les parties du moteur déjà assemblées. Tenez le carter avant 
comme le montre la photo et emboîtez les deux ancrages 
de son support central dans les rainures situées à l’avant  
du bloc moteur droit. Cette opération avait déjà été 
effectuée lors de la séquence de montage précédente (72).

Étape 73-C
Ensuite, orientez les tenons du bloc moteur gauche (73-2) 
vers les orifices du bloc moteur droit indiqués sur la photo. 
La nouvelle pièce doit également s’accoupler avec la boîte 
de vitesses.

Étape 73-D
Appuyez jusqu’à ce que les 4 pièces soient parfaitement 
assemblées et tiennent ensemble.

Étape 73-B
Orientez la partie supérieure de la boîte de vitesses (73-1) 
comme le montre la photo et emboîtez-la dans la rainure 
indiquée par une flèche à l’extrémité du bloc moteur droit.
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Aux États-Unis comme en 
Europe, les femmes, de plus  
en plus, aspirent, et c’est 
légitime, à piloter en course. 
Leur présence dans les NASCAR 
Series ou dans l’IndyCar n’est 
déjà plus du tout anecdotique. 
Mais, pour l’instant, bien peu 
encore retiennent l’attention 
des médias. 

D’ une manière ou 
d’une autre, aux 
États-Unis, les fem-
mes ont toujours 

été présentes sur les courses de voitu-
res et de moto. Toutefois, pendant 
longtemps, elles y ont joué un rôle 
très secondaire, même si quel-
ques-unes ont engrangé un beau pal-
marès. Aujourd’hui en revanche, les 
marques et les sponsors s’«  intéres-
sent » à elles, comprenez en l’occur
rence pour leur grand potentiel mé-
diatique ! Les commentateurs sportifs 

donnent pour probable que les pro-
chaines stars, sur 2 roues comme sur 
4, seront des femmes… et les Améri-
cains sont imbattables en matière de 
marketing sportif. Déjà, on commen-
ce à voir circuler le nom de celles qui 
semblent appelées à mener cette ré-
volution du sport automobile.

LA PRINCESSE  
DE LA VITESSE
Danica Patrick, surnommée la « prin-
cesse de la vitesse », est actuellement 
la plus connue des femmes pilotes 

LA PREMIÈRE FEMME À GAGNER EN INDYCAR
Avant de participer à la NASCAR, Danica Patrick est devenue la première femme  
de l’histoire à gagner une course Indy, en l’occurrence au Japon, sur le circuit  
de Twin Ring Motegi, en avril 2008. On la voit ici lors des essais de la Kentucky 300,  
en octobre 2011.
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L’essor des femmes  
pilotes américaines

Note : la photo correspond  
au prototype.

Étape 73-K
Voici l’aspect des pièces montées à cette occasion. Conservez soigneusement  
le collecteur (73-5) pour l’utiliser lors d’une prochaine séquence de montage.

Étape 73-J
Assurez-vous que le radiateur,  
une fois assemblé au support,  
se présente comme le montre  
la photo.

RÉSULTAT DE CETTE PHASE  
DE MONTAGE 
Aspect des pièces montées  
dans la voiture terminée.
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Plaque inférieure  
et éléments du bloc moteur

PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 74

74-1 Filtre à huile

74-2 Plaque inférieure

74-3 Vis de 2,6 x 4 mm (MD08)

74-4 Sonde de pression

74-5 Tube de remplissage

74-6 �Bouchon du tube  

de remplissage

74-7 �Premier tube de recyclage  

des vapeurs d’huile

74-8 �Second tube de recyclage  

des vapeurs d’huile

PIÈCES FOURNIES

La Boss 302R du Grand-Am

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

SCHÉMA DE MONTAGE

74-2

74-1

74-7

74-8

74-1 74-6

74-6

74-4 74-374-5

74-8

74-7

74-3

74-4

74-3

74-2
74-5

TESTS D’AVANT SAISON ET MISE AU POINT
Un mécanicien travaille à la mise au point de la Boss 302R pilotée par Scott 
Maxwell lors des tests d’avant saison du Grand-Am Challenge, au Daytona 
International Speedway, en janvier 2011.
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réalisé un pack spécial, le M-FR500-
Boss R1, conçu tout spécialement 
pour courir le Grand-Am Challenge.
Ce pack apporte au moteur V8 de  
5 litres un système de refroidissement 
amélioré, avec une boîte de vitesse à 
6 rapports courts. Quant à la carros-
serie, elle est dotée d’un certain 
nombre de renforts qui lui assurent 
une meilleure rigidité. En outre, la voi-
ture est équipée d’amortisseurs Koni 
qui améliorent le rendement de la 
suspension, et d’un système ABS 

PRÉPARÉE POUR  
LES CIRCUITS
La Mustang Boss 302R est équipée 
d’un moteur V8 de 5 litres et de 
412 ch, et d’un certain nombre d’élé-
ments indispensables pour la compé-
tition, notamment arceaux de sécuri-
té, sièges baquets à harnais, amortis-
seurs et ressorts spéciaux particulière-
ment fermes, freins Brembo ainsi 
qu’un système d’acquisition des don-
nées permettant l’utilisation de la té-
lémétrie. Par ailleurs, Ford Racing a 

pour tourner sur les circuits. Enfin, 
dernière modification, le système 
d’échappement d’origine est rempla-
cé par un nouveau, plus performant.
Ce pack augmente le prix de la voi-
ture de 45 000 euros, mais il a l’avan-
tage de permettre à diverses équipes 
privées de disposer d’un véhicule 
compétitif. C’est ainsi que cette 
Mustang débute dans l’édition de 
2010 du Grand-Am Challenge. Tou-
tefois, elle manque encore d’expé-
rience en compétition et différents 
problèmes surviennent, qui ruinent 
les espoirs de succès. Mais heureuse-
ment, cette déception n’est que 
temporaire. En effet, en 2011, la 
Mustang Boss 302R pilotée par Scott 
Maxwell et Joe Foster remporte la 
victoire dans la course de Barber Mo-
torsports Park.
Actuellement, Ford Racing continue 
de proposer le pack de préparation 
de la Mustang Boss 302R, ce qui 
constitue une excellente option pour 
les pilotes désirant participer au 
Grand-Am Challenge sans faire partie 
d’une équipe à grande structure.

CONCURRENCE ACHARNÉE
La Boss 302R des pilotes Tony Buffomante 
et Kyle Gimple mène cette course du 
Grand-Am Challenge, disputée au New 
Jersey Motorsports Park, en juillet 2011.
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Étape 74-E
Ensuite, introduisez le méplat à 
l’extrémité de la sonde de pression 
(74-4) dans le petit orifice du bloc 
moteur indiqué par la flèche de 
gauche. Appuyez sur la pièce pour 
la fixer. Assurez-vous de sa bonne 
position en observant la loupe.

Étape 74-A
Récupérez les culasses équipées, orientez-les comme  
le montre la photo et emboîtez l’ensemble dans le bloc 
moteur inférieur assemblé à l’occasion des numéros 
précédents.

Étape 74-C
Posez le moteur assemblé sur votre table de travail, 
sa partie inférieure dirigée vers le haut, et montez la plaque 
inférieure (74-2) sur les tenons indiqués par les flèches.

Étape 74-D
Appuyez sur la plaque inférieure pour l’emboîter 
parfaitement et fixez-la avec deux vis MD08 (74-3).  
Serrez les vis modérément.

Étape 74-B
Retournez l’ensemble et, tout en maintenant les pièces  
en position, montez le filtre à huile (74-1) à l’emplacement 
indiqué sur la photo. Appuyez sur la pièce pour la fixer.

Étape 74-F
Emboîtez maintenant le tube de 
remplissage (74-5) dans son bouchon 
(74-6) en exerçant une pression.

Étape 74-G
Positionnez le bloc moteur comme le montre la photo 
et introduisez l’autre extrémité du tube de remplissage 
dans l’orifice du bloc moteur indiqué par une flèche.  
Cette pièce se monte également en exerçant une pression.

Étape 74-I
Montez l’autre extrémité du tube sur le petit tenon situé 
sur la partie supérieure du bloc moteur en exerçant  
une pression.

Étape 74-H
En exerçant une pression, introduisez le tenon d’une  
des extrémités du premier tube de recyclage des vapeurs 
d’huile (74-7) dans le petit orifice situé au centre  
de la partie postérieure du bloc moteur.

Étape 74-J
Introduisez le tenon d’une des extrémités du second 
tube de recyclage des vapeurs d’huile (74-8) dans l’orifice 
du cache-culbuteurs droit. Là encore, fixez la pièce en 
exerçant une pression. Pour l’instant, le tube n’est fixé  
que par ce point d’assemblage.
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Pour les vrais amoureux  
de l’automobile, la Blue Ridge 
Parkway, qui traverse les 
Appalaches depuis la Virginie 
jusqu’en Caroline, offre autant 
d’émotion que la célèbre 
Route 66. Dans un 
environnement de nature 
sauvage, cette voie exige  
le maximum des machines  
et des conducteurs.

M algré son grand at-
trait, la Blue Ridge 
Parkway a long-
temps été ignorée 

de la majorité des Américains, parce 
qu’il s’agit d’une route relativement 
nouvelle et dont la construction s’est 
prolongée pendant plus de cinquante 
ans. Elle a fait partie des grands pro-
jets lancés par Franklin D. Roosevelt 
pour favoriser l’emploi, dans les an-
nées 1930, dans le cadre d’une ambi-
tieuse politique de grands travaux. Le 
Président américain voulait relier deux 
parcs nationaux importants, celui de 
Shenandoah, en Virginie, et celui des 
Great Smoky Mountains, en Caroline 
du Nord, afin de favoriser l’activité 
touristique dans la région. Pour ce 

faire, il était nécessaire de construire 
une route de 766 km.
Les travaux ont commencé en 1935 
et se sont révélés difficiles. Il a fallu  
52 ans pour les terminer, le dernier 
tronçon ayant été inauguré en 1987 ! 
C’est une route d’une autre époque, 
une voie terriblement sinueuse, tra-
cée pour être parcourue lentement et 
tranquillement. De fait, à l’heure ac-
tuelle, on y voit surtout des familles 
en vacances, désireuses de profiter de 
la nature. Et si la Blue Ridge n’a ja-
mais été une route de premier plan 
dans le réseau d’Amérique du Nord, 
l’objectif de Roosevelt a été accompli 
dans une certaine mesure, puisque 
c’est aujourd’hui la plus empruntée 
du pays.

L’UNE DES ROUTES LES PLUS BELLES DES ÉTATS-UNIS
La Blue Ridge Parkway, qui a fait partie des grands projets du Président Franklin  
D. Roosevelt, est incontestablement l’une des plus belles routes du pays. Elle relie 
deux importants parcs nationaux et offre des paysages spectaculaires, comme celui 
dont profitent ici ces deux motocyclistes.
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La Blue Ridge Parway

Note : la photo correspond  
au prototype.

Étape 74-K
Voici l’aspect des pièces montées 
à l’occasion de cette séquence.

RÉSULTAT DE CETTE 
PHASE DE MONTAGE 
Aspect des pièces montées  
dans la voiture terminée.
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