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Les Mustang Shelby de Classic Recreations

369369

PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 93

93-1 Panneau de ventilation supérieur

93-2 Vis de 1,8 x 3,5 mm (MP08)

93-3 Vis de 2,3 x 4 mm (MD06)

PIÈCES FOURNIES

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces 
pages peut être légèrement différent de celui 
des pièces fournies avec ce numéro.

Panneau d’aération  
et montage des essuie-glaces

SCHÉMA DE MONTAGE

93-1

93-2

93-1

93-3

 

SIGNÉ CARROLL SHELBY
La signature de Shelby apparaît 
sur les dossiers des sièges et sur 
le tableau de bord, pour attester 
qu’il s’agit bien d’une authentique 
Shelby.

93-2
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Beaucoup de celles-ci proviennent 
des packs d’amélioration de la Shelby 
elle-même, et d’autres sont signées 
des spécialistes actuels les plus presti-
gieux pour la suspension, la direction, 
les roues et le moteur.

MUSTANG,  
SHELBY GT-350 CR
La Mustang Shelby GT-350 R est le 
modèle de base de Classic Recrea-
tions, lequel est disponible en carros-

serie Coupé. L’entreprise propose un 
moteur V8 de 545 ch mais, si le client 
désire de meilleures performances, 
d’autres moteurs sont disponibles  : 
l’un avec compresseur volumétrique 
de 645 ch, un autre doté d’un inter-
cooler, qui pousse la puissance 
jusqu’à 745 ch et, enfin, des variantes 
à double turbo, dont la puissance dé-
passe 1 000 ch.
Toutefois, une Mustang de 1967 n’a 
pas été conçue pour transmettre au 
sol une telle puissance. C’est pourquoi 
Classic Recreations ne conserve de la 
voiture originelle qu’une partie de la 
transmission avant. Pour l’arrière, l’es-
sieu rigide du modèle initial est rem-
placé par un système multibras, inspiré 
des voitures de Compétition.
Les autres éléments caractéristiques 
des modèles Classic Recreations sont 
la boîte de vitesses à changement 
manuel Tremec, la direction à cré-
maillère assistée, les jantes de 18 
pouces et les nouveaux systèmes 
électriques et ceux de refroidisse-
ment du moteur. 
La société a un accord avec Shelby, 
qui lui permet non seulement d’utili-
ser le nom du célèbre préparateur, 
mais aussi de faire figurer la signature 
de Carroll Shelby sur les sièges et d’in-
tégrer chaque unité au Shelby World-

wide Register, qui recense toutes les 
voitures fabriquées ou autorisées par 
Shelby.

LA GT-500 CR 900S
Ce sigle désigne le modèle vedette de 
Classic Recreations, une Shelby GT-
500 à moteur à compresseur de 
770 ch, en l’occurrence d’un V8 Dart 
Racing de 7 litres de cylindrée à cu-
lasse en aluminium, injection séquen-
tielle, et compresseur à intercooler 
associé à une boîte de vitesses ma-
nuelle Tremec. Comme chez les autres 
modèles du fabricant, l’esthétique de 
la voiture est clairement inspirée de 
celle des Shelby d’origine. Ainsi, le 
modèle est disponible en différentes 
couleurs, mais inclut toujours les 
rayures blanches caractéristiques des 
GT de Carroll Shelby.
Outre ce modèle, l’entreprise offre 
aussi la Shelby 545, dotée d’un V8 de 
545 ch, qui peut cependant être rem-
placé par deux autres moteurs, égale-
ment de fabrication actuelle : un V8 
Ford Coyote de 5 litres et de 475 ch 
ou un V EcoBoost de 365 ch. 

ÉGALEMENT DÉCAPOTABLE
Classic Recreations étend son offre à des 
Shelby décapotables. L’arceau apporte non 
seulement une sécurité, mais encore de la 
rigidité à la carrosserie ouverte du modèle.

Protégez les pièces
Pour cette séquence de montage, nous 
vous recommandons de placer un chiffon 
doux sur votre table de travail.  
Vous éviterez ainsi de rayer la peinture  
en manipulant la carrosserie.

93-3

92-2

92-3



Panneau d’aération et montage des essuie-glaces
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Étape 93-A
Récupérez les essuie-glaces  
fournis avec le fascicule 92.  
Prenez l’essuie-glace droit (92-2), 
portant l’inscription R, et emboîtez-le 
dans l’orifice du panneau d’aération 
(93-1) indiqué par une flèche.  
La pièce ne peut être montée  
que dans une position.

Étape 93-E
Ensuite, récupérez la carrosserie 
et placez-la sur la table de travail. 
Emboîtez la partie inférieure  
du panneau dans la fente entre  
la carrosserie et le capot.

Étape 93-B
Maintenez l’essuie-glace en position et fixez-le 
par le dessous du panneau avec une vis MP08 (93-2).  
Serrez la vis modérément.

Étape 93-C
Emboîtez l’essuie-glace gauche (92-3) dans l’autre orifice 
du panneau.

Étape 93-D
Fixez l’essuie-glace avec une autre  
vis MP08 (93-2).  
Serrez la vis modérément.

Étape 93-F
Inclinez le panneau jusqu’à ce  
qu’il soit aligné avec le reste 
de la carrosserie.

Étape 93-G
Maintenez le panneau en position  
et retournez la carrosserie.  
Fixez la pièce avec 2 vis MD06  
(93-3). Vissez les vis jusqu’à ce que  
le panneau soit parfaitement fixé.



Panneau d’aération et montage des essuie-glaces
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LE RÊVE AMÉRICAIN

Victory est une ligne de 
motocyclettes lancée en 1998 
par Polaris Industries, pour 
concurrencer, sur le terrain des 
machines de grosse cylindrée, 
la marque Harley-Davidson, 
laquelle, pendant des 
décennies, a pratiquement eu 
l’hégémonie dans le secteur.

L orsque la principale usine de 
montage de Victory Motor-
cycles s’implante à Spirit Lake, 
dans l’État de l’Iowa, en 1998, 

la marque alors propriété de Polaris 
annonce clairement qu’elle entend de-
venir le principal concurrent de Har-
ley-Davidson. Son objectif est alors 
d’offrir une alternative, pour le public 
américain, dans les secteurs des motos 
de grosse cylindrée, en proposant de 
nouvelles formes et de nouvelles pres-
tations. Polaris a déjà une grande ex-

périence puisque depuis plusieurs dé-
cennies, elle est leader, aux États-Unis, 
pour la motoneige, les ATV et les bug-
gies, et qu’elle fournit des véhicules à 
l’armée américaine, ce qui lui confère 
une excellente réputation de marque 
fiable et prestigieuse.
En 1998, Victory, pour sortir de sa ligne 
de montage le premier exemplaire 
commercial de sa V92C, choisit une 
date très spéciale, le 4  juillet, c’est-à-
dire le jour de la fête de l’indépendance 
des États-Unis. Cette moto sera lancée 
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Victory Motorcycles : 
nées le 4 juillet

RÉSULTAT FINAL
Vue des pièces montées  
dans la voiture terminée.

Étape 93-H
Voici l’aspect de la carrosserie une 
fois les essuie-glaces et le panneau 
d’aération montés.

UN SUCCÈS IMMÉDIAT POUR UNE MOTO DÉJÀ CLASSIQUE
Conçue en collaboration avec le prestigieux Cosworth, la première moto de Victory, 
la V92C, connaît immédiatement la réussite commerciale. Toujours actuel, ce modèle 
a représenté pour la marque le début d’une remarquable trajectoire.

Note : la photo correspond au prototype.
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La Ford Mustang GT-R Concept de 2004

373373

PIÈCE FOURNIE  
AVEC LE NUMÉRO 94

94-1 Lunette arrière

PIÈCE FOURNIE

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces 
pages peut être légèrement différent de celui 
des pièces fournies avec ce numéro.

Lunette arrière

SCHÉMA DE MONTAGE

94-1

94-1

 

5 LITRES ET 440 CH
Le moteur Cammer V8, développant 
440 ch à 7 000 tr/min, a été modifié 
avec des pièces conçues pour  
résister aux efforts spécifiques  
à la compétition.

minium, alors que le différentiel arrière 
est un modèle spécifique de voiture de 
Compétition.

AMÉLIORATION  
DU CHÂSSIS
Le châssis de la Mustang d’origine 
est renforcé avec des arceaux de sé-
curité et, en conservant la structure 
de la suspension du modèle de série, 
on modifie certains éléments, afin de 
diminuer le poids et d’augmenter la 
fiabilité pour l’utilisation sur circuit. 
Les amortisseurs, pour leur part, sont 
réglables et dotés de réservoirs ex-
ternes, alors que les bras de suspen-
sion sont renforcés par traitement au 
chrome-molybdène. En outre, on 
ajoute une barre anti-rapproche-
ment entre les têtes d’amortisseurs, 
pour augmenter la rigidité de l’en-
semble des éléments.
Ford équipe la voiture de freins Brembo 
de compétition, avec disques ventilés 
et perforés, et étrier à 6 pistons sur l’es-
sieu arrière, et à quatre pistons à 
l’avant. Les jantes de compétition de 
20 pouces (impressionnantes) sont 
chaussées de pneumatiques slick, fa-
briqués par Pirelli, avec pour dimension 
275/35 à l’avant et 307/30 à l’arrière.

également forgé, provenant de la 
Mustang SVT Cobra de la génération 
précédente, ainsi que d’une pipe d’ad-
mission à géométrie variable fabriquée 
en magnésium.
Ce moteur exceptionnel est couplé à 
une boîte de vitesses manuelle à 6 rap-
ports, développée par Ford Racing, et 
qui dispose d’un embrayage renforcé. 
L’arbre de transmission, qui transmet 
la puissance à l’essieu arrière moteur, 
est réalisé dans un alliage à base d’alu-

ESTHÉTIQUE  
DE CONCEPT CAR
Le design de la Mustang GT-R est à 
mi-chemin entre celui des Concept 
Cars Mustang GT Coupé et Cabriolet, 
présentés au Salon de Detroit de 
2003, et de celui du modèle de série 
définitif. La partie avant et l’arrière, 
par exemple, sont clairement inspirés 
des Concept Cars mentionnés, avec 
une face avant dans laquelle les 
phares principaux sont remplacés par 
deux petits phares au xénon placés 
l’un au-dessus de l’autre, et avec des 
feux arrière de grande taille, séparés 
par une grille de sortie d’air.
En outre, la voiture compte de nom-
breux éléments spécifiques à une voi-
ture de Compétition, comme l’énorme 
aileron arrière, à 2 supports placés au 
milieu, les sorties d’air après les pas-
sages de roues, un extracteur d’air in-
férieur dans la partie arrière, une jupe 
avant avec une grande prise d’air et 
une lèvre inférieure, et des pots d’échap-
pement latéraux impressionnants.
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AILERON ET EXTRACTEUR ARRIÈRE
Des éléments comme l’extracteur d’air 
inférieur ou l’énorme aileron en position 
haute et non réglable donnent une 
esthétique très racing à la partie arrière 
de la GT-R Concept Car.



Recommandations et conseils techniques
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Le montage de votre Ford Mustang Shelby GT-500 est maintenant bien 
avancé. Cette double page montre l’état actuel de la voiture et de la 
carrosserie ainsi que les pièces en votre possession et que vous monterez  
à l’occasion des prochaines séquences.

Éléments assemblés  
de la Mustang

Carrosserie

Portière 
droite

Roue  
de secours

Lunette arrière
La lunette arrière est la vitre qui se trouve  
à l’arrière du véhicule. Sur les modèles réels,  
les lunettes arrière sont en verre et elles peuvent 
intégrer un système thermique qui élimine  
la buée en produisant de la chaleur.

Portière 
gauche



Lunette arrière
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LE RÊVE AMÉRICAIN

Le Barber Vintage Motorsport 
Museum, tous les amoureux 
de la moto en rêvent !  
En effet, on peut y découvrir 
pratiquement toute l’histoire 
du motocyclisme. Il expose  
un nombre phénoménal de 
motos, mais c’est cependant 
une collection parfaitement 
claire et organisée.

P armi les musées dédiés à 
la moto, le Barber Vintage 
Motorsport Museum est 
considéré comme l’un des 

plus riches de la planète. Il est toute-
fois situé dans une zone relativement 
écartée des grands circuits touristiques 
américains, en l’occurrence dans la 
ville de Birmingham, dans l’État de 
l’Alabama, au sud des États-Unis, et 
c’est ce qui explique pourquoi il a 
longtemps été méconnu du grand pu-
blic. Cependant, comme il expose plus 
de 900 motos (voire 1 400 si l’on in-
tègre à ce chiffre tous les modèles pré-
sentés dans les expositions tempo-

raires ou qui sont en cours de restaura-
tion), il est entré dans Le Livre Guinness 
des records comme étant le musée 
présentant le plus grand nombre de 
motos au monde.
Il a été fondé en 1988, par George 
Barber. Ce grand industriel du secteur 
laitier, également pilote (et totalisant 
63 victoires en compétition, avec Por-
sche), prend alors l’initiative de res-
taurer et d’exposer certaines des voi-
tures et des motos qu’il a utilisées. En 
1991, son ami Dave Hooper, lui-
même passionné de 2-roues, lui four-
nit trois superbes Honda V-Four et 
une Victoria Bergmeister, véritable 
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Le Barber Vintage 
Motorsports Museum

Étape 94-A
Le moment de monter la lunette arrière (94-1)  
n’est pas encore venu, mais cette photo montre  
sa position sur la carrosserie.

Étape 94-B
La lunette arrière définit la silhouette du véhicule  
et améliore son aérodynamisme.

UN PROJET DE GRANDE ENVERGURE
S’il a été fondé en 1988, le Barber Museum, dans son état actuel, a été conçu  
en 1999 et a pris forme en 2003. Les installations comprennent un circuit de course 
de 4 km et un édifice de 5 niveaux, abritant une collection de 900 motos.

Note : la photo correspond au prototype.

RÉSULTAT FINAL
Vue de la pièce montée dans la voiture terminée.
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Les Mustang de la police
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PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 95

95-1 Encadrement de la lunette arrière

95-2 Antenne

95-3 Vis de 1,2 x 3 mm (MP02)

PIÈCES FOURNIES

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces 
pages peut être légèrement différent de celui 
des pièces fournies avec ce numéro.

Encadrement de la lunette arrière 
et antenne

SCHÉMA DE MONTAGE

95-1

95-3

95-2

95-1

95-2

95-3

Saleen, qui a l’expérience de la trans­
formation des Mustang, la conver­
sion de trois exemplaires du modèle 
S281 Extreme, à moteur V8 de 4,6 
litres et boîte de vitesses manuelle à 
5 rapports, pour qu’il « joue » le rôle 
du robot Barricade. Décoré comme 
une voiture de patrouille, le véhicule 
reçoit divers équipements, dont une 

qui évite aux agents d’avoir à man­
œuvrer le levier de vitesses et leur 
laisse ainsi une main libre pour la ra­
dio de bord.

MUSTANG  
SPÉCIALE POLICE
En 2007, les producteurs du film 
Transformers confient à la société 

sirène de toit et une grosse barre de 
renforts de pare-choc à l’avant. Ce­
pendant, malgré ses qualités, cette 
Mustang spectaculaire voit sa car­
rière policière limitée au grand écran.
Une autre Mustang de cinquième gé­
nération spéciale police, mais aty­
pique, est en fait une voiture de 
Course. L’association canadienne Blue 
Line Racing, qui se consacre à faire 
évoluer des voitures de Compétition 
pour leur permettre de circuler sur la 
route – dans ce qui, aux États-Unis et 
au Canada, s’appelle les Street Legal 
Races –, utilise une Mustang Super­
charged de 2009, habillée en voiture 
de patrouille. Ce choix s’explique 
puisque Blue Line Racing fait partie de 
la police d’Edmonton.

LA VOITURE PATROUILLE 
DE STEEDA
Steeda Autosports, un préparateur 
qui a déjà travaillé pour différents 
corps de sécurité américains, pro­
pose, en 2005, une Mustang spé­
ciale police dénommée Police Inter-
ceptor. Basé sur les modèles Q500 et 
Q750, préparés par la même société, 
le nouveau véhicule présente une 
suspension renforcée, des pneuma­
tiques spéciaux, à haute résistance, 
et un kit améliorant la puissance du 
moteur, permettant à la Mustang 
d’atteindre une vitesse supérieure 
aux modèles de série. La voiture est 
proposée en version soit décorée 
(noire à portes blanches), soit ca­
mouflée (complètement noire). Ain­
si, cette initiative de Steeda permet à 
la Mustang de redevenir la voiture 
idéale pour poursuivre – et attraper – 
les malfaiteurs.
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STAR DE TRANSFORMERS
Une Saleen, très proche de ce show car, 
est devenue le robot Barricade du film 
Transformers. La production a utilisé 
trois unités, dont l’une a été vendue  
aux enchères en 2014.

 

UNE VOITURE DE PATROUILLE… DE COURSE
L’association Blue Line Racing, composée de membres du corps de police 
d’Edmonton, au Canada, s’aligne dans des courses, des Street Legal Races,  
avec cette Mustang Supercharged de 2009.

Protéger les pièces
Pour cette séquence de montage, nous 
vous recommandons de placer un chiffon 
doux sur votre table de travail.  
Vous éviterez ainsi de rayer la peinture  
en manipulant la carrosserie.



Encadrement de la lunette arrière et antenne
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Étape 95-A
Placez la carrosserie sur votre table de travail et récupérez 
la lunette arrière (94-1) fournie avec le fascicule 
précédent. Montez la lunette dans l’ouverture  
de la carrosserie prévue à cet effet.

Étape 95-E
Ensuite, appuyez sur les tenons 
latéraux et, pour terminer,  
sur les trois tenons supérieurs.  
Avant de continuer, vérifiez que 
tous les tenons sont parfaitement 
emboîtés.

Étape 95-F
Prenez maintenant l’antenne (95-2) 
et introduisez son embase dans 
l’orifice de la carrosserie indiqué 
par une flèche. Cette pièce 
ne peut se monter que 
dans une position.

Étape 95-G
Posez la carrosserie sur le flanc et, 
tout en maintenant l’antenne  
en place, fixez-la par l’intérieur  
avec une vis MP02 (95-3).  
Serrez la vis modérément.

Étape 95-C
Placez l’encadrement sur la lunette et introduisez  
en premier les tenons inférieurs dans les orifices  
de la carrosserie.

Étape 95-B
Prenez maintenant l’encadrement de la lunette arrière 
(95-1) et observez les tenons dont il est pourvu.  
Ils permettront de le fixer à la carrosserie.

Étape 95-D
Appuyez sur les tenons inférieurs de l’encadrement 
jusqu’à ce qu’ils soient parfaitement emboîtés dans  
la carrosserie.



Encadrement de la lunette arrière et antenne
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LE RÊVE AMÉRICAIN

Intermédiaires entre  
le camion, le char de combat  
et le tout-terrain,  
les autochenilles ont toujours 
été considérées comme des 
véhicules spécifiquement 
militaires, et non comme  
une alternative crédible  
au transport lourd.  
Cependant, ces engins  
ont d’énormes possibilités.

E n général, les véhicules hy­
brides, quelles que soient les 
caractéristiques et les tech­
niques des deux types de vé­

hicules qu’ils combinent, n’ont pas très 
bonne presse. Les autochenilles (half-
tracks en anglais) en sont le parfait 
exemple. À mi-chemin entre un ca­
mion et un char blindé, ces engins 
n’ont pas connu la réussite sur le mar­
ché, parce qu’ils sont considérés 
comme trop lents pour le transport de 
marchandises, et trop légers pour le 
transport lourd.

Leurs origines remontent au début du 
xxe siècle, aux États-Unis, lorsque l’on 
a fabriqué quelques véhicules combi­
nant chenilles et roues, comme le 
tracteur Holt – utilisé par l’armée 
pour déplacer des pièces d’artillerie – 
ou le Lombard Steam Log Houler de 
1901, destiné aux travaux agricoles. 
Cependant, malgré ces premiers an­
cêtres, l’autochenille, telle que nous 
la connaissons aujourd’hui, est une 
invention européenne. En effet, alors 
que le Holt et le Lombard étaient des 
engins lourds, de ce côté-ci de l’Atlan­
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Les autochenilles,  
rares et méconnues

RÉSULTAT FINAL
Vue des pièces montées  
dans la voiture terminée.

Étape 95-H
Voici l’aspect de la carrosserie 
une fois l’antenne et la lunette 
arrière montées.

IMAGE EMBLÉMATIQUE DE L’ARMÉE AMÉRICAINE
Les autochenilles fabriquées aux États-Unis ont joué un rôle important dans  
la Seconde Guerre mondiale et ils restent actuellement l’un des emblèmes des 
capacités militaires de leur pays. Le rouleau, placé à l’avant, évite que le véhicule  
ne plante son nez dans le sol en gravissant une forte pente.

Note : la photo correspond au prototype.
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Les Shelby SuperSnake

381381

PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 96

96-1 �Enjoliveur supérieur  

de l’encadrement droit

96-2 Enjoliveur du seuil de portière droite

96-3 �Enjoliveur supérieur  

de l’encadrement gauche

96-4 Enjoliveur du seuil de portière gauche

96-5 Vis de 2,3 x 3 mm (MD13)

96-A Support de charnière droite (R)

96-B Support de charnière gauche (L)

PIÈCES FOURNIES

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces 
pages peut être légèrement différent de celui 
des pièces fournies avec ce numéro.

Étapes des encadrements  
de portière

SCHÉMA DE MONTAGE

96-2

96-5

96-A

96-B

96-1

96-3

96-3

96-2

96-1

96-4

96-4

 
MOTEUR À COMPRESSEUR
Grâce au kit Ford Performance,  
le moteur V8 de série voit sa puissance 
augmentée de manière exponentielle. 
Shelby American offre deux versions : 
une de 670 ch et une autre de 750 ch. 
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taires, en pack unique ou en éléments 
séparés.
La modification principale concerne 
le moteur, qui atteint une puissance 
de 750  ch grâce à l’incorporation 
d’un compresseur plus important, 
des marques Whipple et Kenne Bell. 
Les autres éléments sont des freins 
arrière à étriers à 4 pistons, un sys­
tème de refroidissement des freins 
par canalisations d’air dédiées, un dif­
férentiel arrière adapté pour usage 
intensif sur circuit et un kit de suspen­
sion permettant de calculer le carros­
sage et le pincement des roues. En 
outre, Shelby offre des sièges de 
compétition Recaro, à la place de 
ceux du modèle de série. Et il est éga­
lement possible de monter un arceau 
de sécurité homologué et des harnais 
à 4 ou 5 points d’ancrage.
L’option SuperSnake concerne les 
Ford Mustang GT V8 de sixième gé­
nération à carrosserie de Coupé, mais 
Shelby l’a également conçue pour les 
propriétaires de Mustang de cin­
quième génération fabriquées de 
2007 à 2014. Dans ce cas, la firme 
propose des kits similaires, permet­
tant de convertir n’importe quelle 
Mustang V8 en SuperSnake. Les 
pièces changent en fonction de l’an­
née de fabrication du modèle, mais la 
nouvelle voiture est toujours capable 
de développer une puissance maxi­
male de 750 ch.

tions de la suspension, des freins et 
de la direction. Sur cette base, Shelby 
incorpore de nombreuses pièces en 
fibre de carbone, comme le capot 
avant et ses prises d’air, le capot de 
coffre, les carcasses des rétroviseurs, 
la jupe inférieure avant et l’aileron et 
l’extracteur arrière.
En outre, le nouveau véhicule dispose 
de paliers renforcés, de freins à disques 
Wilwood à étrier à 6 pistons pour les 
roues avant, d’un pot d’échappement 
sportif, de jantes en alliage Super­
Snake de 20 pouces, chaussées de 
pneumatiques à haute performance et 
d’un système de refroidissement plus 
efficace. Cette préparation spectacu­
laire est encore complétée par un cer­
tain nombre d’éléments décoratifs  : 

logos extérieurs, levier de vitesses rac­
courci, tapis de sol et rayures orne­
mentales noires sur la carrosserie.

L’OPTION DE 750 CH
Étant donné l’énorme puissance de 
son moteur suralimenté, la Super­
Snake est une voiture idéale pour une 
utilisation sur circuit. Pour les clients 
qui souhaitent se consacrer large­
ment à cette activité, Shelby propose 
une série d’améliorations supplémen­

 

ÉGALEMENT POUR LA CINQUIÈME GÉNÉRATION
Toutes les Mustang de la génération précédente, construites de 2007 à 2014,  
peuvent être converties en SuperSnake grâce à la préparation de Shelby American.

Nouveaux supports 
de charnière

Ce numéro inclut 2 nouveaux 
supports de charnière (96-A  
et 96-B) en remplacement de  
ceux fournis avec les fascicules  
10 (10-4) et 14 (14-4), 
respectivement. Pour monter les 
nouveaux supports, vous devez 
déposer les anciens en suivant, 
dans le sens inverse, les étapes 
des fascicules correspondants. 
Ainsi, vous pourrez vérifier que  
les portières gauche et droite 
s’ajustent parfaitement.
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Étape 96-D
Ensuite, prenez l’enjoliveur du  
seuil de portière droite (96-2) 
et orientez-le comme le montre 
la photo, la partie incurvée dirigée 
vers l’arrière. Comme pour 
l’encadrement, des tenons 
permettent de la fixer  
à la carrosserie.

Étape 96-A
Pour commencer cette séquence 
de montage, observez les tenons 
de l’enjoliveur supérieur de 
l’encadrement droit (96-1).  
Ils permettront de fixer la pièce  
à l’encadrement de la portière.

Étape 96-E
Appuyez sur les tenons de 
l’enjoliveur du seuil de portière 
jusqu’à ce qu’il soit parfaitement 
emboîté.

Étape 96-B
Placez la carrosserie sur la table 
de travail et introduisez les tenons 
de l’enjoliveur supérieur de 
l’encadrement droit dans les orifices 
de la carrosserie indiqués  
par des flèches.

Étape 96-F
Suivez les mêmes étapes pour 
monter l’enjoliveur supérieur  
de l’encadrement gauche (96-3) 
et l’enjoliveur du seuil de portière 
gauche (96-4).

Étape 96-C
Appuyez sur tous les tenons  
de l’enjoliveur jusqu’à ce qu’il  
soit parfaitement emboîté  
dans la carrosserie. 
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LE RÊVE AMÉRICAIN

Kissel Motor Car Company  
a fabriqué quelques-unes  
des voitures les plus belles  
et les plus luxueuses des 
années 1920. Ces automobiles 
sont appelées les « voitures 
des stars », parce qu’elles  
ont été les favorites  
de nombreux acteurs 
d’Hollywood et sportifs 
célèbres.

D ans la liste des célébrités 
de premier plan qui ont 
été propriétaires d’une 
Kissel, on relève Jask 

Dempsey, boxeur et Champion du 
monde des poids lourds, et les acteurs 
Douglas Fairbanks et Greta Garbo. Le 
succès de la marque, à l’époque, est 
pleinement justifié, car les Kissel se dis­
tinguent de toutes les autres par leur 
classe et leur raffinement. Ces voitures 
étaient un véritable travail d’orfèvre 
sur roues, chaque pièce et chaque dé­
tail étant travaillé à la main, dans un 
esprit artistique.
C’est précisément cette dimension ar­
tisanale qui en fait toute la spécificité, 
à une époque – les premières décen­

nies du xxe siècle – où les automobiles 
étaient toutes, sans exception, des 
objets de luxe. Les Kissel atteignent 
alors des prix astronomiques, mais ce­
pendant justifiés par une qualité ex­
traordinaire. Car la marque s’assure 
les services des meilleurs spécialistes 
du moment, avec notamment l’ingé­
nieur Hermann Palmer et le carrossier 
J. Friedrich Werner, l’un et l’autre 
considérés comme de véritables 
maîtres dans l’art alors florissant du 
design automobile.

LES ORIGINES
Louis Kissel et ses fils, George et Wil­
liam, créent la Kissel Motor Car Com­
pany à Hartford, dans le Wisconsin, en 
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Kissel : la voiture 
des stars

RÉSULTAT FINAL
Vue des enjoliveurs de la portière gauche montés 
sur la voiture terminée.

Étape 96-G
Voici l’aspect de la carrosserie 
une fois les enjoliveurs des 
portières montés. Conservez 
soigneusement les vis (96-5) 
car elles vous seront 
nécessaires au montage  
du pas à pas 97.

UNE PIÈCE EXCEPTIONNELLE, TANT HIER QU’AUJOURD’HUI
C’est l’une des 6 Kissel 8-75 de 1927 (ici la version compacte du Speedster) qui ont 
été conservées jusqu’à aujourd’hui. Cette voiture, photographiée ici lors de l’édition 
2012 du Woodward Dream Cruise du Michigan, a une valeur inestimable.

Note : la photo correspond au prototype.
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PIÈCE FOURNIE  
AVEC LE NUMÉRO 97

97-1 Garniture intérieure du toit

PIÈCE FOURNIE

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces 
pages peut être légèrement différent de celui 
des pièces fournies avec ce numéro.

Garniture intérieure du toit  
et montage des portières

SCHÉMA DE MONTAGE

97-1

96-5

 
LA GT-350 50e ANNIVERSAIRE
Un des 50 exemplaires de couleur  
noire de la GT- 350 commémorative. 
Il est décoré de deux larges bandes 
dorées sur l’avant, le toit et l’arrière,  
et d’autres, plus fines, sur les côtés.
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choisir entre une boîte manuelle de 
série et une boîte automatique.

LA VERSION GTS
La Mustang GTS n’est pas un modèle 
vendu neuf, comme les GT-350 et  
GT-500, que Shelby prépare à partir 
d’exemplaires sortant directement de 
la chaîne de montage de Ford. Dans 
son cas, le client doit apporter sa Mus-
tang à Shelby American, qui la trans-
forme en GTS. Pour cette préparation, 
les versions du cinquantenaire se 
basent aussi bien sur les modèles à 
moteur V6 que sur les variantes GT  
à moteur V8 de 5 litres.
Outre les modifications citées, comme 
la couleur de la carrosserie ou les dé-
tails brodés, la nouvelle voiture com-
porte un revêtement de cuir pour les 
sièges, des coutures dorées pour le 
soufflet du changement de vitesse et 
des étriers de frein Wilwood noirs, avec 
le logo de la marque en doré. On peut 
aussi choisir de remplacer la lunette ar-
rière par un panneau de la couleur de 
la carrosserie.
Du point de vue mécanique, Shelby in-
tègre divers éléments sur la direction et 
la suspension et, pour ce qui concerne 
le moteur, propose des puissances al-
lant jusqu’à 475  ch pour le V6, et 
jusqu’à 624 ch pour le modèle V8. En-
fin, notons que le capot avant et la ca-
landre sont remplacés par des modèles 
spécifiques à Shelby.

Par ailleurs, les tapis de sol et le dossier 
des sièges portent également un logo 
brodé commémorant le cinquante-
naire, avec une inscription mention-
nant «  Shelby American, 50 Years, 
1962-2012 ». La marque fait en outre 
cadeau à ses clients d’une housse de 
protection, pour les voitures concer-
nées, et leur offre également la possibi-
lité de venir chercher leur véhicule au 
siège de la compagnie, à Las Vegas. De 
plus, chaque exemplaire est inscrit au 
Registre Shelby.

PUISSANCE PLUS  
OU MOINS GRANDE
La préparation de la GT-500 se fait sur 
la base de la version SuperSnake. Elle 

est dotée d’une carrosserie Coupé ou 
décapotable et, sous les trois variantes 
de moteur suralimenté propres à cette 
gamme. On peut ainsi opter entre des 
moteurs de 650, 750 et 800 ch, tous 
étant associés à une boîte de vitesses 
manuelle.
Pour la GT-350, le modèle le moins 
puissant des trois séries du cinquante-
naire, la nouvelle préparation est aussi 
disponible en carrosserie Coupé ou dé-
capotable. Pour ce qui concerne le mo-
teur, on peut choisir entre un atmos-
phérique de 430  ch, et deux autres 
suralimentés avec le compresseur, de 
525 et 624 ch. Ces derniers sont cou-
plés avec une boîte de vitesses ma-
nuelle, alors que le premier permet de 

 
LA GTS DU CINQUANTENAIRE
La Shelby GTS et une préparation 
réalisée sur la base des Mustang 
apportées par les clients.  
La marque offre la possibilité  
à 100 d’entre eux de profiter  
de la version anniversaire.  
On voit ici un exemplaire blanc.

Protéger les pièces
Pour cette séquence de montage, nous 
vous recommandons de placer un chiffon 
doux sur votre table de travail.  
Vous éviterez ainsi de rayer la peinture  
en manipulant la carrosserie.
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Étape 97-D
Remettez la carrosserie en position 
normale et vérifiez que la portière 
s’ouvre et se ferme correctement.

Étape 97-A
Récupérez la carrosserie et la portière 
gauche. Observez les tenons  
de la portière et les orifices de 
l’encadrement signalés par chaque 
flèche. Ces éléments permettront  
de fixer la portière à la carrosserie.

Étape 97-E
Répétez les étapes précédentes  
pour monter la portière droite ; 
utilisez l’autre vis MD13 (96-5) 
fournie avec le fascicule précédent.

Étape 97-B
Mettez la portière en place  
du côté gauche de la carrosserie. 
Assurez-vous que la charnière  
est orientée comme démontré  
à l’étape précédente.

Étape 97-F
La garniture intérieure du toit (97-1) 
sera montée ultérieurement,  
mais cette photo montre son 
emplacement à l’intérieur de la 
carrosserie. Conservez cette pièce 
précieusement jusqu’à son montage.

Étape 97-C
Posez la carrosserie sur le flanc et, 
tout en maintenant la portière en 
place, fixez-la avec une des vis MD13 
(96-5) fournies avec le fascicule 
précédent. Serrez la vis modérément, 
mais assurez-vous que la portière  
est parfaitement fixée.
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LE RÊVE AMÉRICAIN

Frank Sinatra est l’incarnation 
même du rêve américain.  
Né au sein d’une famille 
d’immigrés italiens,  
il réussit, par son talent et sa 
persévérance, à devenir une 
star mondiale. Tout au long  
de sa longue carrière,  
le chanteur a acheté de 
nombreuses voitures, dont 
quelques authentiques raretés.

T oute sa vie, Frank Sinatra 
a collectionné les voitures, 
alors qu’il n’était pourtant 
pas passionné par la con

duite. Il ne prenait le volant que quand 
il n’avait pas d’autre possibilité et il 
choisissait ses véhicules en fonction du 
luxe et de leur confort.
Sa première voiture fut une Chrysler 
Convertible de 1942. C’est la version la 
plus chère et la mieux équipée d’une 
automobile qui, cependant, appartient 
au milieu de gamme. À l’époque, Sina-
tra est le chanteur de l’orchestre de 
Tommy Dorsey. Il a du succès, certes, 
mais il n’est encore qu’un employé, 

avec une fiche de paie, et il ne peut pas 
se permettre un modèle plus cher.
Frank se lance bientôt dans une car-
rière en solo et son étoile se met vérita-
blement à briller au firmament de la 
chanson dans les années 1950, époque 
où il grave quelques-uns de ses titres 
les plus emblématiques. Le chanteur 
découvre alors le plaisir de posséder un 
véhicule exclusif et n’hésite pas à inves-
tir beaucoup d’argent dans des voi-
tures haut de gamme. La première 
qu’il achète à cette époque est une 
Ford Thunderbird cabriolet à deux 
portes de couleur noire, qu’il conserve-
ra trois ans. Il s’agit d’une sportive à 
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Les voitures  
de Frank Sinatra

RÉSULTAT FINAL
Vue de la voiture terminée  
avec les portières montées.

Étape 97-G
Voici l’aspect de la carrosserie 
une fois les portières montées.

LA PREMIÈRE VOITURE DE SPORT DE SINATRA
S’il ne recherchait pas particulièrement la puissance, Sinatra, parmi ses premiers 
modèles de luxe, a tout de même acheté cette Ford Thunderbird V8 de 1955. 
Toutefois, le chanteur ne l’a gardée que trois ans.

Note : la photo correspond au prototype.
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PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 98

98-1 Pare-soleil droit

98-2 Pare-soleil gauche

98-3 Support du rétroviseur

98-4 Rétroviseur

98-5 Vis de 1,8 x 4 mm (MP05)

98-6 Vis de 2,3 x 5 mm (MD14)

98-7 Vis de 2,3 x 4 mm (MD06)

PIÈCES FOURNIES

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces pages peut être légèrement différent de celui des 
pièces fournies avec ce numéro.

Pare-soleil et rétroviseur intérieur

SCHÉMA DE MONTAGE

98-1

98-6

98-4

98-1

98-2

98-7

98-2

98-3

98-4

98-5 98-3

97-1

98-5

 

MUSTANG I CONCEPT À L’ÉCHELLE 1/24
Le fabricant Automodello, qui travaille aux échelles 1/43, 1/24 et 1/12, a réalisé 
spécialement pour Ford une série limitée de 499 exemplaires à l’échelle 1/24  
du Concept Car qui a donné naissance à la Mustang.
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– même s’il y a aussi des modèles en 
résine –, mais les différences sont im-
portantes et les prix en fonction du 
niveau des détails et du nombre de 
pièces utilisées pour chaque véhicule.
On trouve également l’échelle 1/24, 
la plus répandue aux États-Unis. Elle 
se situe à mi-chemin entre la petite 
(1/43) et la grande (1/18), mais elle a 
l’avantage d’un prix inférieur à cette 
dernière, pour un niveau de détail 
équivalent. Cette échelle est la plus 
utilisée par les fabricants de ma-
quettes d’automobile en matière 
plastique, conçues pour être montées 
par les collectionneurs.
Au-dessous de la 1/43, il existe deux 
échelles de voitures plus petites. La 
1/64 est considérée comme une 
échelle de «  jouets », même s’il y a 
aussi des modèles de collection dans 
cette catégorie. C’est celle préconisée 
par les fabricants de type Hot Wheels. 
Quant à l’échelle 1/87, populaire aux 
États-Unis, elle correspond à l’échelle 
HO des modèles ferroviaires.
Pour les voitures plus grandes, on 
note aussi les échelles 1/12 et 1/8, 
cette dernière étant précisément celle 
du modèle de Ford Mustang Shelby 
GT-500 dont les pièces sont fournies 
avec cette collection.

REPRODUCTIONS  
INDUSTRIELLES  
ET ARTISANALES
À l’échelle 1/43, il existe beaucoup  
de fabricants, des entreprises indus-
trielles qui exportent dans le monde 
entier, et de petits artisans qui sortent 
des séries limitées de grande qualité.
Les modèles industriels sont en géné-
ral fabriqués selon la formule dénom-
mée diecast, qui combine un métal 
injecté, le zamak (alliage de zinc, 
d’aluminium et de cuivre) avec des 
éléments en plastique et en caout-
chouc, et qui utilise la technique de la 
photogravure, permettant d’ajouter 
des pièces métalliques de forme pré-
cise. La décoration passe par des 
peintures vernies et par la tampogra-
phie, technique qui permet d’impres-
sionner directement sur la carrosserie.
Les artisans, en revanche, produisent 
de petites séries (de quelques centaines 
d’exemplaires) et utilisent des maté-
riaux comme la résine ou le métal blanc 

(alliage à base de zinc). Les marques de 
cette catégorie proposent des produits 
complètement terminés et décorés, ou 
encore des kits, l’amateur devant alors 
monter lui-même la voiture.

AUTRES ÉCHELLES 
L’échelle 1/8 est également très po-
pulaire. Il s’agit de modèles nette-
ment plus grands (environ 30 cm de 
long), avec des portes et un capot 
ouvrants, et beaucoup plus de dé-
tails. Les fabricants font là encore en 
général appel à la méthode diecast  

 
 UNE COBRA DAYTONA EN KIT

Cette Cobra Daytona, qui a gagné à 
Sebring en 1965, paraît réelle. Il s’agit 
d’un remarquable kit à l’échelle 1/8, 
fabriqué en résine, avec des pièces 
photogravées, dont le montage exige 
une grande expérience.

Protéger les pièces
Pour réaliser cette séquence de montage, 
il est recommandé de placer un chiffon 
doux sur la table de travail afin de ne pas 
abîmer la peinture en manipulant  
la carrosserie.
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Étape 98-A
Récupérez la garniture intérieure  
du toit (97-1) fournie avec le 
fascicule précédent, et prenez  
le pare-soleil droit (98-1). 
Orientez les pièces comme le montre 
la photo et introduisez le tenon  
du pare-soleil dans l’orifice de  
la garniture indiqué par une flèche.

Étape 98-B
Appuyez pour emboîter le tenon de l’extrémité opposée 
du pare-soleil dans le support central de la garniture.

Étape 98-F
Positionnez la base du support du rétroviseur entre  
les deux pare-soleil en orientant le rétroviseur comme  
le montre la photo.

Étape 98-D
Prenez le rétroviseur (98-4) et son support (98-3) et 
observez les points d’assemblage indiqués par les flèches. 
Les deux pièces ne peuvent être assemblées que dans 
une position.

Étape 98-H
Vous pouvez constater que les deux 
pare-soleil sont mobiles.

Étape 98-C
Prenez maintenant l’autre pare-soleil (98-2) et introduisez 
ses tenons de l’autre côté de la garniture.  
Emboîtez la pièce dans le support central en appuyant.

Étape 98-G
Retournez la garniture et, tout en maintenant le 
rétroviseur en place, fixez-le avec une vis MP05 (98-5). 
Serrez la vis modérément.

Étape 98-E
Introduisez le tenon du support dans l’orifice situé  
à l’arrière du rétroviseur. Appuyez sur la zone indiquée 
par la flèche pour emboîter le support.  
Réalisez cette opération avec précaution.

Étape 98-I
Ensuite, observez les points  
de fixation de la face intérieure  
de la garniture ; ils permettent  
de fixer la pièce au toit.

Étape 98-J
Retournez la carrosserie en prenant soin de n’abîmer ni l’antenne  
ni la carrosserie. Placez la garniture comme le montre la photo et appuyez  
sur les 4 points de fixation.
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LE RÊVE AMÉRICAIN

En 1897, Charles Nash décide 
d’abandonner les travaux  
des champs pour travailler 
dans l’entreprise de véhicules 
d’une relation, William Durant,  
qui s’engage dans la 
construction d’une voiture 
électrique. C’est là le premier 
pas dans le monde de 
l’automobile d’un authentique 
pionnier.

C harles Nash montre aussi-
tôt de grandes capacités 
pour les affaires et il effec-
tue une carrière fulgurante 

dans l’industrie automobile, alors en 
plein essor. Après s’être formé dans 
l’entreprise de William Durant, il de-
vient directeur général de Buick Motor 
Company. En 1914, il occupe le même 
poste chez General Motors et, en 
1916, il achète la Jeffery Motor Com-
pany, petite société de camions de Ke-
nosha (Wisconsin), dans l’intention de 

fabriquer ses propres automobiles. 
Devenu constructeur indépendant, il 
embauche l’ingénieur le plus promet-
teur de General Motors, Nils Eric 
Wahlberg, qu’il charge de concevoir 
un moteur innovant à 6 cylindres et 
soupapes en tête.
La nouvelle compagnie de Nash se 
consacre, au début, à la modernisation 
des fourgonnettes Jeffery. Mais, en 
1925, elle lance la première familiale 
entièrement conçue par Wahlberg, la 
Nash Ajax. Cette voiture est propulsée 
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Nash Motors,  
le pionnier oublié

RÉSULTAT FINAL
Les pièces montées 
à cette occasion  
se situent sous le toit  
de l’habitacle.

Étape 98-K
Voici l’aspect de la carrosserie 
à l’issue de cette séquence  
de montage. Conservez les vis 
(98-6 et 98-7) pour les utiliser 
prochainement.

LA PREMIÈRE « GROSSE AMÉRICAINE » POPULAIRE
Nash se spécialise dans les voitures de grande taille et de finition soignée,  
mais de prix accessible pour la classe moyenne américaine. Le modèle 600 a connu 
un grand succès commercial de 1941 à 1948.

Note : la photo correspond au prototype.
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PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 99

99-1 Feux arrière antibrouillard
99-2 Verres des feux arrière antibrouillard
99-3 Jupe arrière de la carrosserie
99-4 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

PIÈCES FOURNIES

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces 
pages peut être légèrement différent de celui 
des pièces fournies avec ce numéro.

Jupe arrière de la carrosserie  
et feux arrière antibrouillard

SCHÉMA DE MONTAGE

99-3

99-1

99-4
99-2

98-7

98-7

98-7

98-6

98-6

98-7

99-4

99-4

99-1

99-2

99-1

99-2

 

PLAQUES COMMÉMORATIVES
Le logo du cinquantenaire figure 
au centre du volant et sur la 
plaque du tableau de bord. Cette 
dernière porte aussi le numéro  
de série de chaque voiture.
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toutefois préférer une carrosserie 
conventionnelle, peinte en bleu 
Guardsman avec des rayures blanches 
dans le cas de la Shelby Cobra 427 ou 
bleu Viking avec une rayure transver-
sale jaune et des cercles blancs pour 
le numéro, concernant la Shelby 
Cobra 289. Ces combinaisons de 
couleurs sont proposées aussi bien 
aux clients qui choisissent la carrosse-
rie en aluminium que pour ceux qui 
optent pour une carrosserie en fibre 
de verre – ce qui fait baisser le prix de 
la voiture de 60 000 dollars.
Avec la carrosserie en aluminium poli, 
le client peut choisir de compléter le 
look de la voiture avec deux rayures 
horizontales sur le capot et l’arrière 
en aluminium brossé, qui contraste 
avec le ton brillant du reste de la voi-
ture dans le cas de la Shelby Cobra 
427. Dans celui de la 289, la rayure 
transversale et les cercles pour le nu-
méro peuvent aussi être en alumi-
nium brossé.
Chacune de ces voitures spéciales  
se voit attribuer un numéro de série 
spécifique et est inscrite au registre 
des modèles authentifiés par Shelby 
American.

CARACTÉRISTIQUES  
TECHNIQUES
Comme les autres Cobra actuelles, les 
50 exemplaires de la Shelby Cobra 
427 du cinquantenaire sont dotés 
d’un châssis en tubes d’acier de 4 
pouces de diamètre, d’une suspen-
sion avant indépendante à double 
triangulation, de disques de frein à 
étrier Shelby à 2 pistons et de jantes 
en alliage de 15 pouces, identiques à 
celles du modèle original. Sur cette 
base, le client peut choisir le moteur 
et la transmission en fonction de ses 
goûts et de ses besoins, dans le riche 
catalogue de moteurs V8 d’origine 
Ford, proposés par Shelby American. 
Quant à la Shelby Cobra 289, plus lé-
gère, elle est dotée d’un châssis en 
tubes de 3 pouces de diamètre.

saire de la 427, la firme sort deux séries 
limitées, l’une basée sur l’actuelle Shel-
by Cobra 427 S/C, et l’autre sur la 289 
FIA Cobra, la voiture que Shelby Ame-
rican vend préparée pour la compéti-
tion dans les épreuves de modèles clas-
siques. La marque crée 50 exemplaires 
des deux modèles : ils portent une série 
de logos évoquant l’anniversaire ; dif-
férentes plaques commémoratives sur 
les flancs et le tableau de bord (avec un 
numéro pour chaque voiture) ; et des 
tapis de sol avec le logo du cinquante-
naire brodé (que l’on retrouve, dans le 
cas de la 427, sur la base du coffre). Ce 
même motif figure également sur le 
dossier des sièges. En outre, les voi-
tures sont livrées avec une housse de 
protection commémorant elle aussi 
l’anniversaire du modèle.

CARROSSERIE  
EN ALUMINIUM POLI
Ces éditions spéciales se distinguent 
surtout par la possibilité, pour le 
client, de choisir une carrosserie en 
aluminium poli à effet miroir. On peut 

 
 

CONTRASTE
La couleur noire de la tapisserie 
des sièges, des portes et du tableau 
de bord contraste avec le volant en 
bois et, surtout, avec l’aluminium 
poli de la carrosserie.

Protéger les pièces
Pour réaliser cette séquence de montage, 
il est recommandé de placer un chiffon 
doux sur votre table de travail afin de  
ne pas abîmer la peinture en manipulant  
la carrosserie.

99-3



Jupe arrière de la carrosserie et feux arrière antibrouillard
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Étape 99-A
Récupérez la carrosserie et le châssis 
et placez-les comme le montre la 
photo. Faites très attention au 
rétroviseur de la portière (fragile).

Étape 99-B
Connectez les câbles venant de la carrosserie (07, 08,  
09 et 10) aux connecteurs du châssis en respectant  
les repères. Guidez-vous avec les étiquettes des câbles.

Étape 99-F
Retournez l’ensemble en prenant soin de ne pas abîmer 
l’antenne et fixez l’arrière de la carrosserie avec les 2 vis 
MD14 (98-6) fournies avec le fascicule antérieur.  
Serrez bien les vis.

Étape 99-D
Ouvrez le capot et le couvercle de 
coffre et positionnez la carrosserie 
sur le châssis avec d’extrêmes 
précautions. Emboîtez 
d’abord la partie 
arrière de la voiture 
et vérifiez que  
le tube de 
remplissage  
du réservoir de 
carburant est 
bien positionné.

Étape 99-C
Faites cheminer les 4 câbles dans la fente prévue à cet 
effet dans le panneau gauche, devant la planche de bord 
de la voiture.

Étape 99-H
Pour terminer, fixez l’avant de la carrosserie avec 2 autres 
vis MD06 (98-7). Serrez les vis comme précédemment.

Étape 99-G
Fixez maintenant la partie centrale de la carrosserie avec 
4 vis MD06 (98-7) également fournies avec le fascicule 
antérieur. Là encore, serrez bien les vis.

Étape 99-E
Avant d’emboîter la partie avant, rangez soigneusement 
les câbles dans l’espace situé devant la planche de bord 
pour éviter de les coincer. Emboîtez l’avant de la 
carrosserie en poussant légèrement le radiateur  
vers l’intérieur.



Jupe arrière de la carrosserie et feux arrière antibrouillard
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LE RÊVE AMÉRICAIN

Pour les amateurs américains 
de Formule 1, l’année 2016 
marque celle de la 
réapparition d’une équipe 
nationale dans la discipline 
reine du sport automobile.  
Il s’agit de la Hass F1 Team, 
qui se propose de réitérer  
les exploits des fameuses  
Lola des années 1980.

D epuis 2010, il n’y avait 
jamais eu, au sein de la 
Formule 1, d’équipe nou-
velle ayant des chances 

de se maintenir dans la catégorie. Mais 
2016 voit l’apparition de la Haas  F1 
Team, une équipe qui marque en outre 
le retour des écuries américaines à ce 
championnat, dont elles étaient ab-
sentes depuis 1985. Curieusement, la 
dernière équipe américaine à avoir par-
ticipé au Mondial de Formule 1 portait 
également le nom de « Haas » – sans 
avoir toutefois le moindre rapport avec 

l’actuelle. En effet, elle était la proprié-
té de Carl Haas, alors que celle d’au-
jourd’hui appartient à Gene Haas, pro-
priétaire de Haas Automation, l’un des 
plus grands fabricants de machines-ou-
tils de la planète et un homme parmi 
les plus riches des États-Unis.
Précédemment, en 2010, le projet dé-
nommé « USGPE », dirigé par un Peter 
Windsor, ancien ingénieur de Ligier, a 
tenté de réintroduire une équipe amé-
ricaine en Formule 1. Mais la forma-
tion a connu de nombreux déboires 
économiques et l’écurie n’ayant pu 
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Les États-Unis reviennent 
à la Formule 1

Étape 99-M
Voici le résultat de ce pas à pas.

Étape 99-KÉtape 99-JÉtape 99-I

Étape 99-L
Retournez la jupe et, tout en 
maintenant les feux en position, 
fixez-les avec les vis MP01 (99-4). 
Serrez les vis modérément.

Introduisez les feux dans les 
logements destinés à cet effet  
aux extrémités de la jupe arrière  
de la carrosserie (99-3).

Emboîtez les verres (99-2) dans  
les feux (99-1) en exerçant  
une pression.

Ensuite, procédez au montage des 
feux arrière antibrouillard et de  
la jupe arrière de la carrosserie.  
Pour commencer, observez l’orifice 
du feu arrière antibrouillard (99-1) 
et le tenon du verre (99-2).

LES PREMIERS TOURS DE ROUES DU BOLIDE DE HAAS F1 TEAM
Le pilote français Romain Grosjean a la lourde responsabilité de lancer pour  
la première fois sur la piste la nouvelle monoplace de l’équipe Haas, lors des 
entraînements officiels de la saison 2016.

RÉSULTAT FINAL
Vue des feux arrière  
antibrouillard  
montés  
sur la voiture  
terminée.

Note : la photo correspond  
au prototype.
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PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 100

100-1 Plaque d’immatriculation arrière
100-2 Vis de 1,2 x 3 mm (MP02)
100-3 Vis de 2,3 x 3 mm (MD02)
100-4 Pare-chocs arrière

PIÈCES FOURNIES

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces 
pages peut être légèrement différent de celui 
des pièces fournies avec ce numéro.

Pare-chocs arrière, plaque d’immatriculation  
et fonctions électriques

SCHÉMA DE MONTAGE

100-4

100-4

100-1

100-3

100-2

100-2 100-1

100-3

 
CONTRASTE EN BLEU
Le bleu fluo du volant et des sièges  
de type baquet, très proches de ceux 
de la Cobra d’origine, fait un joli 
contraste avec un intérieur sobre  
et un équipement minimaliste.
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sous l’essieu arrière de la voiture et re­
liée au moteur au moyen d’un long 
arbre de transmission. La structure de 
la suspension est également héritée de 
la GT, de sorte que la Cobra dispose 
d’un système à double triangulation 
en aluminium sur les deux essieux.

UN V10 DE 605 CH
Quant au moteur, c’est une exclusivi­
té Cobra. En partant du moteur V8 
de 4,6 litres et 32 soupapes de la 
Mustang Mach I de l’époque, les in­
génieurs ajoutent 2 cylindres au bloc 
et augmentent le diamètre ainsi que 
la course de ces cylindres, pour abou­
tir à un moteur V10 de 6,4 litres, pou­
vant développer une puissance de 
605 ch. Ce moteur évolue, au fil des 
ans, parce que Ford utilise la voiture 

pour tester différentes solutions, en 
vue de la compétition. Ainsi, par 
exemple, le système d’admission et 
d’injection de carburant va être com­
plètement modifié.
La voiture est totalement opération­
nelle dans tous les domaines et peut 
aisément passer à la production en 
série, mais Ford décide de se concen­
trer sur le lancement de la GT et de ne 
pas « récupérer » la Cobra.

UN DESIGN  
PROPRE ET PUR
L’équipe qui conçoit la Cobra Concept 
est dirigée par Richard Hutting. Et 
bien que cette voiture ait une archi­
tecture spécifique et soit beaucoup 
plus large que la Cobra d’origine, ce 
groupe d’ingénieurs cherche à re­
trouver les grandes lignes du roadster 
de légende des années 1960. En 
outre, le nouveau Concept Car appa­
raît précisément à une période où les 
automobiles néo-rétro, qui tentent de 

 
 UNE AUTHENTIQUE COBRA

La Ford Shelby Cobra Concept est 
dotée d’une carrosserie de style 
moderne, mais dans laquelle on 
reconnaît pourtant, au premier coup 
d’œil, une nouvelle interprétation 
de la Cobra des années 1960.

reproduire les lignes d’un modèle an­
cien sous un format contemporain, 
sont à la mode un peu partout dans 
le monde.
Les éléments du modèle d’origine, 
comme la grande calandre, les butoirs 
verticaux des pare-chocs, les ailes proé­
minentes à phares ronds ou les feux 
arrière doubles, sont réinterprétés avec 
élégance dans un Concept Car de style 
classique, mais à la beauté contempo­
raine. Pour la couleur, la voiture est li­
vrée avec une finition gris argent et 
deux bandes décoratives également 
grises, mais d’un ton plus clair.
L’intérieur présente des lignes très 
simples, avec les panneaux en alumi­
nium, sans revêtement. Le tableau de 
bord, linéaire, se distingue par des 
instruments, des grilles de ventilation 
et les différentes commandes et bou­
tons parfaitement intégrés. Enfin, le 
volant et les sièges, de type baquet, 
sans appui-tête, sont tapissés de bleu 
fluo, ce qui joue le contraste avec les 
tons froids de cet habitacle biplace.

100-3

100-3

100-3

100-2



Pare-chocs arrière, plaque d’immatriculation et fonctions électriques
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Étape 100-C
Emboîtez la jupe dans la partie inférieure à l’arrière  
de la voiture, comme le montre la photo.  
Utilisez 4 vis MD02 (100-3) pour fixer la jupe  
à la carrosserie. Serrez les vis modérément.

Étape 100-A
Récupérez la jupe arrière et montez la plaque 
d’immatriculation arrière (100-1) sur les 2 tenons  
au centre de la jupe.

Étape 100-E
Introduisez les tenons du pare-chocs 
dans les orifices de la jupe arrière  
et fixez la pièce en appuyant dessus. 
Vérifiez que les butoirs inférieurs  

du pare-chocs sont correctement 
positionnés.

Étape 100-F
La suite de cette séquence concerne 
le circuit électrique. Il fonctionne 
avec 3 piles boutons LR44 ou AG13 
de 1,5 V non fournies. Positionnez 
les piles, en respectant leur polarité, 
dans le logement situé sous la 
batterie de la voiture.

Étape 100-G
Comme vous pouvez le constater,  
le petit interrupteur situé sur la 
planche de bord permet d’activer 
toutes les fonctions électriques  
de la voiture.

Étape 100-H
Si vous actionnez cet interrupteur, 
les phares et les feux arrière  
de la voiture s’allument.

Étape 100-D
Ensuite, orientez le pare-chocs arrière (100-4) comme 
le montre la photo.

Étape 100-B
Fixez la plaque d’immatriculation à la jupe avec 2 vis 
MP02 (100-2). Serrez les vis modérément. 



Pare-chocs arrière, plaque d’immatriculation et fonctions électriques
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LE RÊVE AMÉRICAIN

L’Autorama Car Show  
est le principal rendez-vous 
américain des voitures 
customisées. Au début,  
il s’agissait d’une manifestation 
parallèle à celle organisée  
par les marques à Detroit,  
mais c’est aujourd’hui l’une  
des principales attractions  
de la capitale de l’automobile.

A près la Seconde Guerre 
mondiale, la jeunesse amé­
ricaine montre un goût 
croissant pour les voitures 

aux formes modernes, plutôt surchar­
gées et attrayantes. L’industrie de De­
troit s’empresse de suivre l’évolution 
de cet important secteur du marché 
et, en 1949, General Motors fonde ce 
que l’on appelle le Transportation Un-
limited Motorama. Ce Salon, qui se 
tient dans le hall du Waldorf Astoria 
de New York, vise à montrer au public 
jeune que General Motors n’est pas 
une marque exclusivement « adulte » 

et qu’elle peut aussi créer des automo­
biles répondant à ses attentes. Cette 
première édition présente des voitures 
telles que les Cadillac Series 61 et 62, 
avec une peinture spéciale, et les Ca­
ribbean, Embassy et Fleetwood Coupe 
de Ville de la Serie 60.
Le succès est retentissant et le Moto­
rama se tient jusqu’en 1961. À cette 
date, l’industrie «  officielle  » décide 
de ce recentrer sur les Salons conven­
tionnels et de laisser le domaine de la 
customisation à des préparateurs pri­
vés. Ceux-ci reprennent le flambeau 
et, en 1963, créent l’International 
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Autorama Car Show : 
spectacle à Detroit

LE GRAND RENDEZ-VOUS AMÉRICAIN DES VOITURES CUSTOMISÉES
L’Autorama est le « Championnat du monde » de la customisation.  
Seuls les meilleurs préparateurs se risquent à exposer leurs véhicules  
dans ce Salon, incontestablement le plus prestigieux de la spécialité.

Étape 100-J
Voici l’aspect de l’arrière de la voiture à l’issue de cette séquence de montage.

Étape 100-I
L’appui sur la partie supérieure  
du cercle central du volant (1) fait 
fonctionner le klaxon. L’appui sur 
l’accélérateur (2) permet d’entendre 
le bruit du moteur. L’appui sur  
la pédale de frein (3) permet  
l’allumage des feux arrière  
avec plus d’intensité.

RÉSULTAT FINAL
Vue de votre sportive 
une fois terminée.

Note : la photo correspond au prototype.
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