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SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Distributeur, bobine  
et carter inférieur
PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 75

75-1 Distributeur

75-2 Bobine

75-3 Carter inférieur

75-4 Vis de 2,3 x 4 mm (MD06)

75-5 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

PIÈCES FOURNIES

La Mustang dans les jeux vidéo

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

SCHÉMA DE MONTAGE

75-3

75-2

75-1

75-4

75-5

75-2

75-1

75-3

75-4

POUR LES FANS DU PINBALL
En 2014, la société Sterne Pinball  
a sorti une série de machines  
de pinball basées sur le thème de  
la Mustang. Ces machines marient les 
caractéristiques des flippers classiques 
avec la technologie moderne.

AU CINÉMA
Dans le prolongement de son apparition dans le jeu vidéo Need For Speed, la Mustang  
a été la véritable vedette du film du même nom, sorti en 2014.

dans les différents défis proposés, ou 
encore pour représenter la loi en 
conduisant une voiture de police… Et 
toujours avec une Mustang !
Comme beaucoup de jeux vidéo très 
populaires, Need For Speed a donné 
lieu à un film, sorti en 2014. L’acteur 
principal en est Aaron Paul, bien connu 
pour avoir joué Jesse Pinkman dans la 
série culte Breaking Bad. Il est au vo-
lant d’une Ford Mustang Shelby GT-
500, sur laquelle ont été effectuées un 
certain nombre de modifications, no-
tamment les passages de roues élargis 
pour permettre le montage de jantes 
en alliage exclusives de 22 pouces, ou 
encore les prises d’air du capot, plus 
grandes que sur le modèle réel. Pour 
les besoins de la réalisation du film, on 
a fabriqué 7 exemplaires identiques, 
chacun d’eux ayant une fonction bien 
spécifique : tournage des scènes d’ac-
tion, de conduite, ou encore rôle pure-
ment esthétique…

IMAGES DE PINBALL
La Ford Mustang est par ailleurs appa-
rue dans d’autres productions en rela-
tion avec les jeux. Ainsi, par exemple, 
l’entreprise Stern Pinball de Chicago a 
présenté, en 2014, une série de ma-

chines de pinball basées sur la célèbre 
muscle car américaine. Il s’agit de ma-
chines complexes, des flippers évolués 
destinés aux salles d’arcade et à 
d’autres lieux publics. La série com-
prend trois types de décors dans les-
quels apparaissent des Mustang de 
différentes époques. L’intérêt de ces 
machines est qu’elles reprennent les 
caractéristiques et l’esthétique des 
flippers classiques, mais combinées 
avec la technologie moderne. 
Toutefois, Stern Pinball n’est que l’une 
des nombreuses entreprises qui, sous 
licence officielle, offrent des produits 
en relation directe avec la Mustang. 
On peut citer également Mattel, socié-
té américaine qui a conçu et sorti une 
collection de voitures miniatures dé-
nommée «  Mustang Hot Wheels  », 
qui comprend les différents modèles 
de la sportive de Ford, au cours de 
cinq décennies de son histoire.
Et enfin, parmi les innombrables pro-
duits commerciaux diffusés pour le 
cinquantenaire de la muscle car la 
plus célèbre du monde, il faut noter 
un curieux caddie de golf, créé par 
l’entreprise Caddyshack et qui s’ins-
pire des formes de la Shelby GT-500 
Mustang.
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Distributeur, bobine et carter inférieur
SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Étape 75-H
Maintenant, retournez le moteur et montez le carter 
inférieur (75-3) sous le bloc. Fixez-le avec une vis MD06 
(75-4). Serrez la vis modérément.

Étape 75-I
Récupérez le collecteur d’échappement gauche (73-5) 
fourni avec le fascicule 73 et emboîtez-le du côté gauche 
du moteur. Appuyez sur la pièce pour la fixer.

Étape 75-F
Introduisez d’abord le câble de la bobine dans l’orifice  
de la partie supérieure du distributeur. Appuyez sur le câble 
pour le fixer correctement.

Étape 75-G
Ensuite, introduisez le tenon de la bobine dans l’orifice  
du bloc moteur indiqué à l’étape 75-E. Là encore,  
appuyez sur la pièce pour l’emboîter.

Étape 75-E
Prenez maintenant la bobine (75-2)  
et orientez-là comme le montre la 
photo. Cette pièce est maintenue  
en 2 points : elle s’emboîtera dans 
l’orifice du bloc moteur indiqué  
par la flèche de droite, alors que le 
câble entrera dans l’orifice supérieur  
du distributeur indiqué par la flèche  
de gauche.

Étape 75-A
Récupérez le moteur assemblé, orientez-le comme  
le montre la photo et emboîtez le tenon du distributeur  
(75-1) dans l’orifice indiqué par une flèche. La pièce  
ne peut être montée que dans une seule position.

Étape 75-C
Introduisez l’extrémité des câbles de bougie dans 
les orifices des culasses prévus à cet effet. Commencez  
par le premier câble (indiqué par une flèche) et continuez 
dans l’ordre par les suivants.  
Exercez une pression pour les emboîter.

Étape 75-D
Tournez le moteur et introduisez l’extrémité  
des autres câbles dans leur logement respectif.  
Comme précédemment, commencez par le câble  
situé à l’avant du moteur.

Étape 75-B
Appuyez sur le distributeur pour emboîter parfaitement  
le tenon dans son logement dans le bloc moteur.



LE RÊVE AMÉRICAIN
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L’industrie américaine ne s’est 
pas contentée de concevoir  
des véhicules pour notre 
planète. Elle en a aussi 
construit pour parcourir  
des contrées fort lointaines  
et inhospitalières, sur d’autres 
astres. Et les voitures lunaires 
ont joué un rôle majeur dans 
l’exploration spatiale.

Q uand Apollo 15 décolle 
en direction de la Lune, 
le 26  juillet 1971, avec 
pour équipage les astro-

nautes David Scott, Alfred Worden et 
James Irwin, il emporte à son bord  
le premier véhicule spécifiquement 
conçu pour circuler sur le satellite de 
la Terre. Il s’agit du LRV (Lunar Roving 
Vehicle), fabriqué conjointement par 
Boeing et Delco Electronics (filiale de 
General Motors). Au total, les Améri-
cains vont construire 3 engins opéra-
tionnels, destinés aux missions Apol-
lo  15, 16 et 17, plus un quatrième, 

également opérationnel, devant ser-
vir à l’entraînement des astronautes. 
Une maquette à échelle réelle, non 
opérationnelle et construite à des fins 
éducatives et publicitaires, a existé. 
Les trois premiers engins ont été 
abandonnés sur la Lune, au terme de 
leur mission respective.
Avec ce projet, la NASA avait pour 
objectif de disposer d’un véhicule per-
mettant aux astronomes de pousser 
plus loin leurs investigations et leurs 
explorations. C’est ce qui a conduit 
une firme automobile, pour la pre-
mière fois dans l’histoire, à se retrou-

GRANDE PREMIÈRE D’UNE AUTOMOBILE LUNAIRE
Le Lunar Roving Vehicle (LRV) a été fabriqué conjointement par Boeing et Delco 
Electronics, une filiale de General Motors. Il a roulé pour la première fois sur la Lune 
lors de l’expédition Apollo 15, en 1971.
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Distributeur, bobine et carter inférieur

Les rovers lunaires,  
automobiles de l’espace

Note : la photo correspond  
au prototype. 

Étape 75-K
Voici l’aspect du moteur à l’issue de cette séquence  
de montage. Conservez soigneusement les vis MP01 (75-5) 
pour les utiliser ultérieurement.

Étape 75-J
Pour terminer, récupérer le collecteur d’échappement droit 
(72-6) fourni avec le fascicule 72 et emboîtez-le du côté 
droit du moteur. Comme précédemment, appuyez sur  
la pièce pour la fixer.

RÉSULTAT DE CETTE PHASE 
DE MONTAGE 
Aspect des pièces montées  
dans la voiture terminée.



301301

SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Panneau latéral  
et amortisseur avant droit
PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 76

76-1 �Piston de l’amortisseur  

avant droit

76-2 Axe du piston

76-3 Panneau latéral avant droit

76-4 �Cylindre de l’amortisseur  

avant droit

76-5 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

76-6 �Ressort de l’amortisseur  

avant droit

76-7 Vis de 2,3 x 4 mm (MD06)

PIÈCES FOURNIES

Mercury Capri, l’autre Mustang

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

SCHÉMA DE MONTAGE

76-2

76-2

76-3

76-3

76-1
76-4

76-4

76-5

76-5

76-5

76-5

76-6

76-7

76-1

75-575-5

UN SEUL NOM,  
PLUSIEURS MODÈLES
La Capri se vendra de 1979 à 1986, et 
presque sans aucun changement. Les 
différences esthétiques d’avec la Mus­
tang de l’époque sont minimes : outre 
le logo de la marque, elles se limitent à 
la calandre, encadrée de 4 phares car­
rés, et le design des pare-chocs a été 
revu. En 1983, le hayon arrière de la 
Capri reçoit une lunette en verre acryli­
que, inspirée de celle des voitures de 
Course, et les pare-chocs comme les 
feux arrière sont également modifiés. 
Un an plus tard, nouveau change­
ment : les versions RS sont désormais 

modèles précédents, correspond au 
style de Mercury. C’est ainsi qu’appa­
raît la Capri, identique, sur le plan mé­
canique, à la Mustang de l’époque. 
Comme elle, la voiture dispose de mo­
teurs de 4, 6 et 8 cylindres et d’un 
châssis Fox avec traction arrière et sus­
pension à essieu rigide à l’arrière. Le 
modèle est proposé en quatre ver­
sions : Base, Ghia, RS et Turbo RS, cet­
te dernière avec un moteur de 4 cylin­
dres et de 2,3 l, de 145 ch. Ce dernier 
est le deuxième de la gamme pour la 
puissance, derrière le V8 de 5  l, de 
175 ch dans sa version comportant 4 
carburateurs double corps.

équipées d’une prise d’air volumineu­
se sur le dessus du capot.
Mercury ne vend la voiture que dans 
sa version Coupé, avec ou sans toit 
amovible, maintenu par un support en 
T. Toutefois, l’entreprise ASC (Ameri-
can Sunroof Corporation) construit et 
vend des variantes décapotables, do­
tées d’une capote en toile.
Bien que la Capri vise un créneau 
commercial différent de celui de la 
Mustang, qui suppose une améliora­
tion du confort et des équipements, 
cette voiture connaît tout de même 
une brève carrière commerciale  : en 
1984 à 1985, elle domine en effet les 
Trans-Am Series.
Avant cette Capri, Mercury avait déjà 
vendu un modèle sportif sous le même 
nom, en l’occurrence la Ford Capri eu­
ropéenne de première et deuxième gé­
nération, fabriquée en Allemagne et 
exportée outre-Atlantique. Diffusée de 
1970 à 1977, elle a été la voiture d’im­
portation la plus populaire aux États-
Unis, derrière la Coccinelle de Volkswa­
gen. Quelques années plus tard, en 
1991, Mercury va reprendre le nom de 
« Capri », cette fois pour baptiser une 
décapotable à traction avant et châssis 
Mazda, construite par la filiale austra­
lienne de Ford, qui va se maintenir trois 
ans au catalogue.

2

DIFFÉRENTES OPTIONS
La Mercury Capri est proposée en quatre versions différentes et sous 

deux types de carrosserie : coupé fermé et à toit amovible en plastique, 
sur support central (modèle de droite).

UNE « BULLE » À L’ARRIÈRE
Le hayon arrière à lunette bombée, ayant l’aspect d’une bulle,  
est incorporé en 1983 et modifie l’aspect du véhicule à l’arrière.
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Panneau latéral et amortisseur avant droit
SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Étape 76-I
Ensuite, récupérez le radiateur.  
Tenez le panneau d’une main 
et orientez le radiateur comme 
le montre la photo. Montez le 
support du radiateur sur les tenons 
correspondants du panneau (76-3).

Étape 76-E
Assurez-vous que les tenons des collecteurs du moteur 
sont emboîtés dans les tubes d’échappement.

Étape 76-F
Utilisez les vis MP01 (75-5) de votre fascicule précédent 
pour fixer le moteur au châssis. Serrez les vis modérément.

Étape 76-G
Les étapes suivantes vont concerner les amortisseurs. 
Emboîtez le cylindre de l’amortisseur avant droit  
(76-4) dans le panneau latéral avant droit (76-3).  
La forme de chaque pièce détermine leur position.

Étape 76-H
Retournez le panneau et, tout en maintenant  
le cylindre en position, fixez-le avec une vis MP01 (76-5). 
Serrez la vis modérément.

Étape 76-A
Placez l’anneau de l’extrémité du piston (76-1) dans 
le bras de suspension de la roue avant droite. Ensuite, 
introduisez l’axe (76-2) dans les orifices du bras de 
suspension et du piston jusqu’à la partie striée.  
Celle-ci doit dépasser, comme le montre la photo.

Étape 76-C
Le moteur va maintenant être monté sur le châssis. 
Récupérez les 2 éléments, et observez les deux points 
d’emboîtement indiqués par les flèches.

Étape 76-D
Placez le moteur en position sur le châssis en faisant 
coïncider les points d’emboîtement des 2 parties  
de la boîte de vitesses (il s’agit des pièces bleues).

Étape 76-B
Introduisez totalement l’axe dans son logement  
avec une paire de pinces et vérifiez qu’il atteint l’autre 
extrémité du bras de suspension. Effectuez cette 
opération avec précautions.
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En Europe, une vingtaine  
de circuits permanents  
se partagent la majeure partie 
des grandes courses et il ne 
reste que très peu de circuits 
urbains. Mais aux États-Unis,  
il existe une multitude  
de tracés dédiés à des 
spécialités locales, qu’ils soient 
permanents, semi-permanents 
ou urbains. 

D e notre côté de l’Atlan­
tique, les circuits ur­
bains ont été progres­
sivement abandonnés, 

à l’exception de quelques-uns, dont 
celui de Monaco, et les circuits ovales 
ne font pas partie de la tradition. Mais 
il faut dire que, en Europe, pratique­
ment toutes les compétitions de vi­
tesse, du niveau amateur à celui de 
l’élite, se répartissent sur à peine une 
vingtaine de circuits. Aux États-Unis, 
en revanche, les choses sont plutôt  
différentes. Les circuits urbains et 

semi-urbains demeurent toujours très 
importants pour le calendrier des di­
verses compétitions locales. Parmi ces 
circuits, une partie est constituée par 
des voies habituellement ouvertes au 
public, par exemple un grand parking 
ou un aérodrome, et le reste d’une 
piste spécialement créée. Il faut leur 
ajouter, naturellement, les circuits ova­
les – typiques des États-Unis et très 
populaires – et les grandes pistes clas­
siques permanentes, qui accueillent toutes 
sortes de courses de Championnat du 
monde, que ce soit sur 2 roues ou 4 roues.

INDIANAPOLIS, UN CIRCUIT DE LÉGENDE
Indianapolis est le circuit américain par excellence et il est entré dans  
la légende du sport automobile mondial. Parmi beaucoup d’épreuves,  
il accueille les célèbres 500 Miles d’Indianapolis.

3

Panneau latéral et amortisseur avant droit

Grands circuits  
américains

Note : la photo correspond  
au prototype.

Étape 76-K
Voici l’aspect des pièces montées. Conservez 
soigneusement le ressort (76-6) et les vis MD06 (76-7) 
pour les utiliser à l’occasion du prochain numéro.

Étape 76-J
Fixez les 2 pièces avec 2 vis MP01 (76-5).  
Là encore, serrez les vis modérément.

RÉSULTAT DE CETTE 
PHASE DE MONTAGE 
Aspect des pièces montées  
dans la voiture terminée.
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SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Panneau central du moteur,  
pompe et réservoir de liquide de frein

PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 77

77-1 Réservoir de liquide de frein

77-2 �Pompe de pression de liquide 

de frein

77-3 Panneau central du moteur

77-4 Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

77-5 Vis de 2,3 x 3 mm (MP03)

PIÈCES FOURNIES

Flat Rock : nouvelle usine pour la Mustang

NOTE : l’aspect des pièces présentées 
dans ces pages peut être légèrement 
différent de celui des pièces fournies  
avec ce numéro.

SCHÉMA DE MONTAGE
76-7

77-1

77-5

77-2

77-5

76-6

77-3

77-3

77-1

77-2

76-7

77-4

77-4

LA PREMIÈRE MUSTANG SHELBY GT-350R SORT DE FLAT ROCK
Les ouvriers de la section finale de la ligne de montage de Flat Rock célèbrent  
la sortie du premier exemplaire de la Mustang Shelby GT-350R, en août 2015.

velle structure, venant remplacer la 
précédente, et deux années après on 
commence la fabrication de la Mazda 
MX-6 et de la Ford Probe. Ces modèles 
coupés sont le résultat de deux des 
premiers développements réalisés en 
commun par Mazda et Ford, qui vont 
devenir habituels dans les années 
1980 et 1990.
En 1992, Ford rachète 50 % des instal-
lations et, lorsque Mazda, en 2012, 
abandonne la production de la Maz-

da,  la marque à l’ovale récupère la to-
talité de l’usine. Quelques années au-
paravant, en 2005, Ford avait transfé-
ré sur le site la production de la Mus-
tang, laquelle, jusqu’à cette époque, 
avait été construite dans l’usine de 
Dearborn et auparavant, jusqu’à la 
troisième génération, dans les installa-
tions de San José, en Californie, et de 
Metuchen, dans le New Jersey.

INVESTISSEMENTS 
IMPORTANTS
L’année 2011 fut celle des investisse-
ments dans l’usine de Flat Rock, no-
tamment la refonte totale des lignes de 
production pour la construction de la 
Ford Fusion, une berline de milieu de 
gamme comparable à la Ford Mondeo 

européenne, et qui s’accompagne de 
la création de 1 200 emplois. Lorsque 
la direction de Ford décide de lancer la 
sixième génération de la Mustang, elle 
en attribue la fabrication à cette même 
usine, investissant 555 millions de dol-
lars pour adapter les lignes de produc-
tion au nouveau modèle.
Tout en répondant à une demande dé-
sormais largement internationale (la 
Mustang se vendant sur 120 marchés, 
dans le monde entier), l’usine actuelle 
Flat Rock Assembly Plant est capable 
de mener de front la fabrication de la 
célèbre sportive et celle de la Fusion, 
sur la même ligne de montage. L’usine 
fonctionne avec deux équipes com-
plètes et produit toutes les versions de 
la Mustang, notamment les modèles 
avec volant à droite, destinés à vingt-
cinq nouveaux marchés sur lesquels la 
voiture est présente pour la première 
fois, entre autres en Australie, au Ja-
pon et en Grande-Bretagne. 
Flat Rock emploie actuellement 3 000 
personnes, travaillant directement sur 
les lignes de production et dans la ges-
tion de l’usine, et donne indirectement 
du travail à plus de 5 000 personnes, 
pour la production des pièces. En 
outre, avec des investissements ré-
cents, elle est devenue l’une des usines 
de production les plus modernes et 
automatisées du Groupe Ford aux 
États-Unis. 

2

UNE USINE STAR
Depuis son inauguration, en 1972, 
l’usine de Flat Rock à été plusieurs fois 
transformée par Ford. Aujourd’hui,  
c’est l’une des plus modernes et des plus 
automatisées de la marque à l’ovale.
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Panneau central du moteur, pompe et réservoir de liquide de frein
SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

Étape 77-I
Introduisez l’axe du ventilateur dans l’orifice  
du support du radiateur.

Étape 77-J
Fixez maintenant le panneau latéral au châssis. 
Récupérez la vis MD06 (76-7) non utilisée à l’occasion 
de la séquence de montage précédente et placez-la 
dans l’orifice indiqué par une flèche. Pour la vissez 
correctement, il est nécessaire de lever légèrement  
la voiture afin que les roues ne soient plus en contact 
avec la table de travail. Procédez avec précautions.

Étape 77-K
Utilisez une autre vis MD06 (76-7) pour fixer au châssis 
l’autre extrémité du panneau. Procédez comme pour 
l’étape précédente.Étape 77-E

Récupérez le radiateur assemblé  
et emboîtez les tenons du panneau 
central dans les orifices du panneau 
latéral.

Étape 77-G
Récupérez le ressort d’amortisseur 
(76-6) fourni avec le fascicule 
précédent et placez-le sur le cylindre 
de l’amortisseur.

Étape 77-F
Fixez les pièces avec 2 vis MP03  
(77-5). Serrez les vis modérément.

Étape 77-H
Tenez le ressort et positionnez le radiateur équipé sur  
le châssis, comme le montre la photo. Le piston de la 
roue droite doit s’emboîter dans le cylindre d’amortisseur 
équipé du ressort.

Étape 77-A
Tenez le réservoir (77-1) et la pompe de pression  
de liquide de frein (77-2) comme le montre la photo.  
Les 2 pièces ne peuvent être assemblées que dans  
une seule position.

Étape 77-C
Ensuite, introduisez le tenon de l’embase de la pompe 
dans l’orifice du panneau central du moteur (77-3) 
indiqué par une flèche.

Étape 77-D
Retournez le panneau et, tout en tenant les 2 pièces, 
fixez la pompe avec une vis MP01 (77-4).  
Serrez la vis modérément.

Étape 77-B
Emboîtez le tenon du réservoir dans l’orifice de la pompe 
et appuyez jusqu’à ce que les pièces soient parfaitement 
assemblées.
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En 1951, Ferrari a conçu  
sa première série de voitures 
sous la marque « America », 
avec des modèles étudiés  
pour améliorer  
les performances  
de la société sur le marché 
américain. Il en est sorti  
des sportives de haut niveau, 
qui ont laissé leur empreinte 
jusqu’à aujourd’hui.

E n 1950, l’avenir des auto-
mobiles Ferrari aux États-
Unis devient probléma-
tique. La Seconde Guerre 

mondiale, terminée depuis cinq ans, 
est encore fraîche dans les esprits, et 
l’Italie a combattu avec les puissances 
de l’Axe (Allemagne et Japon). Les taxes 
importantes frappant les produits eu-
ropéens et le caractère récent du cons
tructeur (Ferrari n’a lancé sa première 
voiture qu’en 1947) sont des handi-
caps que la firme de Maranello doit 
absolument surmonter si elle veut 
réussir sur le marché américain. À cette 

époque, Mercedes et Porsche, ses con
currents les plus directs, connaissent 
les mêmes difficultés, puisqu’il s’agit 
d’entreprises allemandes, mais l’indus-
trie automobile sait fort bien que ce 
n’est qu’une question de temps et que 
les marques européennes vont tôt ou 
tard connaître des conditions plus favo-
rables pour s’implanter aux États-Unis.
Pour tenter de s’établir solidement sur 
le nouveau marché, Ferrari ne manque 
pas de s’aligner dans les courses les 
plus suivies par les amateurs améri-
cains, comme la Formule  1 et la Pa-
namerica, et développe une série de 

UN MODÈLE EUROPÉEN POUR LE CONSOMMATEUR AMÉRICAIN
La Ferrari 340 a été la première de la belle série America que Ferrari a 
commercialisée à partir de 1950, et dont la production s’est poursuivie pendant 
une décennie. On voit ici un exemplaire en parfait état, exposé au Desert Classic 
Concours d’Elegance, lors de son édition de l’année 2010.

3

Panneau central du moteur, pompe et réservoir de liquide de frein

Les Ferrari America,  
conçues pour les États-Unis

Note : la photo  
correspond au prototype.

Étape 77-L
Voici l’aspect des pièces 
montées à cette occasion.

RÉSULTAT DE CETTE PHASE 
DE MONTAGE 
Aspect des pièces montées  
dans la voiture terminée.
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Panneau, haut-parleur  
et suspension avant gauche
PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 78

	 78-1 	�Cylindre de l’amortisseur  

avant gauche

	 78-2 	Panneau latéral avant gauche

	 78-3 	Vis de 2,3 x 4 mm (MP01)

	 78-4 	Haut-parleur

	 78-5 	Support du haut-parleur

	 78-6 	�Piston de l’amortisseur  

avant gauche

	 78-7 	Axe du piston

	 78-8 	�Ressort de l’amortisseur  

avant gauche

	 78-9 	Vis de 2,3 x 4 mm (MD06)

	78-10 Vis de 2,3 x 3 mm (MP03)

PIÈCES FOURNIES

La Mustang de sixième génération

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces 
pages peut être légèrement différent de celui 
des pièces fournies avec ce numéro.

78-4

78-2
78-10

78-9

78-8

78-1

78-7

78-6

78-3

78-5

UNE MEILLEURE QUALITÉ
Le tableau de bord conserve le design 
américain traditionnel, mais la qualité 
des matériaux a été améliorée par 
rapport à la génération précédente.

cales, la font ressembler aux modèles 
précédents. Cependant, d’autres élé-
ments comme les phares, plus petits et 
situés entre la face avant et les ailes, la 
forme du capot et le profil latéral, 
musclé, lui donnent un aspect sportif 
totalement contemporain.

RÉVOLUTION  
MÉCANIQUE
Désormais confrontée à un réseau de 
vente international, la Mustang a dû 
changer. L’essieu arrière rigide et les 
moteurs V8 excessivement gourmands, 
appréciés de la clientèle américaine, 
ont été abandonnés pour des marchés 

habitués à des voitures plus efficientes. 
C’est pourquoi les ingénieurs de Ford 
ont développé une nouvelle plate-
forme, se différenciant essentiellement 
par une suspension arrière multibras, 
plus efficace en conduite sportive.
Par ailleurs, pour répondre à l’exi-
gence de consommation et d’émis-
sions réduites, la sixième génération 
retrouve un moteur à 4 cylindres, ve-
nant remplacer le V8. Cependant, ce 
moteur EcoBoost de 2,3 litres, à injec-
tion directe et turbo, n’a rien à voir 
avec les moteurs à 4 cylindres qui 
équipaient la deuxième et la troisième 
génération, et ses 317 ch donnent un 
grand tempérament à la version de 
base. Grâce à cette modification, la 

consommation moyenne homo-
loguée est de 8 litres aux 100 km, soit 
4 litres moins que le V8.
Actuellement, la Mustang EcoBoost 
est vendue en Europe et sur d’autres 
marchés, alors que, aux États-Unis, ce 
type de moteur est en option, la ver-
sion de base étant dotée d’un V6 de 
3,7 litres et de 304 ch. Il y a aussi la 
V8, avec le moteur Coyote de 5 litres 
et de 421 ch, aussi bien sur la version 
GT que sur les diverses variantes Shel-
by du modèle. Les trois moteurs 
peuvent être combinés à une boîte de 
vitesses manuelle ou automatique, à 
6 rapports dans les deux cas. 
Autre nouveauté importante, pour la 
première fois sur ce modèle, une sus-
pension électronique est proposée. 
Elle permet de durcir le tarage des 
amortisseurs pour pratiquer une 
conduite sportive.

2

VERSION DÉCAPOTABLE
La version Cabrio à 4 places a été 

lancée en même temps que  
le coupé et présente les mêmes  

caractéristiques techniques.

SCHÉMA DE MONTAGE

78-6

78-3

78-3

78-3

78-7

78-2

78-10

78-10

78-1

78-9

78-9

78-8

78-3

78-5

78-4

06
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Étape 78-D
Positionnez ensuite le support du haut-parleur (78-5) ; 
faites coïncider ses orifices avec ceux du panneau  
et fixez la pièce avec deux vis MP01 (78-3).  
Serrez les vis modérément.

Étape 78-F
Introduisez complètement l’axe avec une paire de pinces 
et vérifiez qu’il atteint l’autre extrémité du bras.  
Procédez avec précautions.

Étape 78-H
Maintenez le panneau et le ressort 
et emboîtez les 2 pièces du côté 
gauche du châssis. Le piston  
de la roue gauche doit s’emboîter 
dans le cylindre d’amortisseur  
équipé du ressort.

Étape 78-J
Fixez le panneau latéral au châssis avec 2 vis MD06  
(78-9). Soulevez légèrement la voiture ou posez-la  
sur le côté pour visser la vis plus facilement.

Étape 78-G
Ensuite, positionnez le ressort de l’amortisseur avant 
gauche (78-8) sur le cylindre de l’amortisseur monté lors 
de la première étape de cette séquence de montage. 

Étape 78-I
Faites coïncider les points d’assemblage du panneau 
latéral avec ceux du panneau central monté sur  
la voiture.

Étape 78-E
Récupérez maintenant le châssis. Positionnez l’anneau  
de l’extrémité du piston de l’amortisseur avant gauche 
(78-6) dans le bras de suspension de la roue avant gauche. 
Introduisez l’axe (78-7) dans les orifices du bras de 
suspension et l’anneau du piston jusqu’à la partie striée.

Étape 78-A
Emboîtez le cylindre de l’amortisseur avant gauche (78-1) 
dans l’orifice du panneau latéral avant gauche (78-2) 
indiqué par une flèche. Les 2 pièces ne peuvent être 
assemblées que dans une seule position.

Étape 78-C
Orientez le haut-parleur (78-4) 
comme le montre la photo  
et placez-le dans le logement 
cylindrique du panneau.  
Observez la loupe : la languette  
du cylindre doit passer entre  
les deux câbles du haut-parleur.

Étape 78-B
Retournez le panneau et, tout en maintenant les pièces, 
fixez le cylindre avec une vis MP01 (78-3). Serrez la vis 
modérément.
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Pour ce qui concerne la course 
automobile, la principale 
différence entre l’Europe  
et les États-Unis ne tient pas 
essentiellement à la technique, 
mais au concept. Sur le Vieux 
Continent, on donne priorité 
aux équipes de marques alors 
qu’outre-Atlantique, ce sont  
les équipes privées qui 
occupent le devant de la scène.

A lors qu’en Europe un 
championnat de haut ni-
veau est inconcevable sans 
la présence des équipes 

officielles des marques, les construc-
teurs américains préfèrent participer 
aux grands rendez-vous du sport auto-
mobile à travers des équipes privées, 
sans engager directement leur image 
dans la compétition. Il s’agit à la fois 
d’une question financière et de préser-
ver un concept spécifique de spec-
tacle. Pour la course, le public améri-
cain préfère en effet l’égalité des 
chances aux grandes disparités liées à 
la présence de voitures officielles.
Dans ce contexte, bien évidemment, 
tout le poids de la compétition repose 

sur les écuries et sur leur capacité tech-
nique. Au début de la saison, chaque 
marque fournit aux écuries qui courent 
sur ses voitures exactement le même 
matériel, et les ingénieurs de chaque 
équipe doivent en tirer le meilleur par-
ti et l’utiliser au maximum de ses pos-
sibilités, afin d’avoir des bons résultats 
en course. Qu’elle emploie ses propres 
préparateurs ou qu’elle fasse appel à 
des intervenants extérieurs, une écurie 
qui engrange des succès acquiert un 
grand prestige… avec les profits finan-
ciers qui vont avec.

LA RÉFÉRENCE
Bien que de création relativement ré-
cente, puisqu’il a été fondé en 1984, 

SPORT AUTOMOBILE AMÉRICAIN : LE DOMAINE D’ÉQUIPES PRIVÉES
Aux États-Unis, les courses de voitures sont dominées par des équipes privées, 
chapeautées par des entrepreneurs particuliers, étrangers aux grands constructeurs, 
ce qui correspond bien à l’esprit américain. On voit ici une monoplace de l’équipe 
Penske, véritable institution du sport automobile américain.
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Panneau, haut-parleur et suspension avant gauche

Écuries américaines

Étape 78-M
Voici l’aspect des pièces montées, 
correspondant au côté gauche  
du moteur.

Étape 78-L
Pour terminer, fixez la partie  
arrière de la pièce à la partie  
latérale du panneau central  
avec 2 vis MP03 (78-10).  
Serrez les vis modérément.

Étape 78-K
Fixez la partie avant du panneau 
latéral à la base du radiateur avec 
une vis MP01 (78-3).

Note : la photo correspond  
au prototype.

RÉSULTAT DE CETTE 
PHASE DE MONTAGE 
Aspect des pièces montées  
dans la voiture terminée.
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Batterie et barre anti-rapprochement

PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 79

79-1 Batterie

79-2 Poignée de la batterie

79-3 Vis de 1,8 x 4 mm (MP05).

79-4 Barre anti-rapprochement

PIÈCES FOURNIES

Les Mustang de la SEMA 2014

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces 
pages peut être légèrement différent de celui 
des pièces fournies avec ce numéro.

79-1
79-3

79-2

79-4

LES OFFRES DE RTR : DES MUSTANG TRÈS SPÉCIALES
La version Spec 2 de RTR se distingue par un moteur Roush de 600 ch  
et de nombreuses modifications touchant l’esthétique et le châssis.

LE PROJET DE FORD
La Mustang la plus surprenante, par 
son caractère inattendu, a été la King 
Cobra réalisée par la marque à l’ovale 
elle-même. Le département des ac-
cessoires de Ford, qui a son stand par-
ticulier au Salon, a présenté sur une 
seule et même voiture une bonne 
partie de son large catalogue de 
pièces destinées à améliorer le com-
portement dynamique de ses véhi-
cules, surtout pour ce qui concerne la 

suspension. L’exemplaire exposé à la 
SEMA intégrait, en outre, un moteur 
Roush Ford Racing Supercharged, 
doté d’un compresseur volumétrique 
portant la puissance du V8 de la Mus-
tang à 600 ch. Et la carrosserie était 
décorée d’un énorme cobra sur le 
capot et d’un film vinyle reproduisant 
une peau de serpent dans les tons 
rougeâtres. Cette voiture, exclusive-
ment développée pour la SEMA, n’est 
pas devenue un modèle de série.

GRANDS SPÉCIALISTES
RTR, l’une des entreprises les plus ac-
tives pour la personnalisation de la 
Mustang, a présenté à la SEMA 2014 
les modèles Spec 1, Spec 2 et Spec 5. 
Le premier est un pack concernant 
l’aérodynamisme et l’aspect de la car-
rosserie. Le deuxième intègre des 
modifications du moteur, de la sus-
pension et des freins. En revanche, le 
Spec 5 est un exemplaire unique dé-
veloppé comme voiture de drift spéci-
fique par le très populaire Vaughn 
Gittin Jr., propriétaire de l’entreprise.
La SEMA 2014 a vu en outre la pré-
sentation des réalisations de Chip 
Foose (décapotable verte avec des 
jantes et d’autres éléments esthé-
tiques spécialement conçus), de 
MMD V Series (coupé noir à bandes 
décoratives, jupe et jantes rouges) et 
de Classic Design Concept (décapo-
table à arceau de sécurité, option de 
moteur Roush, freins Wilwood, au 
lieu des Brembo de série, et diverses 
modifications esthétiques). Tous ces 
spécialistes, et d’autres qui ont égale-
ment présenté leur modèle à la 
SEMA, comme 3DCarbon, Watson 
Racing, Mountune Performance, Gal-
pin Auto Sports et Forgiato, pro-
posent aujourd’hui des catalogues 
étoffés. Les pièces sont de tous types 
pour les propriétaires de Mustang 
désireux de modifier leur voiture, tant 
sur le plan esthétique que mécanique.
Certaines de ces entreprises, et no-
tamment RTR, marque qui compte 
plus de vingt ans d’expérience dans la 
modification de la Mustang, commer-
cialisent leurs produits à travers le ré-
seau même de concessionnaires Ford 
aux États-Unis, qui les diffuse comme 
options d’après-vente.
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79-4

79-1

79-2

POUR TOUS LES GOÛTS
La SEMA 2014 a exposé des Mustang 
pour les goûts les plus différents, 
comme ce coupé de 3DCarbon, qui 
propose un look extrêmement sportif.

SCHÉMA DE MONTAGE

79-3
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Étape 79-C
Introduisez les tenons de la poignée dans les orifices 
situés sur la batterie en appuyant.

Étape 79-D
Retournez la batterie et, tout en maintenant la poignée 
en position, fixez-la avec 2 vis MP05 (79-3).  
Serrez les vis modérément.

Étape 79-E
Ensuite, observez les orifices  
de la partie inférieure de la batterie 
et les tenons du châssis indiqués  
par les flèches ; ils permettront  
de fixer la batterie au châssis.

Étape 79-F
Positionnez la batterie sur le châssis. 
Assurez-vous que les bornes de  
la batterie indiquées par les flèches 
sont orientées comme le montre  
la photo ci-contre.

Étape 79-G
Prenez maintenant la barre 
anti-rapprochement (79-4) et 
positionnez-la sur le châssis comme 
le montre la photo. La partie 
inférieure de chaque extrémité de 
la barre est pourvue d’un tenon qui 
permet de fixer la pièce au châssis.

Étape 79-H
Appuyez sur la barre pour introduire 
ses tenons dans les orifices des 
panneaux latéraux. Commencez par 
une extrémité, puis emboîtez l’autre.

Étape 79-A
Observez les orifices de la partie supérieure de la batterie 
(79-1) et les tenons de la poignée (79-2) : les 2 pièces ne 
peuvent s’assembler que dans une position.

Étape 79-B
Orientez la batterie et sa poignée comme le montre 
la photo. Les extrémités de la poignée présentent 
l’inclinaison nécessaire pour s’ajuster parfaitement  
à la batterie.
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De ce jaune vif si 
caractéristique, les autobus 
scolaires que l’on a vus dans 
d’innombrables films et séries, 
sont aujourd’hui perçus comme 
de véritables symboles  
de l’industrie automobile 
américaine. Ils comptent 
derrière eux une carrière  
bien remplie, puisqu’ils sont 
apparus au milieu du xxe siècle.

D ans les années 1930, des 
enseignants de l’univer-
sité de Columbia, à New 
York, ont mené une 

étude sur le transport scolaire aux 
États-Unis, pour constater qu’il n’exis-
tait alors aucune règle spécifique 
concernant les autobus scolaires aux-
quels les familles confiaient quotidien-
nement le transport de leur progéni-
ture. Et, afin de mettre en place des 
normes de sécurité valables dans tout 
le pays, ils ont organisé une confé-
rence au niveau fédéral, réunissant les 
fonctionnaires du transport, les cons
tructeurs de véhicules et les entreprises 
de peinture. Cette rencontre a permis 
d’établir un certain nombre de règles 
de base, stipulant notamment que les 

nouveaux autobus scolaires, les school 
buses, devaient être peints de couleur 
voyante, avec un prix abordable et être 
assez faciles à réparer pour que le ga-
rage de la plus petite ville puisse se 
charger des opérations basiques de 
maintenance.
Pour la première condition, concer-
nant la peinture voyante de la carros-
serie, aucune couleur spéciale n’avait 
été définie. Toutefois (et même s’il 
existe, aux États-Unis, des autobus 
scolaires d’autres couleurs), c’est rapi-
dement le jaune qui s’est largement 
imposé. Tant et si bien que ce qu’on 
appelle la « School Bus Glossy Yellow 
Color » a été reconnue officiellement 
comme l’une des «  couleurs natio-
nales américaines ».

UNE VÉRITABLE LÉGENDE DES ROUTES AMÉRICAINES
Actuellement l’autobus scolaire américain est un grand classique des rues et des 
routes américaines, au même titre que les énormes camions de pompiers rouge  
vif ou que les puissantes motos de la police de la route.
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Batterie et barre anti-rapprochement

Les autobus  
scolaires

Étape 79-I
Voici le résultat de cette séquence  
de montage.

Note : la photo correspond  
au prototype.

RÉSULTAT DE CETTE 
PHASE DE MONTAGE 
Aspect des pièces montées  
dans la voiture terminée.
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Une nouvelle Ford GT
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Réservoir de liquide lave-glace,  
circuit électronique et câblage

PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 80

80-1 Réservoir de liquide lave-glace

80-2 Circuit électronique

80-3 Câble nº 1

80-4 Câble nº 2

80-5 Câble nº 3

80-6 Câble nº 4

80-7 Câble nº 5

80-8 Câble nº 7

80-9 Câble nº 8

80-10 Câble nº 9

80-11 Câble nº 10

80-12 Vis de 1,8 x 3,5 mm (MP08)

PIÈCES FOURNIES

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces 
pages peut être légèrement différent de celui 
des pièces fournies avec ce numéro.

80-9 80-7

80-6

80-1

80-8

80-10

80-5

80-4

80-2

80-1280-3

80-11

point de vue technique, rompt avec la 
tradition américaine des moteurs 
V8. En phase avec la tendance 
actuelle du downsizing (réduc-
tion de la cylindrée du mo-
teur pour réduire la con
sommation et les émissions), 
la GT est dotée d’un mo-
teur de la famille EcoBoost 
de Ford, de 3,5  litres et de  
6 cylindres en V, atteignant 
600 ch grâce à la présence de 
deux turbocompresseurs.

UN STYLE  
MODERNE
Si la GT de 2004 paraît être une co-
pie du modèle d’origine, la nouvelle 
représente un changement radical. Les 
proportions d’ensemble et le dessin de 
l’avant et de l’arrière en font une héri-
tière moderne du prototype des an-
nées 1960, mais sa conception géné-
rale est résolument contemporaine et 

les lignes de la carrosserie sont conçues 
avant tout pour l’aérodynamisme. Ain-
si, la jonction entre le toit et les pas-
sages de roue arrière ménage un cou-
loir d’air qui apporte un meilleur flux 
pour le refroidissement du moteur et 
génère davantage d’appui aérodyna-
mique dans la zone postérieure de la 
voiture. L’aileron mobile, intégré à une 
partie arrière qui surprend par la posi-
tion élevée et centrale des pots 
d’échappements, constitue un autre 
élément clé du comportement aérody-
namique du véhicule.
L’habitacle, auquel on accède par des 
portes à ouverture de type guillotine, 
est lui aussi résolument moderne et 
inspiré des modèles de compétition. 
L’instrumentation est numérique et 
peut être configurée en fonction des 
paramètres souhaités par le conduc-
teur qui, en outre, dispose d’un autre 
écran numérique sur la console cen-
trale, pour la gestion de l’équipement 
audio, de la climatisation et de la 
connectivité. Un volant gainé de cuir 

et plat donne un caractère encore plus 
sportif à cette voiture spectaculaire.

TECHNOLOGIES  

DE COMPÉTITION
Pour concurrencer les meilleures su-
persportives du monde, la nouvelle 
Ford GT fait appel à la technologie la 
plus avancée. Sa carrosserie en car-
bone cache un châssis central du 
même matériau, sur lequel sont ancrés 
deux sous-châssis en aluminium, celui 
de l’avant (pour supporter la suspen-
sion) et celui de l’arrière (pour la sus-
pension arrière et pour l’ensemble 
moteur et boîte). La suspension est 
indépendante sur les 4 roues, avec des 
barres de stabilisation actives et un 
système push-rod, comme sur les pro-
totypes de Course. La voiture est équi-
pée de pneumatiques Michelin Pilot 
Sport Cup  2, modèle inspiré de la 
compétition, sur des jantes de 20 
pouces, et de freins carbone céra-
mique, assurant un freinage à la fois 
puissant et infatigable.

HABITACLE RACING
Il y a quelques différences entre 
la voiture de série et le Concept 
Car présenté à Detroit, mais 
la configuration de l’habitacle 
définitivement adoptée est très 
proche de celle vue lors de ce 
Salon de 2015.

SCHÉMA DE MONTAGE

AÉRODYNAMIQUE POUSSÉE
La partie arrière, avec le « couloir » 
d’air créé par la jonction du toit avec 
le passage de roues, et l’aileron 
actif, dénotent la perfection 
aérodynamique de la voiture.
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Étape 80-E
Introduisez le connecteur mâle du câble n° 1 dans  
le connecteur correspondant du circuit électronique, 
c’est-à-dire celui qui porte le même numéro.  
Appuyez pour emboîter le connecteur.

Étape 80-K
Faites cheminer les câbles un par  
un dans l’ouverture du panneau 
latéral gauche du châssis comme  
le montre la photo.

Étape 80-B
Introduisez les tenons du réservoir  
de liquide lave-glace dans les orifices 
du panneau. Appuyez pour fixer  
la pièce parfaitement.

Étape 80-H
Ensuite, récupérez le châssis et connectez le câble du haut-parleur (pièce 
montée à l’occasion du fascicule 78) au connecteur n° 6 du circuit électronique.

Étape 80-D
Prenez le câble n° 1 (80-3).  
Il est pourvu de deux connecteurs, 
l’un mâle (à l’extrémité gauche sur  
la photo) et l’autre femelle (à droite, 
avec l’étiquette portant le numéro 
du câble). 

Étape 80-J
Fixez le circuit électronique au panneau avec deux vis 
MP08 (80-12). Vous devrez utiliser pour cela un tournevis 
plus long que celui fourni avec cette collection.  
Ne serrez pas les vis exagérément.

Étape 80-A
Orientez le réservoir de liquide 
lave-glace (80-1) comme le montre 
la photo. Cette pièce devra être 
emboîtée dans les orifices du 
panneau latéral gauche indiqués  
par la flèche de gauche.

Étape 80-G
Connectez les autres câbles, à savoir 
les n° 7 (80-8), 8 (80-9), 9 (80-10)  
et 10 (80-11), aux connecteurs 
respectifs.

Étape 80-F
Connectez maintenant les câbles n° 2 (80-4), 3 (80-5),  
4 (80-6) et 5 (80-7) aux connecteurs respectifs.  
Là encore, appuyez pour les connecter parfaitement.

Étape 80-C
Les étapes suivantes concernent  
le circuit électronique (80-2). Notez 
que chaque connecteur est identifié 
par un numéro correspondant  
à l’un des câbles fournis avec  
le présent fascicule. 

Étape 80-I
Posez la voiture sur le flanc et orientez le circuit électronique 
comme le montre la photo. Les tenons du panneau gauche 
du châssis indiqués par les deux flèches du bas doivent 
s’emboîter dans les orifices du circuit électronique.

SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS



Réservoir de liquide lave-glace, circuit électronique et câblage
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LE RÊVE AMÉRICAIN

Jusqu’en 1963, les pilotes  
qui participaient aux 
compétitions, tant sur 4 roues 
que sur 2, portaient un casque 
qui recouvrait à peine la tête. 
Cette année-là, on a enregistré 
une amélioration qualitative  
de la sécurité grâce à 
l’apparition du premier casque 
intégral fabriqué par Bell. 

C ela est difficile à croire, 
mais le premier casque in-
tégral – actuellement in-
dispensable non seule-

ment aux pilotes de Course, mais aussi 
à tous les motards – a été considéré 
avec une certaine méfiance lorsqu’il 
est apparu, au début des années 1960. 
Et il a fallu un certain temps pour qu’il 
s’impose. À l’époque, dans les courses 
de motos, les casques légers et ouverts 
étaient la règle et les pilotes renâclaient 
à porter un casque qui, disaient-ils, li-
mitait leurs capacités visuelles et était 

nettement plus lourd que les modèles 
auxquels ils étaient habitués.
Quoi qu’il en soit, le premier casque 
intégral, créé en 1963 par l’entreprise 
américaine Bell, a peu à peu été adop-
té par les pilotes, pour devenir un ac-
cessoire indispensable sur toutes les 
compétitions. Étant donné l’améliora-
tion des performances des véhicules, 
les casques ouverts se sont révélés de 
plus en plus inadaptés. Par ailleurs, 
comme à l’époque la « course à l’Es-
pace » avait un grand retentissement, 
les sponsors estimaient que l’aspect 
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Le casque Bell :  
le meilleur ami du pilote

Note : la photo  
correspond au prototype.

RÉSULTAT DE CETTE 
PHASE DE MONTAGE 
Les pièces montées  
correspondent  
au côté gauche  
du moteur.

DE LA COURSE À L’ESPACE AU CIRCUIT AUTOMOBILE
Le casque intégral de Bell, qui trouve son origine dans une adaptation du casque 
des astronautes, a été développé conjointement avec la NASA et a représenté une 
avancée décisive pour la sécurité des pilotes et des motards. On voit ici un casque 
Bell photographié sur le circuit de Daytona, en 2012.

Étape 80-L
Connectez l’extrémité libre des 
câbles n° 1, 2, 3, 4 et 5 du circuit 
électronique aux câbles déjà installés 
dans la voiture en faisant 
correspondre les numéros.

Étape 80-M
Cette photo montre l’état actuel de la voiture une fois le réservoir de liquide 
lave-glace et le circuit électronique montés.



SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS

321

Les rivales de la nouvelle Mustang

2 321321

Aile avant gauche
PIÈCE FOURNIE  
AVEC LE NUMÉRO 81

81-1 Aile avant gauche

PIÈCE FOURNIE

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces 
pages peut être légèrement différent de celui 
des pièces fournies avec ce numéro.

81-1

de la Mustang la nouvelle référence 
du segment.

CONTRE-ATTAQUE  
DES RIVALES
Face à la nouvelle Ford, la deuxième 
génération de la Camaro vise elle aus-
si très haut. Chevrolet a construit sa 
voiture sur un châssis plus rigide et l’a 
dotée de nouveaux moteurs, dont un 
4 cylindres turbo de 275  ch, qui 
s’ajoute au V6 de 284 ch et au V8 de 
6,2 litres de 455 ch, équipant la ver-
sion Super Sport (SS). Plus courte, 
plus étroite et plus basse que la géné-
ration précédente, cette Chevrolet 

présente une carrosserie séduisante 
et un intérieur amélioré, tant en qua-
lité qu’en équipement. En outre, la 
marque a annoncé le lancement 
d’une version Z28, de 505  ch, qui 
entre en concurrence directe avec la 
Mustang Shelby GT-350 R.
Confrontée aux efforts de ses deux 
grandes rivales, l’actuelle Dodge 
Challenger, toujours en troisième posi-
tion, malgré une croissance de ses 
ventes ces dernières années, offre un 
intérieur complètement rénové, avec 
une qualité améliorée et un équipe-
ment d’infoloisir perfectionné, et di-
verses modifications mécaniques, no-

UNE CONCURRENTE HISTORIQUE : LA DODGE CHALLENGER
En troisième position des ventes depuis plus de cinq ans, la Dodge Challenger, 
dans sa dernière évolution, offre un intérieur plus perfectionné et une nouvelle 
boîte de vitesses, à 8 rapports.

SCHÉMA DE MONTAGE

81-1

tamment l’adoption d’une nouvelle 
boîte de vitesse à 8 rapports, associée 
à ses moteurs V6 de 309 ch et V8 de 
485 ch. La Dodge compte en outre sur 
la très puissante version Hellcat, qui ne 
développe pas moins de 717 ch.

RIVALES « MONDIALES »
Hors des États-Unis, la Mustang, qui a 
désormais une vocation universelle, 
puisqu’elle se vend dans le monde en-
tier, doit faire face à de nouvelles ri-
vales qui ne lui font guère de cadeau. 
Ce que l’on appelle les « marques pre-
mium  » européennes et japonaises 
disposent d’une gamme de coupés 
sportifs à hautes performances, avec 
lesquels la Mustang doit compter. Les 
voitures comme la BMW M4, avec un 
moteur de 6 cylindres en ligne biturbo, 
de 431  ch, la Mercedes-AMG C 63 
Coupé, et son puissant V8 de 4 litres 
turbo, développant 510  ch, l’Audi 
RS5, également doté d’un V8, mais de 
450 ch, ou la Lexus RC-F japonaise, au 
V8 atmosphérique de 5 litres et de 
477 ch, s’imposent comme des rivales 
directes de la nouvelle Mustang V8. 
Face à cette pléiade de modèles, la cé-
lèbre sportive de Ford, moins sophisti-
quée et proposant moins d’équipe-
ments, surtout pour ce qui concerne 
l’aide à la conduite, a pour atouts un 
passé de légende, le caractère très ré-
actif du moteur et, surtout, un prix 
nettement inférieur à celui de toutes 
les rivales citées.

LA CONCURRENCE 
EUROPÉENNE

La vocation internationale 
de la Mustang la pose en 
concurrente des modèles 

européens et japonais, 
spécialement conçus pour le 

segment des sportives, comme 
la BMW M4 ou la Mercedes 

AMG C 63 Coupé (illustrée ici).
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Cette double page expose les pièces de votre Ford Mustang Shelby 
GT-500 que vous avez assemblées jusqu’à maintenant ainsi que celles 
qui vous ont été fournies mais qui n’ont pas encore été montées 
définitivement. Comme précédemment, cette photo vous permet  
de voir l’avancement du montage de votre voiture.

Éléments assemblés de la Mustang

Avant  
de la carrosserie

Capot

Portière 
droite

Roue  
de secours

Aile avant 
gauche

Portière 
gauche



Aile avant gauche

324324

LE RÊVE AMÉRICAIN

Un véhicule que l’on a vu 
couramment dans les films  
de science-fiction n’a jamais 
été aussi près de devenir 
réalité, en grande partie grâce 
à la Google Car, la première 
voiture sans conducteur, 
totalement autonome…  
dont les passagers n’ont  
à se préoccuper que d’admirer 
le paysage.

T outes les grandes marques 
automobiles consacrent 
du temps au développe-
ment des techniques de 

conduite autonome, destinées à aider 
le conducteur, sans qu’il soit pour au-
tant complètement libéré. La GSDC 
(Google Self-Driving Car), du géant in-
formatique Alphabet, est en revanche 
le premier système totalement auto-
nome, dans lequel le conducteur n’in-
tervient absolument pas.
Les premiers essais ont commencé en 
2005 et le système, dans un premier 

temps, a été installé sur 6 Toyota Prius, 
une Audi TT et une 4x4 Lexus. À 
l’heure actuelle, les 8 automobiles 
équipées de GSDC ont parcouru, de 
manière autonome et sans interven-
tion humaine, pas moins de 
2 700 000 km. Et elles ont en outre lu 
les instructions de plus de 200 000 
panneaux de signalisation et de 
600 000 feux tricolores, et ont interagi 
avec près de 180 millions de véhicules.
Ces 8 voitures n’ont été impliquées 
que dans 12 incidents légers – dont 
un qui concerne un automobiliste qui 

3

Google Car,  
la voiture du futur

LE VÉHICULE DU FUTUR : AUTONOMIE ABSOLUE
La Google Car est une petite biplace, électrique et totalement autonome.  
Le projet initial ne comportait ni volant ni pédales.

Étape 81-A Étape 81-B
Bien que l’aile avant gauche (81-1) ne puisse pas  
encore être montée définitivement, vous pouvez déjà 
découvrir cette pièce. Sa partie inférieure présente deux 
points d’assemblage qui vous permettront de la fixer  
au châssis.

Voici la position finale de l’aile avant gauche ;  
pour l’instant, conservez cette pièce en vue  
de son montage ultérieur.

RÉSULTAT FINAL 
Vue de la pièce livrée  
sur la voiture terminée.

Note : la photo correspond au prototype.
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Les séries limitées « Anniversary »
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Panneau avant du châssis
PIÈCES FOURNIES 
AVEC LE NUMÉRO 82

82-1 Panneau avant du châssis

82-2 Support de capot gauche

82-3 Vis de 1,8 x 3 mm (MP09)

82-4 Support de capot droit

82-5 Vis de 2,3 x 4 mm (MD06)

PIÈCES FOURNIES

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces 
pages peut être légèrement différent de celui 
des pièces fournies avec ce numéro.

82-2

82-4 82-5

82-3

82-1

DEUX NOUVELLES  
SÉRIES LIMITÉES
Ford n’a pas souhaité célébrer le 
vingt-cinquième anniversaire du mo-
dèle de manière particulière, se limi-
tant à introduire sur tous les modèles 
de Mustang construits entre sep-
tembre 1988 et septembre 1989, le 
logo au pur-sang et aux trois barres. 
Mais pour les 35e et 40e anniversaires, 

la marque lance de nouveau des sé-
ries spéciales.
C’est ainsi qu’en 1999 apparaît la sé-
rie Mustang 35th Anniversary Edition 
GT, basée sur la quatrième généra-
tion du modèle. Limitée à 4 628 
exemplaires et disponible unique-
ment en noir, elle présente un capot 
différent de celui de la voiture de sé-
rie, et une calandre en nid d’abeille. 

Elle est également pourvue, bien en-
tendu, des logos commémoratifs.
Cinq ans après, en 2004, pour célébrer 
le 40e anniversaire du lancement de la 
première génération, Ford présente la 
Mustang 40th Anniversary Edition. Ce 
modèle se distingue par des jantes do-
rées, des bandes décoratives sur le ca-
pot et des coques de rétroviseurs dans 
la couleur de la carrosserie.
La même formule est utilisée pour cé-
lébrer le demi-siècle de vie de la Mus-
tang, en 2014. Cette année-là, au 
Salon de New York, la marque pré-
sente une série limitée de 1 964 
exemplaires (en référence à l’année 
de lancement de la première Mus-
tang) avec les caractéristiques sui-
vantes  : couleur bleue ou blanche, 
moteur V8 de 420  ch avec le Pack 
Performance, sellerie en cachemire, 
volant en cuir et logos de la série bro-
dés sur les sièges.

UN ANNIVERSAIRE  
PLUS SPÉCIAL ENCORE
Curieusement, l’anniversaire le plus 
singulier a été célébré pour les 45 ans 
de la Mustang. Lee Iacocca, le respon-
sable qui avait pris l’initiative du mo-
dèle d’origine, lance alors la création 
d’une Mustang particulièrement ex-
clusive, puisque fabriquée à seulement 
45 exemplaires et vendue 90 000 dol-
lars, soit le triple de la voiture de série 
du moment. Réalisée par les entre-
prises Galpin et Gaffoglio Family Me-
talcrafters, la Mustang 45th Anniver-
sary Silver Edition présente une carros-
serie modifiée et est dotée d’un mo-
teur plus puissant, intégrant diffé-
rentes pièces du catalogue d’après-
vente de Ford. 

SCHÉMA DE MONTAGE

81-1

82-4

UN DEMI-SIÈCLE DE VIE
Au Salon de New York, en 2014, Ford a présenté la voiture célébrant le 
Cinquantenaire du modèle. Notons que la première Mustang, cinquante ans 
auparavant, avait été présentée lors du même Salon.

LA MUSTANG DE IACOCCA
Lee Iacocca, l’homme qui s’est battu 
pour le lancement de la voiture, quand 
il était sous-directeur de Ford, a célébré 
le 45e anniversaire du modèle avec une 
série spéciale de 45 exemplaires.

82-3

82-3

82-1

82-5

82-2

82-5



Panneau avant du châssis

327326326 327

Étape 82-F
Récupérez maintenant l’aile avant gauche fournie avec  
le fascicule précédent (81-1). Notez sur sa partie avant 
les deux points d’assemblage correspondant à ceux  
de l’extrémité du panneau avant.

Étape 82-B
Emboîtez le support de capot gauche dans les orifices 
du panneau frontal indiqués par une flèche à l’étape 
précédente.

Étape 82-E
Comme précédemment, maintenez le support  
en position et fixez-le par l’intérieur du panneau  
avec une autre vis MP09 (82-3) en la serrant 
modérément.

Étape 82-A
Pour commencer cette séquence de montage,  
orientez le panneau avant du châssis (82-1) et le support 
de capot gauche (82-2) comme cela est fait sur la photo. 
Ces pièces ne peuvent être assemblées que dans une 
seule position.

Étape 82-H
Les pièces que vous venez d’assembler seront montées 
autour du compartiment moteur, mais vous devrez finir 
de les équiper avant de les monter définitivement.

Étape 82-D
Ensuite, emboîtez le support de capot droit (82-4)  
à l’autre extrémité du panneau avant du châssis.

Étape 82-G
Faites coïncider les points d’assemblage des 2 pièces  
et fixez-les avec 2 vis MD06 (82-5). Comme 
précédemment, serrez les vis modérément.

Étape 82-C
Posez le panneau debout et, tout en maintenant le 
support en position, fixez-le avec une vis MP09 (82-3). 
Serrez la vis modérément.

SHELBY FORD MUSTANG – PAS À PAS



Panneau avant du châssis
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LE RÊVE AMÉRICAIN

Considéré comme l’héritier  
des grandes légendes  
de la moto aux États-Unis, 
comme Lawson, Roberts  
ou Rainey, Nicky Hayden  
a été le dernier Américain  
à réussir à gagner le Mundial 
de MotoGP, la catégorie reine 
du championnat.

N é en 1981, à Owensbo-
ro (Kentucky), fils et 
frère de pilotes – son 
père, sa mère, sa soeur 

et deux de ses frères ayant participé à 
des courses de Dirt Track –, Nicky Hay-
den monte pour la première fois sur 
une moto à l’âge de trois ans et de-
vient pilote professionnel à 16. Au 
grand dam de sa famille, il s’intéresse 
bientôt davantage aux courses de vi-
tesse qu’à celles de Dirt Track, et opte 
définitivement pour la piste en 1998. 
Dès lors, il accomplit une carrière véri-
tablement fulgurante. Il est champion 
des États-Unis en 2000 et remporte le 
titre, de main de maître, en 2002, de-

venant le champion de l’AMA Pro de 
Superbikes le plus jeune de l’histoire.
Dès lors, pour progresser, il ne lui reste 
plus qu’à passer à la MotoGP et, bien 
que certains doutent de sa capacité à 
disputer le Mundial – le championnat 
de l’AMA, l’American Motorcyclist As-
sociation, étant une compétition de 
niveau nettement inférieur –, l’équipe 
Repsol-Honda décide de parier sur lui, 
voyant dans ce choix une bonne op-
portunité de promotion sur le marché 
américain. À cette époque, toutefois, 
le premier pilote de l’équipe est Valen-
tino Rossi, et c’est sur lui que pèse la 
responsabilité de mener la Honda 
RC 211V à la victoire au Championnat 

3

Nicky Hayden, 
le champion 
du Kentucky

Note : la photo correspond  
au prototype.

RÉSULTAT DE CETTE 
PHASE DE MONTAGE 
Vue des pièces montées  
sur la voiture terminée.

DERNIER AS AMÉRICAIN
Nicky Hayden a été le dernier 
pilote américain à réussir à battre 
les Italiens et les Espagnols dans la 
catégorie reine de la moto. On le 
voit ici, avec son numéro préféré, 
le 69, alors qu’il pilote pour 
l’équipe Repsol-Honda. 

Étape 82-I
Cette photo montre le 
résultat de la séquence 
de montage concernant 
l’assemblage de l’aile avant 
gauche avec le panneau 
avant.
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Les Mustang one-off pour l’EAA
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PIÈCES FOURNIES  
AVEC LE NUMÉRO 83

83-1 Aile avant droite

83-2 Vis de 2,3 x 4 mm (MD06)

PIÈCES FOURNIES

NOTE : l’aspect des pièces présentées dans ces 
pages peut être légèrement différent de celui 
des pièces fournies avec ce numéro.

de la Mustang F-35 Lightning Edition, 
évoquant le chasseur Lockheed F-35.

APOLLO EDITION
En 2015, la voiture de Ford, pour 
l’AirVenture, s’inspire non pas d’un 
avion, mais du programme spatial qui 
a permis à l’homme de poser pour la 
première fois le pied sur la Lune. Ce 
modèle one-off, présenté d’abord, 
comme à l’ordinaire, au SEMA Show 
de Las Vegas, a pour nom la Mustang 
Apollo Edition. Il s’agit d’une Mus-
tang de sixième génération, avec une 
carrosserie fastback et un moteur V8 
de 5 litres, améliorée grâce au pack 
Ford Performance, ce qui lui permet 
d’atteindre une puissance maximale 
de 627 CV. Peinte dans une couleur 

blanche spéciale, non disponible pour 
les Mustang de série, avec le toit et le 
capot noir, cette voiture est dotée 
d’un spoiler avant en fibre de car-
bone, d’un diffuseur arrière et de LED 
rouges sur le bas de caisse, pour rap-
peler l’entrée dans l’atmosphère de la 
capsule spatiale, lors de son retour 
sur la Terre.
Du point de vue mécanique, l’Apollo 
Edition est équipée d’une suspension 
sportive, de freins Brembo à étrier à  
6 pistons et de jantes blanc et noir de 
21 pouces, de marque Forgiato. Par 
ailleurs, l’habitacle se distingue par 
une tapisserie spécifique pour les 
sièges, les panneaux de porte et la 
moquette. En outre, la voiture est bien 
entendue dotée d’une plaque d’iden-
tification, fixée sur le seuil des portes.
C’est l’entreprise MAD Industries, de 
Chris Magnum, qui a été chargée de 
monter la voiture, alors que l’habitacle 
a été modifié dans le département des 
modèles spéciaux de Ford, sous la su-
pervision de Melvin Betancourt, direc-
teur du design de la marque.

83-2

83-1

83-1

83-2

83-2

HABITACLE EXCLUSIF
L’intérieur de la Mustang Apollo 
Edition a été conçu par Melvin 
Betancourt, responsable du design chez 
Ford, et réalisé par le département des 
voitures spéciales de la marque.

cesseurs, compte des pièces du cata-
logue d’après-vente de Ford. 
En 2011, Ford présente la Blue Angels 
Mustang, pour célébrer le centenaire 
de l’aviation navale américaine, et, en 
2012, la Red Tails Mustang, en hom-
mage à une unité de démonstration 
utilisant les avions P51C Mustang, de 
la Seconde Guerre mondiale. En 2013, 
c’est au tour de la Mustang GT US Air 
Force Thunderbirds Edition d’être mise 
aux enchères. En 2014, ce sera celui 

HOMMAGE AU F-35
La Mustang GT US Air Force Thunderbirds 
Edition, de 2014, a rendu hommage au 
chasseur Lockheed F-35, un des avions 
les plus fameux de l’armée de l’air 
américaine.

SCHÉMA DE MONTAGE

Aile avant droite
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Comme cela a été dit à plusieurs reprises, les ailes sont destinées 
à empêcher la projection de pierres et de résidus présents sur 
la chaussée et qu’un véhicule peut rencontrer sur son passage. 
Mais, comme vous pouvez le voir sur ces photos, qui désignent 
l’emplacement de ces pièces sur votre Mustang, les ailes ont 
également une fonction esthétique et elles comptent  
à ce titre parmi les éléments auxquels les stylistes  
accordent une attention particulière car elles  
contribuent à mettre en valeur  
les lignes générales  
de la carrosserie.

Les ailes  
de votre Mustang

Aile  
avant  
droite

Aile avant droite

Aile avant gauche

Aile arrière droite

Aile arrière gauche

Aile  
avant  
gauche

Ailes avant et arrière

Aile  
arrière  
gauche

Aile arrière droite



Aile avant droite
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LE RÊVE AMÉRICAIN

À Cuba, on appelle 
« almendrones » les vieilles 
voitures américaines qui, 
après moult réparations, 
continuent de circuler sur l’île, 
des dizaines d’années après 
que la victoire de la révolution 
castriste a fermé la porte  
à l’importation de pièces  
de rechange en provenance 
des États-Unis. Dans ces 
conditions, une visite  
à La Havane est un véritable 
voyage dans le temps.

L’ une des premières mesures 
coercitives prises par le 
gouvernement américain 
pour tenter de freiner la 

marche en avant de la révolution cu-
baine a été, en 1962, l’embargo com-
mercial et l’interdiction absolue d’ex-
porter les produits manufacturés. Dès 
lors, les Cubains ne peuvent plus chan-
ger de véhicule et les villes de l’île de-
viennent de véritables musées vivants 
de l’automobile. 
Étant donné l’impossibilité d’obtenir 
des pièces détachées d’origine pour les 
Dodge, Ford, Chevrolet, Plymouth, 
Packard et autres marques de Detroit 
introduites avant l’arrivée du régime 
castriste, les propriétaires de ces auto-

mobiles doivent déployer des trésors 
d’imagination, en faisant appel aux 
ressources locales les plus inattendues, 
pour maintenir leurs véhicules en état 
de marche.
Les Cubains appellent «  almendro
nes  » ces voitures qui roulent depuis 
plus d’un demi-siècle, supportant des 
routes chaotiques, la chaleur des Ca-
raïbes et les réparations improvisées 
avec des pièces de rechange provenant 
de machines à laver, de réfrigérateurs 
ou de tracteurs d’origine soviétique. La 
sécurité et le confort ne sont évidem-
ment pas leurs points forts, mais il reste 
que ces vieilles automobiles demeurent 
un moyen de transport essentiel pour 
de nombreux Cubains.
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La Havane :  
vieilles américaines

VIEILLES VOITURES EN QUÊTE DE TOURISTES
Si certaines vieilles américaines sont utilisées par des particuliers, la majorité 
d’entre elles sont des taxis ou assurent le transport de touristes. À La Havane, 
elles empruntent quotidiennement le vieux Malecón, le front de mer.

Étape 83-A Étape 83-B

Étape 83-C

Récupérez l’aile assemblée avec le fascicule précédent et faites coïncider  
les points d’assemblage de l’aile avant droite (83-1) avec ceux du panneau 
avant indiqués par les flèches.

Fixez la pièce avec 2 vis MD06  
(83-2). Serrez les vis modérément.

Voici l’aspect des deux ailes une fois 
assemblées avec le panneau avant.

RÉSULTAT DE CETTE 
PHASE DE MONTAGE 

Vue des pièces montées  
sur la voiture  

terminée.
 

Note : la photo correspond au prototype.
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