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RESTOS PRINCIPALES

Figura 3.2 — Vista hacia el Noroeste

e

Figura 3.3 — Vista hacia el Oeste
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ESTRUCTURA DE SOPERTE DEL TREN DE MORRO
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DETALLE DEL B757 (en un avion similar al G-BYAG)

Compartimiento auxiliar (“Doghouse”)
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Figura 7.2 — Cables de Mando bajo el piso
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Polea Delantera

CABLES DE MANDO DE LA PLANTA DE POTENCIA

Polea del soporte
del motor en el ala
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del motor en el ala \\
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Figura 8.1 - Esquema del recorrido de los cables de mando de los motores
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Figura 8.2 - Operacion del mando de motor
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REGISTRADORES DE VUELO DEL AVION (CVR, DFDR Y QAR)

Figura 11.1 — Registradores de Datos de Vuelo y Voces en Cabina

Figura 11.2 — Registrador de Acceso Rapido (QAR)

Figura 11.3 — Casete del QAR Figura 11.4 - QAR

Figura 11



DATOS FDR DESDE INTERCEPCION DE LA SENDA HASTA LA PRIMERA TOMA
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DATOS FDR DEL ULTIMO TRAMO VOLADO MANUALMENTE
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DATOS FDR CON VISTA AMPLIADA DE LA PRIMERA Y SEGUNDA TOMAS
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PERFIL DE VIENTO EXTRAIDO DE LOS DATOS DEL FDR
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Latitude (degrees North)
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TRAYECTORIA HORIZONTAL DE LA SEGUNDA APROXIMACION
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DISTANCIA DE CADA TRAMO DEL RECORRIDO EN TIERRA DE LA AERONAVE

Nota: Las distancias se refieren al CG del avién
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ESQUEMA DE LAS MARCAS INICIALES SOBRE LA PISTA

40

Distancia a lo largo de la pista
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de las marcas iniciales)
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20
Representacion del avion
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10
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el umbral de la pista 20)
0

-10

0

Eje de la pista

Marcas de surcos
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Marcas de
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Distancia a la derecha del
eje de la pista - metros 5
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ESQUEMA DEL SEGUNDO CONJUNTO DE MARCAS SOBRE LA PISTA
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MARCAS EN LA PISTAY RESTOS

Segundo grupo de
marcas del fuselaie

Segundo grupo de
marcas de la a6ndola N° 2

Figura 23.1 — Marcas de fuselaje Figura 23.2 — Marcas de la gondola

Figura 23.3 — Pequefios restos del avidon recogidos en la pista
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MARCAS FUERA DE LA PISTA

Estructura Pista
del fuselaje |
delantero
\ Tren de
maorro
Huellas ' = - ";-'- Tren Tren
neumaticos = derechn izauierdn
lo05 |
Figura 24.1 — Huella en borde de pista Figura 24.2 — Huellas en el herbazai
Monticulo
Tren
izauierdo Tren
derecho

Figura 24.4 — Huellas del choque
contra el monticulo

Figura 24.3 — Huellas del tren
derecho con oscilaciones
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MONTICULO

Pista Tren Pico al borde Monticulo Camino
/ izquierdo del camino L perimetral

Figura 25.1 — Huellas del tren principal sobre al camino

Terranlén Valla perimentral
del aeropuerto

[\

Figura 25.2 — Vista desde monticulo del recorrido del avion

Figura 25



DETALLE DE LOS RESTOS

Figura 26.2 — Fuselaje delantero con
vista completa del MEC

Figura 26.3 — Couerta del
centro delantero del equipo

Figura 26.4 — Fuselaje trasero

Figura 26



CARA INTERNA DEL FUSELAJE DELANTERO

Cara inferior del
piso de la cabina

Sta 460 395 365

Centro Principal
de Equipo

Compartimiento de
ruedas “Wheelwell”

Figura 27.2 — Dafios al piso y cables de mando

Sta 365

TRA

TRB

Dafio al panel
del piso

TLB

Figura 27




DANOS A LOS CABLES DE MANDO DE CONTROL

Figura 28.3 — Dafos al cable TRB

Figura 28

TRB

TRA

Sta 365




TREN DE ATERRIZAJE

Piezas laterales desprendidas
sujetas a las uniones de la
barra de arrastre

Punto de unién izquierdo
del tren de morro

Fe

Figura 29.3 — Tren principal derecho

Figura 29
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DANOS A LA CABINA

Monitor
de video

Suelo
arrugado
por pandeo

Figura 31.3 — Cabina trasera




Marco izquierdo
del parabrisas CABINA DE VUELO

izquierdo

Asiento del

piloto al mando

Pedal derecho
del timén de
direccion del

piloto al mando

Botella de | Figura 32.2 — Detalle de la consola central
agua

Asiento del
coniloto

Palancas de
empuje de
reversa

Palancas de
empuije

Figura 32
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